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@ Kinnriemen fiir Schutzhelme, insbesondere fiir Schutzhelme fiir Kraftradfahrer.

@ Ein Kinnriemen (1) flr Schuizhelme, insbeson-
dere fiir Schuizhelme fiir Kraftradfahrer, weist zwei
am Helm zu befestigende Riemenabschnitte (2, 3)
und eine Stelischnalle (22) auf, wobei die Enden (15,
16) jeden Riemenabschnittes (2, 3) durch einen
elastisch dehnbaren Abschnitt (17, 18, 19, 20) mitei-
nander verbunden sind, die der Helmbefestigung
enigegengesetzten jeweils eine Schlaufe (11, 12)
bildenden Enden (15, 16) der beiden Riemenab-
schnitte (2, 3) jeweils eines der beiden Stellelemente
(13, 14) Stellschnalle (22) umschlingen und die die
w= Stellelemente (13, 14) umschlingenden Enden (15,
<16) der beiden Riemenabschnitte (2, 3) mit einem
unterhalb der Stellelemente (13, 14) eine Schlaufe
= (25) bildenden Band (21) verbunden sind.
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Kinnriemen fiir Schutzhelme, insbesondere fiir Schutzhelme fiir Kraftradfahrer

Die Erfindung betrifit sinen Kinnriemen i
Schuizhelme, insbesondere fUr Schutzhelme fir
Kraftradfahrer mit den Merkmalen des Oberbegrif-
fes des Patentanspruchs 1.

Bei Kinnriemen dieser Art (DE-OS 34 33 939)
muB die Linge des Riemens der jeweiligen
KopfgréBe des Helmtrigers manueil angepast wer-
den. Diese Anpassung wird durch eine Schnalle
ermdglicht und erfoigt durch sukzessive N&herung
an die vermeintlich optimale L3nge. Diese ver-
meintlich optimale Ldnge bleibt dabei jeweils dem
persbnlichen  Empfinden des  Helmtrigers
Uberlassen und muB nicht der tats&chlich technisch
optimalen Linge entsprechen. Dies hat zur Folge,
daB bei einem etwaigen Unfall der Riemen eve-
ntuell zu locker sitzt und so die Gefahr eines Helm-
verlustes und damit einer Schidelverletzung be-
steht.

Hinzu kommt, daB die Einsteliung des Riemens
nur ohne die zum Motorradfahren notwendigen
Schutzhandschuhe vorgenommen werden kann,
d.h., daB der.Helmtr8ger nach Aufsetzen des Hel-
mes zunichst einmal die Motorradhandschuhe ab-
streifen muB, um den Kinngurt einstellen zu
kdnnen. Diese Einstellungsarbeit ist zeitraubend
und umsténdlich und garantiert, wie oben gezeigt,
ohnedies nicht den optimalen Sitz des Kinngurtes.

Bsi einem anderen Kinngurt dieser Art muB die
L3nge des Riemens nicht nur bei einem Wechsel
des Helmtrdgers neu eingestellt werden, sondern
bei jedem Aufsetzen des Helmes, da hier die Ein-
stellung und Befestigung des Kinnriemens mit ein
und derselben Schnalle vorgenommen wird,
wodurch sich die oben aufgezeigten Nachteile noch
verstérken.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein-
en Kinnriemen fiir Schutzhelme, insbesondere fiir
Schutzhelme flir Kraftradfahrer, zu schaffen, der
einfach und schnell an-und abzulegen ist und dabei
einen optimalen Sitz, d.h.,, eine optimaie
L&ngeneinstellung garantiert, chne daB hierzu eine
zeitraubende manuell vorzunehmende Einstellung
des Kinnriemens notwendig ist.

Diese Aufgabe wird bei einem Kinnriemen mit
den Merkmalen des kennzeichnenden Teiles des
Patentanspruchs 1 gel&st. Weitere vorteilhafte Aus-
gestaltungen der Erfindung sind Gegenstand der
Unteranspriiche.

Dadurch, daB die Enden jedes Riemenab-
schnittes durch einen elastisch dehnbaren Ab-
schnitt miteinander verbunden sind, daB die der
Helmbefestigung entgegengesetzten, jeweils eine
Schlaufe bildenden Enden der beiden Reimenab-
schnitte jeweils eines der beiden Stellelemente der
Stellschnalle umschlingen und daB8 die die Steliele-
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mente umschlingenden Enden der beiden
Riemenabschnitte mit einem unterhaib der Stellele-
mente eine Schlaufe bildenden Band verbunden
sind, ist der Kinngurt einfach und schnell anzuie-
gen und dabei eine optimale LZngeneinstellung
garantiert, ohne daB hierzu eine zeitraubende ma-
nuell vorzunehmende Einstellung des Kinnriemens
notiwendig widre. Durch diese optimale
Langeneinstellung bzw. durch den optimalen Sitz
des Kinnriemens und dessen Ausgestaltung wird
gewdhrleistet, - daB auch bei Beanspruchung der
Helm eine optimalen Sitz erfihrt und die Gefahr
des \Veriustes und damit der Gefahr von
Schidelverletzungen wirksam begegnet wird.

ist die Stellschnalle gekrlimmt und befindet
sich der Mittlepunkt des Krimmungsradius auf der
der Heimhalterung abgewandten Seite der Stell-
schnalle, so wird dadurch ein optimaler Sitz des
Kinngurtes auch in exiremen  Situationen
gewdhrieistet.

Weisen die elastisch dehnbaren Abschnitte
Gummib&dnder unterschieldicher L&nge auf, so ist
dadurch eine entsprechend gute Langeneinstellung
des Kinnriemens und damit ein guter Sitz des
Kinnriemens auch bei Heimen verschiedener
GrdBe bzw. den dazugehtrigen Kopfgréfen
gewihrleistet.

Ist wenigstens eines der Gummib&nder jedes
elastisch dehnbaren Abschnittes an wenigstens ein-
em der Enden der Riemenabschnitte |8sbar ange-
bracht, so ist dadurch eine einfache aber vorteil-
hafte Anpassung des Kinnriemens an verschiedene
HelmgréBen bzw. KopfgréBen mdgiich.

Ist das jewsils kiirzere der Gummib&nder jedes
elastisch dehnbaren Abschnities an wenigstens ein-
em der Enden der Riemenabschnitte 16sbar ange-
bracht, so ist dadurch eine einfache aber wirkungs-
volle und besonders vorteilhafte Anpassung des
Kinnriemens an verschiedene HelmgrGBen bzw.
KopfgréBen mdaglich.

Durch den erfindungsgemifen Aufbau des
Kinnriemens flr Schuizheime, insbesondere fiir
Schutzhelme flr Kraftradfahrer, wird ein optimaler
Sitz, d.h. eine optimale Lingeneinsteliung un-
abhdngig von der den Helm tragenden Person
garantiert, ohne daB jewsils eine manuelle Einstel-
lung des Kinnguries erfolgen miifte und dies un-
abh#ngig von der HelmgrdBe. Dadurch entféllf zum
einen das zeitraubende umsténdliche Einstellen der
Ldnge des Kinngurtes, zum anderen die Gefahr
einer Fehleinstellung und die damit einhergehende
Gefahr eines nicht richtigen bzw. festen Sitzes des
Helmes bei einem eventuellen Unfail. Desweiteren
ist es mdglich, ein und denselben Kinngurt flir ver-
schiedene Helmgrdfen zu verwenden, da auf eine
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einfache aber umso wirkungsvollere Weise der
Kinngurt den verschiedenen HelmgréBen bzw.
KopfgréBen auch bei extremen GrdBenunter-
schieden angepaft werden kann.

In der Zeichnung ist ein Ausflhrungsbeispiel
eines Kinngurtes fiir Schutzhelme, insbesondere
fur Schutzheime fiir Kraftradfahrer dargestellt, und
zwar zeigt
A Fig. 1 eine schaubildliche Vorderansicht ein-
es Kinngurtes ohne den dazugehérigen Helm und

Fig. 2 eine schematische Darsteliung der
Feststellschnalle in Vorderansicht und Draufsicht.

Der Kinnriemen (1) weist, wie in Fig. 1 gezeigt,
zwei Riemenabschnitie (2, 3) auf. Jeder der beiden
Riemenabschnitte (2, 3) weist an seinem oberen
Teil eine Schiaufe (4, 5) auf, mit deren Hilfe eine
Helmhalterung (6, 7) festgelegt ist. Die oberen En-
den (8, 9) der beiden Riemenabschnitte (2, 3) be-
finden sich dabei auf der der Symmetrieachse (10)
abgewandten Seite der Riemsenabschnitte (2, 3)
und sind fest mit diesen verbunden. Der untere Teil
der beiden Riemenabschnitte (2, 3) wiest ebenfalls
eine Schlaufe (11, 12) auf, wobei jede dieser
Schlaufen (11, 12) ein bolzenartiges Stellelement
(13, 14) umschlingt und sich die unteren Enden
(15, 16) der Riemenabschnitte (2, 3) ebenfalls auf
der der Symmetrieachse (10) abgewandten Seite
der Riemenabschniite (2, 3) befinden. Mit den obe-
ren Enden (8, 9) der Riemenabschnitte (2, 3) bzw.
mit deren Schilaufen (4, 5) sind jeweils zwei Gum-
miziige (17, 18; 19, 20) fest verbunden, wobei das
obere Ende des jeweils l&ngeren (18, 20) der bei-
den Gummiziige (17, 18; 19, 20) sich zwischen
dem oberen Ende (8, 9) des Riemenabschnittes (2,
3) und dem Riemenabschnitt (2, 3) selbst befindet
und das obere Ende der jewsils klirzeren Gum-
miziige (17, 19) sich auf der AuBenseite des obe-
ren Endes (8, 9) der Riemenabschnitte (2, 3) befin-
det. Das untere Ende des jeweils 1dngeren Gummi-
zuges (18, 20) ist fest mit dem unteren Ende (15,
16) der Riemenabschnitte (2, 3) verbunden. An
diesem unteren Ende (15, 16) des Riemenab-
schnittes (2, 3) ist ein Band (21) aus Leinen befe-
stigt, wobei das eine Ende des Bandes (21) am
unteren Ende (16) des rechten Rienemabschnittes
(3) und das andere Ende des Bandes (21) am
unteren Ende (15) des linken Riemenabschnittes
(2) befestigt ist. Das Band (21) wird dabei durch
die Stelischnalle (22) geflihrt, und zwar dergestalt,
daB das Band (21) an jeweils der der Symme-
trieachse (10) abgewandten Seite der Stellelemente
(13, 14) vorbeigetlihrt wird.

Das untere Ende der jeweils klirzeren Gum-
miziige (17, 19) ist mittels eines Druckknopfes (26,
27) am unteren Ende (15, 16) der jeweiligen
Riemenabschnitte (2, 3) fesigelegt.
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Wie in Fig. 2 gezeigt, besteht die Stelischnalle
(22) aus einem rahmenartigen Blgel (23) und zwei
bolzenartigen Steilelementen (13, 14).

Die Seitenstege (28) des rahmenartigen Bligels
{23) flhren durch daflr vorgesehene Bohrungen in
den Stellelementen (13, 14), wodurch die Stellele-
mente (13, 14) auf dem rahmenartigen Bligel (23)
frei verschiebbar gelagert sind. Sowohl die Stellele-
mente (13, 14) als auch die endstindigen Verbin-
dungsstege (29) des rahmenartigen Bligels (23)
weisen jeweils eine rundumiaufende Riffelung (24)
auf. Der rahmenartige Bligel (23) weist eine
Krimmung auf, wobei der Mittelpunkt des
Krimmungsradius auf der der Helmhalterung (6,
7) abgewandten Seite des Kinnriemens (1) liegt.

Durch eine, von der Feststelischnalle (22)
wegflhrende Zugbewegung, an der durch das
Band (21) unterhalb der Feststelischnalle (22)
gebildeten Schlaufe (25) kommt es zu einer, auf
die Feststellelemente (13, 14) hingerichteten Bewe-
gung der Enden (15, 16) der Riemenabschnitte (2,
3),wobei zunichst die klirzeren (17, 19) der ver-
schieden langen Gummib&nder (17, 18; 19, 20)
gespannt werden, wodurch es zu einer
Veridngerung des Kinnriemens kommt und ein An-
bzw. Ablegen desselben erméglicht wird. Bei ein-
em eventuellen Fortsetzen der Zugbewegung be-
wegen sich die Enden (15, 16) der Riemenab-
schnitte (2, 3) weiter auf die Feststellelemente (13,
14) zu, wodurch es dann auch zu einer Anspan-
nung der i&ngeren (18, 20) der verschieden langen
Gummibinder (17, 18; 19, 20) kommen wiirde und
dies eine weitere Verldngerung des Kinnriemens
zur Folge hitte.

Wird vor der vorzunshmenden Zugbewegung -
der das jeweils kiirzere Gummi (17, 19) mit dem
unteren Ende (15, 18) des jeweiligen Riemenab-
schnittes (2, 3) verbindende Druckknopf (26, 27)
gel3st, so erféhrt der Kinnriemen bereits vor einer
vorzunehmenden Zugbswegung eine Verldngerung
und somit eine Anpassung an gréBere Helme bzw.
KopfgrdBen. Durch sine anschlieBende von der
Feststellschnalle (22) wegflihrenden Zugbewegung,
an der durch das Band (21) unterhalb der Feststell-
schnalle (22) gebildeten Schlaufe (25) kommt es zu
siner, auf die Feststellelemente (13, 14) zugerichte-
ten Bewegung der Enden (15, 16) der Riemenab-
schnitte (2, 3), wobei lediglich die l&ngeren (18,
20) der verschieden langen Gummib&nder (17,
18;18, 20) gespannt werden.

Nach Wegfall der Zugbewegung, sowohl im
ersten als auch im zweiten Fall, kommt es, hervor-
gerufen durch die Gummib&nder (17, 18; 19 20) zu
einer rlckldufigen Bewegung, d.h. zu einer
Verklirzung der Kinnriemenldnge auf die
urspriingliche Ausgangsposition.
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Durch Anlegen des Kinnriemens (1) wird diese
riicklaufige Bewegung hervorgerufen, z.B. durch
den Kontakt von Feststellschnalle (22) und Kinnpar-
tie gestoppt, wobei durch die Gummib&nder (17,
18; 19, 20) die Feststellschnalle (22) bzw. der
untere Teil des Kinnriemens (2, 3) mit Druck gegen
die Kinnpartie gepreBt wird.

Durch die auf der Fesistellschnalle (22) bzw.
deren Seitenstege (28) frei verschiebbar gelagerten
Feststelielemente (13, 14) werden dabei die
Riemenabschnitte (2, 3) bzw. ein Teil dieser
Riemenabschnitte (2, 3) gegen die endsténdig sit-
zenden Verbindungsstege (29) der
schnalle (22) gedriickt und verkeiit, und dies umso
mehr, je stérker der Kinnriemen (1) belastet wird.

Durch eine erneute Zugbewegung an der durch
das Band (21) gebildeten Schlaufe (25) kann, wie
oben beschrieben, der Kinnriemen erneut gelockert
und damit der Helm entfernt werden.

Anspriiche

1. Kinnriemen fiir Schutzhelme, insbesondere
fur Schutzhelme fiir Kraftradfahrer, ‘mit zwei am
Helm zu befestigenden Riemenabschnitten (2, 3)
und mit einer Stellschnalle (22), dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Enden (8, 15; 9, 16) jedes
Riemenabschnities (2, 3) durch einen elastisch
 dehnbaren Abschnitt (26, 27) miteinander verbun-
den sind, daB die der Helmbefestigung (6, 7) ent-
gegengesetzien jeweils eine Schlaufe (11, 12) bil-
denden Enden (15, 16) der beiden Riemenab-
schnitte (2, 3) jeweils eines der beiden Steliele-
mente (13, 14) der Stellschnalle (22) umschlingen,
und daB die die Siellelemente (13,14) um-
schlingenden Enden (15, 16) der beiden
Riemenabschnitte (2, 3) mit einem unterhalb der
Stellelemente (13, 14) eine Schiaufe (25) bildenden
Band (21) verbunden sind.

2. Kinnriemen nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Stellschnalle (22) gekriimmt
ist und ddB der Mittlepunkt des Kriimmungsradius
sich auf der der Heimhalterung (6, 7) abgewandten
Seite der Stelischnalle (22) befindet.

3. Kinnriemen nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB die elastisch dehnba-
ren Abschnitte (26, 27) Gummibander (17, 18; 19,
20) unterschiedlicher Lénge aufweisen.

4. Kinnriemen nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, daB wenigsiens eines
der Gummib&nder (17, 18; 19, 20) jedes elastisch
dehnbaren Abschnittes (26, 27) an wenigstens ein-
em der Enden (8, 15; 9, 16) der Reimenabschnitie
(2, 3) I1&sbar angebracht ist.

5. Kinnriemen nach Anspruch 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet, daB das jewsils kiirzere
(17, 19) der Gummib&nder (17, 18; 19, 20) jedes
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elastisch dehnbaren Abschnittes (26, 27) an wenig-
stens einem der Enden (8, 15; 9, 16) der
Riemenabschnitte (2, 3) 16sbar angebracht ist.
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