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@ Bituminose Dichtungsbahn fiir Briickenabdichtungen.

&) Eine hochtemperaturbestindige Dichtungsbahn flir Briickenabdichtungen wird dadurch erhaiten, daB eine
Bahn mit einer Deckmasse, die ein Gemisch aus Bitumen und einem strahlungsvernetzbaren Polymer im
Verhiltnis 7/3 bis 19/1 enthilt, mit einer Strahiendosis zwischen 5 . 10* und 16 . 10* Gy in einem Eiektronenbe-
schleuniger vernetzt wird.
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Bitumindse Dichtungsbahn fiir Briickenabdichtungen

Die Erfindung betrifft eine bituminGse Dichtungsbahn flir Briickenabdichtungen.

Zwischen den konstruktiven Teilen von Briicken und den Fahrbahnbelédgen ist eine wirksame Feuchtig-

keitsisolierung erforderlich. Die Betonoberfliche wird zu diesem Zweck mit einem Bitumenanstrich verse-
hen, auf dem eine bitumindse Dichtungsbahn vollflichig aufgeklebt wird. Dariiber wird eine GuBasphait-
Schutzschicht und eine Deckschicht verlegt.
Der Einbau des 220 bis 250 °C heifen GuBasphalts erfolgt meist von Hand. Wegen der hohen Temperatu-
ren ist die Verwendung Ublicher, reiner oder polymermodifizierter Bitumenbahnen nicht méglich. Die -
schmelzende Deckschicht der Dichtungsbahnen vermischt sich mit dem GuBasphalt (Durchkochen) und
erweicht diesen.

Thermoplastische Polymerfolien z. B. auf Polyvinyichiorid-Basis sind thermisch nicht ausreichend
bestdndig. Elastomerfolien bilden durch die Hitzesinwirkung Faltenstrukturen, die zwar durch eine Papierab-
deckung vermieden werden kdnnen, aber dadurch entsteht eine Gieitschicht zwischen Betonpiatte und
Fahrbahnbelag (Bitumen-Teere-Asphalte-Peche, 1972, S. 170-175).

Es wurden daher flir die Briickenabdichtung bitumin8se Dichtungsbahnen vorgeschlagen, deren Oberseite
mit einer geprédgten Aluminiumfolie kaschiert ist (DE-OS 21 48 448). Aluminiumfolien werden jedoch
bekannterweise durch Tausalze angegriffen. Andere Metalifolien, beispielsweise aus Edelstahl, sind sehr
teuer.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine kostenglinstige bitumindse Dichtungsbahn fiir
Briickenabdichtungen zu schaffen, die einen vollflichigen Verbund zwischen Briickenkonstruktion und
Asphaltbelag gewdhrleistet, ohne daB die Gefahr einer Erweichung des Asphaltbelags besteht.

Die Aufgabe wird erfindungsgemiB durch eine Dichtungsbahn aus polymermodifizierten Bitumenmassen
mit Verstdrkungseinlage (3) geldst, bei der zumindest die obere Deckschicht (2) aus sinem mit strahiungs-
vernetzbaren Polymeren modifizierten Bitumen besteht und durch Elektronenbestrahlung rdumiich vernetzt
ist.

Als Polymere kénnen alle strahiungsvernetzbaren natirlichen und kiinstlichen Kautschukarten verwendet
werden, die mit Bitumen vertrédglich sind wie beispielsweise Polybutadien und Styrol-Butadien-Kautschuk,
und vernetzbare Polyolefine wie z. B. Polysthylen. Das Verhiltnis Bitumen zu vernetzbarem Polymer
betrdgt 7/3 bis 19/1, vorzugsweise 4/1 bis 9/1 . Ein hherer Kautschukanteil als 15 Gew.-%, bezogen auf
das Gemisch, fiihrt zwar zu einer weiteren Verbesserung der Eigenschaften, aber die Dichtungsbahn 148t
sich wegen der hohen Viskositét der Masse nicht mehr auf einer Ublichen Dachbahnenanlage fertigen. Es
sind dann aufwsndigere Fertigungsmethoden, z. B. mit Hilfe von Kalandern, erforderlich.

Das strahiungsvernetzte polymermodifizierte Bitumen hat einen Erweichungspunkt (RuK) von {iber 180
°C. Bei Erwdrmung auf 150 °C (wie sie in Dichtungsbahnen gemessen wurden) treten keine Ole oder
Bitumen aus. Daher wird auch beim Einbau der GuBasphalt-Schutzschicht die Deckschicht nicht aufge-
schmolzen und kann den Asphalt nicht erweichen. Die Deckschicht ist bestidndig gegen Tausalze.
AuBerdem ist die Klebverbindung mit GuBasphalt wesentlich fester als beim Metall/Asphalit-Verbund.
Dampfblasen aus einer mdglicherweise feuchten Abstreuung k&nnen beim Aufbringen des GuBasphalts
nicht enistehen, da nur nackte oder mit einer diinnen, leicht schmelzenden Kunststoffolie, z. B. aus
Polypropylen, kaschierte Dichtungsbahnen verwendet werden.

Die Erfindung ist in den Fig. an zwei Ausflhrungsbeispielen dargesteltt.

Fig. 1 zeigt einen Querschnitt durch eine Briickenabdichtung und Fig. 2 einen Querschniit durch eine
mit einer SchweiBschicht versehenen Dichtungsbahn:

Auf sine mit sinem bitumindsen Voranstrich (6) behandelte Betonpiatte (5) werden die nackten Dichtungs-
bahnen (1) voliflichig mit Heifbitumen 100/25 (7) Uberlappend aufgekiebt. Die Dichtungsbahn (1) besteht
aus einem beidseitig mit einer etwa 2 mm dicken bitumindsen Deckschicht (2) versehenem Glasgewebe
(3). Die Deckmasse enthilt neben 63 Gew.-Teilen Bitumen B 200 7 Gew.-Teile Polybutadien und 30 Gew.-
Teile mineralische Fulistoffe und wurde nach der Fertigstellung der Dichtungsbahn mittels Elekironenstrah-
len mit 10 . 10* Gy vernetzt. Der Erweichungspunkt (RuK) stieg dabei von 64 auf 205 °C. Damit das als
Kieber verwendete Heifbitumen auch bei nicht sorgféltiger Verlegung nicht aus den Uberlappungsnihten
aufkochen kann, werden die Nahte zus#tziich mit Klebestreifen (10) aus Krepp-Papier abgeklebt.

Auf die Dichtungsbahnen wird von Hand eine 240 °C heifie GuBasphalt-Schutzschicht (8) in einer Dicke von
30 mm von Hand aufgetragen und dariiber eine GuBasphalt-Deckschicht (9). Die Dichtungsbahn (1) verklebt
sowohl mit dem Heifbitumen (7) als auch mit GuBasphalt (8), ohne daB die Deckschichten (9) schmeizen.
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Aufer der Verlegung mit einem HeiBbitumenkleber kann die Dichtungsbahn auch auf die mit einem
bitumindsen Voranstrich versehene Betonplatte aufgeschweiBt werden. Hierzu gibt es zwei MGglichksiten.
Entweder wird die SchweiBschicht (4) auf die untere Deckschicht aufgetragen oder, wie in Fig. 2 gezeigt,
direkt auf die Unterseite der Verstirkungseinlage (3) aus einem Glasfaservlies. Da die Schweifschicht (4)
auch nach dem Bestrahlen seine Klebkraft behdit, wird die Bahn auf der Unterseite mit einem Trennmittel
versehen. Neben einer mineralischen Abstreuung kommt hierflir insbesondere eine dinne, leicht -
schmeizbare Polypropylenfolie (11) in Frage, die sich beim Aufschweifen mit dem SchweiBbitumen vermi-
scht. Die Dichtungsbahn wird in an sich Ublicher Weise auf einer Dachbahnenfertigungsanlage in einer
Dicke von 3 bis 6 mm hergestellt. Vor dem Aufrollen durchiduft die Bahn einen Elektronenbeschleuniger
oder wird mit Gammastrahlen behandelt. Die Strahlendosis sollte mindestens 5 . 10¢ Gy betragen, um eine
ausreichende Vernetzung zu erzielen. Da sich bei der Bestrahlung mit den harten Gammastrahlen neben
der Vernetzung auch ein gewisser Abbau zeigt, die Dosierung nicht so exakt ist und auBerdem der Aufwand
flir Schutzvorkehrungen sehr hoch ist, wird bevorzugt die Elektronenstrahivernetzung angewendet.

Die Schweiischicht kann insbesondere bei dicken Bahnen nach dem Bestrahlen aufgebracht werden,
um Strahlungsenergie zu sparen.

Beispie! 1

Ein Polyesterfaserviies (230 g/m?) wird mit einer Masse aus 9 Gew.-Teilen destilliertem Bitumen B 200
und 1 Gew.-Teil Styrol-Butadien-Kautschuk imprégniert und beidseitig mit je einer 2 mm dicken Schicht aus
63 Gew.-Teilen Bitumen B 200, 7 Gew.-Teilen Styrol-Butadien-Kautschuk und 30 Gew.-Teilen Schiefermeh!
mit einer K&rung < 100 um versehen. Die Oberfldchen werden mit Talkum bepudert. Danach wird die
Bahn in einem Elektronenbeschieuniger mit einer Strahiendosis von 16 . 10¢ Gy vernetzt. Vor und nach der
Bestrahiung werden Bahnenprcben entnommen, um die Kiltestabilitdt nach DIN 52123 und den Erwei-
chungspunkt (RuK) nach DIN 62011 zu bestimmen. Die Ergebnisse sind in der Tabelle gegeniibergestelit.

Beispiel 2

Ein Glasfasergewebe (200 g/m?) wird mit einem Gemisch aus 4 Gew.-Teilen Bitumen B 200 und 1
Gew.-Teil Polyethylen imprégniert. Die Oberseite wird in einer Dicke von 3 mm mit siner Masse aus 16
Gew.-Teilen Bitumen B 200, 4 Gew.-Teilen Polyethylen und § Gew.-Teilen Schisfermehl und die Unterseite
mit einem geblasenen Bitumen 100/25 in einer Dicke von 1 mm beschichtet. Ober-und Unterseite werden
mit einer diinnen Polypropylenfolie kaschiert. Die Bahn wird mit einer Stranlendosis von 6 . 10* Gy vernetzt.
Die Untersuchungsergebnisse sind in der Tabelle gegeniibergestelit.
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Anspriiche

1) Dichtungsbahn fiir Briickenabdichtungen aus einer Verstérkungseinlage, die mit polymermodifizierten
Bitumenmassen beschichtet ist, dadurch gekennzeichnet, da8 zumindest die obere Deckschicht (2) aus
einem mit strahiungsvernetzbaren Polymeren modifizierten Bitumen besteht und durch Eiektronenbestrah-
lung rdumlich vernetzt ist.

2) Dichtungsbahn nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf das strahlungsvernetzbare Polymer
ein Kautschuk ist.

3) Dichtungsbahn nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das strahlungsvernetzbare Polymer
ein Polyoiefin ist.

4) Dichtungsbahn nach den Anspriichen 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die strahlungsvernetzte
Deckschicht aus einer bituminSsen Masse mit einem Verhiltnis Bitumen zu Polymer zwischen 7/3 und
19/1, vorzugsweise zwischen 4/1 und 9/1, besteht.

5) Dichtungsbahn nach den Ansprlichen 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB sie mit einer Strahlendo-
sis zwischen 5 . 10% und 16 . 10¢ Gy vernetzt worden ist.

6) Dichtungsbahn nach den Anspriichen 1 bis §, dadurch gekennzeichnet, daB sie auf der Unterseite
mit einer bitumin&sen SchweiBschicht versehen ist.
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