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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein gegossenes Maschi-
nengehduse nach dem Oberbegriff des Patent-
anspruchs 1.

Bei der bekannten Bauart gemiR der DE—C1
25 53 291 weisen die ber dem Kurbelgeh&use V-
formig angeordneten Zylindergehiuse relativ
niedrige innere Seitenwénde auf, die miteinander
durch eine im wesentlichen waagrechte Deck-
wand einstiickig in Verbindung stehen. Diese
Deckwand steht mit einer in Maschinenléngsrich-
tung verlaufenden Mittelldingswand in Verbin-
dung, die Gber der StoRstelle der beiden zuein-
ander geneigten FuBplatten errichtet ist. Diese
Mittelldingswand weist beiderseits in die Kithimit-
telrdume der Zylindergeh&use vorspringende Rip-
pen auf, die im wesentlichen in Ebenen von im
Kurbelgehduse angeordneten Lagerstuhlwinden
angeordnet sind. Am zylinderkopfseitigen Ende
stehen die Rippen mit Schraubenpfeifen fiir die
Zylinderkopfbefestigung in Verbindung. Weiter ist
die Mittellingswand mit Durchbrechungen zur
Verbindung der KiihImittelrdume versehen.

Diese Ausgestaltung des Maschinengehiuses
ist gieBtechnisch aufwendig. Weiter ergibt die
Mittellingswand beiderseits relativ groRe Kiihl-
mittelrdume in den Zylindergeh&usen mit erhebli-
chen Anteilen im Bereich des V-Raumes. Bei
einem V-Motor mit im V-Raum angeordneter
Luftzufuhreinrichtung und an den AuRenseiten
angeordneter Abgasfiihrungen befindet sich dem-
nach im durch die Luftzufiihrung kiihieren Bereich
des Maschinengehduses relativ viel Kiihimittel.
Ein weiterer Nachteil der bekannten Ausgestal-
tung des Maschinengeh&uses ist darin zu sehen,
daB die Kiihimittelpumpe das Kiihimittel unmittel-
bar in die relativ kilhlen und relativ groRen,
beiderseits der Mittellangswand liegenden Anteile
der Kihimittelrdume férdert und damit unter-
schiedliche Warmespannungen zwischen den
Innen- und den Aufen-Seiten der
V-férmig angeordneten Zylindergehiuse mdglich
sind.

SchlieBlich istzwar bei der bekannten Bauart zur
Reduzierung der Lénge des Maschinengehduses
ein Teil des Spiralgeh&uses der Kiihimittelpumpe
in der Stirnwand im Bereich eines Zylindergehau-
ses integriert. Der eingangs genannten Druck-
schrift ist jedoch kein Hinweis darliber zu entneh-
men, wie die Kiahlmittelpumpe in Relation zu
einem vor der Stirnwand angeordneten Hiillge-
triebe zum Antrieb obenliegender Steuerwellen
vorteilhaft anzuordnen und auszubilden ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Maschinengehause mit einer geénderten Kithlmit-
telfihrung auszubilden, die zur Vermeidung
ungleicher Warmespannungen eine bevorzugte
Beaufschlagung heier Zonen des Maschinenge-
hduses gestattet, die ferner kieinere Kihimittel-
rdume in den Zylindergeh&usen bei gietechnisch
einfacher Gestaltung hochbelastbarer innerer
Seitenwénde des Zylindergehiuses ermoglicht
und die schiieBlich bei einem V-Motor mit durch
ein Hillgetriebe angetriebenen, obenliegenden
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Steuerwellen bei konstruktiv einfachen MaRnah-
men eine vom Hiillgetriebe unabhéngig zugéngli-
che Kiihimittelpumpe gestattet.

Diese Aufgabe wird bei einer gattungsgemaRen
Einrichtung durch die im kennzeichnenden Teil
des Patentanspruchs 1 angegebenen Merkmale
gelost.

Die Kihlmittelzufuhr zu den Maschinengehau-
sen an den pumpenfernen Enden erméglicht
zusammen mit einer im V-Raum des Maschinen-
gehduses angeordneten Verbindungsleitung
zwischen den Kanalen und der Kiihimittelpumpe
eine freie Gestaltung der Kiihimittelrdume in den
Zylindergehausen, wobei die inneren
Seitenwénde der Zylindergehduse jeweils vom
zylinderkopfseitigen Anschluf bis zur Verbindung
mit den FuBplatten frei von Durchbrechungen
ausgebildet werden kdnnen. Damit werden Bela-
stungen vom Zylinderkopf durch die Seitenwiande
Uber die FuBplatten in Lagerstuhlwinde des Kur-
belgehduses bei glinstiger Spannungsverteilung
Ubertragen. Mit den gesondert ausbildbaren Kiihl-
mittelrdumen der Zylindergehéuse kénnen ferner
die Seitenwande zur Erzielung eines kleinen Kiihi-
mittelmantels um die Zylinder an diese nahe
herangertickt werden, wobei die Seitenwénde zur
Selbstaussteifung ohne zusétzliche Rippen in den
Zylindern zugeordnete bogenférmige Abschnitte
unterteilt sind. Liegen zudem die StoRstellen
zweier  bogenférmiger  Abschnitte  einer
Seitenwand in einer Ebene einer Lagerstuhiwand,
so wird mit an den StoBstellen angeordneten
Schraubenpfeifen fur die Zylinderkopfbefestigung
eine vorteilhafte Kraftfortleitung in die Lagerstuhl-
winde des Kurbelgehiuse ohne zusétzliche Ver-
starkungen erreicht. Die vorbeschriebenen MaR-
nahmen ergeben bei hoher mechanischer Belast-
barkeit des Maschinengehduses flir dieses eine
gieBtechnisch vorteilhaft einfache Gestaltung.
Diese wird weiter durch eine mittels Steckverbin-
dung anordbare Kiihimittelpumpe geférdert, an
deren Gehduse weitere Teile der Kiihimittelfiih-
rung integriert sind.

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind in
den Unteranspriichen beschrieben.

So wird in einer Ausgestaltung fiir die der
Zufiihrung des Kiihimittels in die Kiihimittelrdume
der Zylindergehduse dienenden Kanile vorge-
schlagen, daB diese an ihren Miindungen das
Kiihimittel zu relativ heiBen Zonen ungedrosselt
zuftihren, wéahrend das Kihimittel zu relativ kithlen
Zonen gedrosselt zugefiihrt wird. Diese MaR-
nahme dient zur Erzielung gleichm&Riger Warme-
spannungen im Maschinengeh3use. Zur gegen-
seitigen Aussteifung der V-férmig angeordneten
Zylindergehduse weist das Maschinengehause an
beiden Enden in der Spitze des
V-Raumes jeweils einen Flansch mit einer Durch-
brechung auf. Die Durchbrechungen kénnen der
Anordnung einer gesonderten Leitung zur Fiih-
rung des Kiihimittels vom pumpenseitigen Ende
zum getriebeanschluBBseitigen Ende des Maschi-
nengehéuses dienen. Sie konnen jedoch auch als
Zu- und Ablauf-Offnungen eines von Abschnitten
der inneren Seitenwinde und einem die
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Seitenwiande verbindenden VerschluBdeckel
gebildeten Kanals dienen. Zur Vermeidung
gesonderter Kanale sind die der Kihimittelzufih-
rung in die Kiihimitteirdume der Zylindergehause
dienenden Kanale nach einem anderen Merkmal
der Erfindung in der getriebeanschluBseitigen
Stirnwand des Maschinengehéuses eingeformt
und werden durch eine gemeinsame, mit dem
entsprechenden Flansch zwischen den Zylinder-
gehausen verschraubbare Abdeckung verschlos-
sen. Mit den als Vertiefungen gestalteten Kanélen
kénnen durch gieRtechnisch einfache Malnah-
men die an den Mindungen vorgesehenen Dros-
seleinrichtungen zu relativ kiihlen Bereichen des
Maschinengehéauses auf einfache Weise ausgebil-
det werden. Der Flansch am pumpenseitigen
Ende dient der mechanischen Entlastung einer
relativ diinnen AbschiuRwand eines fiir das Hill-
getriebe vorgesehenen Getriebekastens mit
gesondertem Deckel. In die AbschluBwand ist
nach einem weiteren Merkmal ein Teil eines
Spiralgehauses der Kihimittelpumpe integriert,
wihrend der andere Teil des Spiralgehduses zur
Erzielung einer kurzen Bauldnge des Maschinen-
gehduses in der Stirnwand im Bereich eines
Zylindergehéuses integriert ist. Bei durch einen
kieinen Kiihimittelraum relativ schmalbauendem
Zylindergehduse kommt die Kihimittelpumpe
beispielsweise mit einem als dlgeschmierten
Kettentrieb ausgebildeten Hullgetriebe in enge
Nachbarschaft. Um einerseits beide Funktionsbe-
reiche unabhdngig voneinander zugénglich zu
machen und andererseits eine direkte gegensei-
tige Abdichtung von Schmier6l und Kihimittel zu
vermeiden, weist der Getriebekasten im Bereich
des Spiralgehauses einen fir eine Steckanord-
nung der Kihimittelpumpe geeigneten Kragen
auf, und ferner eine vom Kragen beabstandet
angeordnete Seitenwand zur dichten Auflage des
Getriebekasten-Deckels. Damit sind in vorteilhaf-
ter Weise beide Funktionsbereiche getrennt
zuganglich, wobei zur vereinfachten Handhabung
der steckbaren Kihlmittelpumpe diese gegen-
tiber dem Kragen durch einen bekannten O-Ring
abgedichtet wird. Damit ist zusétzlich ein Funk-
tionsbereich ohne Auswirkung auf die Dichtmittel
des anderen Funktionsbereiches zugénglich.

Die Erfindung ist anhand eines in der Zeich-
nung dargestellten Ausfiihrungsbeispiels
beschrieben. Es zeigt:

Fig. 1 ein Maschinengehause fir einen V-Motor
in perspektivischer Vorderansicht mit getrennt
dargesteliten Einzelteilen und

Fig. 2 das Maschinengehduse nach Fig. 1 in
perspektivischer Riickansicht mit weiteren Einzel-
teilen.

Ein gegossenes Maschinengehéuse 1 fir eine
flissigkeitsgekiihlte, nicht naher dargestelite
Brennkraftmaschine 2 mit V-férmiger Zylinderan-
ordnung umfaRt ein Kurbelgehause 3, das tber
mit Zylindern 4 in Verbindung stehenden Fu3plat-
ten 5 mit Zylindergehdusen 6 zusammenwirkt.
Den Zylindergehausen 6 sind nach dem Quer-
strom-Prinzip gestaltete Zylinderkopfe (nicht dar-
gestellt) zugeordnet, wobei die Luftansauganlage
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der Brennkraftmaschine 2 oberhalb des V-Rau-
mes des Maschinengehéuses 1 an die Zylinder-
képfe angeschlossen ist. Die Abgasflihrungen der
2Zylinderkopfe der Brennkraftmaschine 2 sind an
den AuRenseiten angeordnet. Weiter sind die
Zylinderképfe mit durch ein Hillgetriecbe 7
antreibbaren Steuerwellen ausgerlstet. Fir das
Hullgetriebe 7 ist ein gesondertes Getriebege-
héuse 8 vorgesehen.

in einer vorderen Stirnwand 9 des Maschinen-
gehéauses 1 ist im Stirnbereich eines Zylinderge-
h3uses 6 ein Spiralgehduse 10 einer Kihimittel-
pumpe 11 teilweise integriert. Der andere,
abschlieRende Teil 12 des Spiralgeh&uses 10 istin
einer AbschluBwand 13 eines Getriebekastens 14
des Getriebegeh&uses 8 ausgebildet. Uber die im
wesentlichen der Fliche der Stirnwand 8 des
Maschinengehauses 1 entsprechenden Abschlul3-
wand 13 ist der Getriebekasten 14 an der Stirn-
wand 9 losbar befestigt. Weiter umfaRt der
Getriebekasten 14 mit den &ufleren Stirnwand-
konturen im wesentlichen angepafite
Seitenwiande 15 sowie einen gesonderten Deckel
16. In der AbschluRBwand 13 des Getriebekastens
14 ist ferner ein Druckstutzen 17 des Spiralgehdu-
ses 10 integriert, der mit einer AnschiuR&ffnung
18 korrespondiert, die in einem im Bereich der
Spitze der V-férmig angeordneten Zylinderge-
hiuse 6 vorgesehenen Flansch 19 angeordnet ist.

Die Zylindergehéuse 6 begrenzen fir die Zylin-
der 4 Kiihimittelrdume 20. Fir den Zulauf des
Kiihimittels zu den KihIlmittelrdumen 20 der
Zylindergehduse 6 sind am anderen, von der
Kiihimittelpumpe 11 entfernten Ende des Maschi-
nengehauses 1 Kanile 21 angeordnet (Fig. 2). Die
Kanale 21 sind als durch eine Abdeckung 22
abdeckbare Vertiefungen bzw. Durchbrechungen
23 in der getriebeanschiuBseitigen Stirnwand 24
des Maschinengehauses 1 ausgebildet. Ein nahe
der getriebeanschluBseitigen Stirnwand 24 ange-
ordneter, weiterer Flansch 25 im Bereich der
Spitze der V-férmig angeordneten Zylinderge-
h&use 6 begrenzt die Kanéle 21 bzw. Vertiefungen
23 und weist eine Zulaufdéffnung 26 fir die Kanéle
21 auf. Zwischen frei von Durchbrechungen mit
den FuBplatten 5 des Kurbelgehéuses 3 bzw. der
Zylindergehiuse 6 in Verbindung stehenden inne-
ren Seitenwidnden 27 der Zylindergehduse 6 ist
eine die Kanale 21 bzw. die Zulauf6ffnung 26 mit
dem Druckstutzen 17 bzw. die diesem zugeord-
nete AnschluBoffnung 18 verbindende Kihimit-
telleitung 28 angeordnet. Die Kiihimittelleitung 28
ist von den Flanschen 19 und 25 sowie den spitz
aneinanderstoBenden Teilen der inneren
Seitenwiinde 27 der Zylindergehause 6 begrenzt,
wobei zwischen den Flanschen 19 und 25 an den
inneren Seitenwinden 27 angeordnete Leisten 29
zusammen mit den Flanschen eine Auflage fir
ginen VerschluBdeckel 30 bilden. In einer anderen
Ausgestaltung kann die Kiihimittelleitung ein die
Anschluéffnung 18 des vorderen Flansches 19
mit der Zulaufdffnung 26 des hinteren Flansches
25 verbindendes Rohr sein (nicht dargestelit).

Um gleichméBigere Warmespannungen im
Maschinengehéuse 1 zu erreichen, sind die Min-
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dungen 31 der Kanéle 21 zu den abgasseitigen
Teilen 20’ der Kithimittelrdume 20 der Zylinderge-
hduse 6 gegenliber den Mindungen 32 der
Kanale 21 der luftseitigen Teile 20’ ungedrosselt.
Damit ist eine Voraussetzung fiir héhere Kiihimit-
telanteile in den abgasseitigen Teilen 20’ der
Kihimitteirdume 20 geschaffen.

Zur Erzielung einer weiteren gieRtechnischen
Vereinfachung des Maschinengehauses 1 ist die
ein Radiallaufrad 31 aufweisende Kuhimittel-
pumpe 11 mit einem einen Saugraum und Lei-
tungsstutzen 32, 33 und 34 umfassenden
Gehduse 35 ausgestattet. Uber den Leitungsstut-
zen 32 flieBt das aus den Zylinderkdpfen der
Brennkraftmaschine 2 zurlickflieRende Kiihimittel
zu. Mit 33 ist der Leitungsstutzen fiir den Kiihler-
vorlauf bezeichnet, wahrend mit 34 der Leitungs-
stutzen fur den Kihlerriicklauf belegt ist. Die
vorgenannten Leitungsstutzen 32, 33 und 34 kdn-
nen mit einer einen nicht dargestellten Thermos-
taten enthaltenen Mischkammer 36 kiihimittelfiih-
rend in Verbindung stehen. Mit 37 ist schiief3lich
der Zulauf von der Mischkammer 36 zum Saug-
raum (nicht dargestelit) bezeichnet, wobei der
Zulauf 37 bis zum Erreichen der Regeltemperatur
des Thermostaten als KurzschluBleitung dient.
Um eine vom Getriebegehduse 8 des Hiullgetrie-
bes 7 unabhéngig zugéngliche Kihimittelpumpe
11 zu erreichen, ist die Kihimittelpumpe 11 in
dem in der AbschluBwand 13 des Getriebeka-
stens 14 integrierten Teil 12 des Spiralgehduses
10 steckbar angeordnet. Hierfiir weist der Teil 12
des Spiralgehduses 10 eine Durchbrechung 38
auf, an die sich axial ein Kragen 39 anschlieft. Der
Kragen 39 am Getriebekasten 14 wirkt Gber sei-
nen Innenumfang mit einem zylindrischen Bund
40 der Kihimittelpumpe 11 zusammen. Zur
Abdichtung der gesteckt angeordneten Kiahlmit-
telpumpe 11 kann ein im Bereich des Bundes 40
angeordneter O-Ring dienen. Vom Kragen 39
beabstandet ist am Getriebekasten 14 eine wei-
tere Seitenwand 41 angeordnet, die stirnseitig
eine Dichtflaiche 42 zur Auflage des Deckels 16
aufweist. Damit ist gegeniiber der Kiihimittel-
pumpe 11 fur das Getriebegehéuse 8 des Hiilige-
triebes 7 eine gesonderte Abdichtung erreicht.
Neben einer unabhéngigen Zugénglichkeit der
Kiihimittelpumpe 11 einerseits und des Olgetrie-
bes 7 andererseits ist ferner erreicht, dal bei einer
schadhaften Abdichtung eine direkte Verbindung
zwischen dem Schmierdl und dem Kithimittel
vermieden ist.

Befestigungsmittel fiir die Kiihimittelpumpe 11
am Getriebekasten 14 sind aus Griinden der
Ubersichtlichkeit nicht dargestelit.

Patentanspriiche

1. Gegossenes Maschinengehéduse fiir flissig-
keitsgekiihite Brennkraftmaschinen mit V-formi-
ger Zylinderanordnung,

bei dem ein Kurbelgehduse (3) liber mit Zylin-
dern {4) in Verbindung stehenden FuBplatten (5)
mit Kihimittelrdume (20) fiir die Zylinder begren-
zenden Zylindergehausen (6) verbunden ist, und
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ein Spiralgehduse (10) einer Kuhimittelpumpe
(11) in einer Stirnwand (9) des Maschinengehau-
ses (1) bzw. in einer der Zylindergehéduse (6)
zumindest teilweise integriert ist,

wobei ein gesonderter, abschlieBender Teil (12)
des Spiralgehduses (10) einen Druckstutzen (17)
mit einer zum anderen Ende des Maschinenge-
héduses gerichteten AnschluBdffnung zwischen
den Zylindergehausen aufweist,

dadurch gekennzeichnet,

daf’ Kanéle (21) fur den Kithimittelzulauf zu den
Kihimittelrdumen (20) der Zylindergehause (6)
am anderen, von der Kahimittelpumpe (11) ent-
fernten Ende des Maschinengehéuses (1) ange-
ordnet sind,

daB eine die Kanale (21) mit dem Druckstutzen
(17) verbindende Kihimittelleitung (28) zwischen
frei von Durchbrechungen mit den FuBBplatten (5)
in Verbindung stehenden inneren Seitenwénden
(27) der Zylindergehiuse (6) angeordnet ist, und

daB die ein Radiallaufrad (31) aufweisende
Kiihimittelpumpe {11} mit einem einen Saugraum
und Kihlmittel-Leitungsstutzen (32, 33, 34)
umfassenden Gehause (35) im gesonderten Teil
{12) des Spiralgehauses (10) steckbar angeordnet
ist.

2. Maschinengehause nach Anspruch 1,

wobei den Zylindergehausen (6) zugeordnete
Zylinderkopfe als Querstromkopfe mit zur Aufien-
seite der Brennkraftmaschine (2) gerichteter
Abgasfithrung ausgebildet sind,

dadurch gekennzeichnet,

dall die Kanale (21) als abdeckbare Vertiefun-
gen bzw. Durchbrechungen {23} in einer getriebe-
anschluBseitigen Stirnwand (24) des Maschinen-
gehauses (1) ausgebildet sind, und

daB die Miindungen (31) der Kanéle (21} zu den
abgasseitigen Teilen (20') der Kuthimittelrdume
(20) der Zylindergehause (6) gegeniiber den Miin-
dungen (32) zu den luftseitigen Teilen {20''} unge-
drosselt sind.

3. Maschinengehduse nach einem der Ansprii-
che 1 oder 2,

wobei den Zylindergehdusen (6) zuordbare
Zylinderkopfe mit durch ein Hiillgetriebe (7)
antreibbare Steuerwellen ausgeristet sind, und

fur das Hiiligetriebe ein gesondertes Getriebe-
gehéause (8) an der pumpenseitigen Stirnwand (9)
des Maschinengehauses (1) vorgesehen ist,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Getriebegeh&use (8) einen Getriebeka-
sten (14) mit einer zumindest der Flache der
Stirnwand (9) entsprechenden AbschluRwand
(13) mit den &auBeren Stirnwandkonturen im
wesentlichen angepaliten Seitenwénden (15}
sowie einen gesonderten Deckel {16) umfalit,

wobei in der AbschiuBwand (13) der geson-
derte Teil (12) des Spiralgehduses (10) integriert
ist,

dessen Druckstutzen (17) mit einem im Bereich
der Spitze der V-férmig angeordneten Zylinderge-
hiuse {6) angeordneten Flansch (19) verbindbar
ist,

der die Anschiu3éffnung (18) aufweist.

4. Maschinengehduse nach Anspruch 3,
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dadurch gekennzeichnet, da® der in der
AbschiuBwand (13} des Getriebekastens (14)
integrierte Teil (12} des Spiralgeh&uses (10) eine
Durchbrechung (38} mit axial anschlieBendem
Kragen (39) zur Aufnahme der Kilhimittelpumpe
(11) aufweist, und

dal der Getriebekasten (14) eine weitere vom
Kragen (39) beabstandet angeordnete
Seitenwand (41) mit einer stirnseitigen Dichtfla-
che (42) zur Auflage des Deckels (16) aufweist.

5. Maschinengehduse nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,

dalR der Kragen (38) am Getriebekasten (14)
tiber seinen Innenumfang mit einem zylindri-
schen Bund (40) der Kuihimittelpumpe (11)
zusammenwirkt,

wobei ein O-Ring zur Abdichtung der Steckan-
ordnung dienen kann.

6. Maschinengehduse nach den Anspriichen 3
bis 5, dadurch gekennzeichnet,

dal ein weiterer Flansch (25) im Bereich der
Spitze der V-formig angeordneten Zylinderge-
hduse (6) nahe der getriebeanschluBseitigen
Stirnwand (24) angeordnet ist,

dal der Flansch (25) dem abdichtenden
Anschiul® einer die Kanéle (21) bzw. die Vertief-
ungen (23) gemeinsam verschlieBenden Abdek-
kung (22) dient, und

eine Zulaufoffnung (26) fur die Kandle (21)
aufweist.

7. Maschinengehduse nach den Anspriichen 5
dadurch gekennzeichnet,

daR die in den Endbereichen des Maschinen-
gehduses (1} angeordneten Flansche (19, 25)
und

an den inneren Seitenwénden (27) der Zylin-
dergehduse (6) zwischen den Flanschen ange-
ordnete Leisten (29) eine Auflage fir einen Ver-
schiuBdeckel (30) bilden.

Revendications

1. Bloc moteur coulé, pour moteurs a combus-
tion interne refroidi par liquide avec disposition
de cylindres en V

dans lequel un vilebrequin (3) est relié avec
des carters de cylindre (6) délimitants des cham-
bres d’agent de refroidissement (20} pour les
cylindres, par I'intermédiaire de plaques d’assise
(5) se trouvant en liaison avec les cylindres, et

dans lequel un carter en spirale (10} d'une
pompe d‘agent de refroidissement (11) est inté-
gré au moins partiellement dans une paroi fron-
tale (9) du bloc moteur (1) respectivement dans
un des carters de cylindre (6),

une partie séparée (12) de fermeture du carter
en spirale (10) comportant un raccord de tube
de refoulement (17) avec une ouverture de rac-
cordement entre les carters de cylindres et diri-
gée vers l'autre extrémité du bloc moteur

caractérisé en ce que,

des canaux (21) pour I'amenée de I'agent de
refroidissement aux chambres de l'agent de
refroidissement (20) des carters de cylindres (6)
sont disposés a I'autre extrémité du bloc moteur
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(1) éloignée de la pompe de |'agent de refroidis-
sement (11),

une conduite pour agent de refroidissement
(28} unissant les canaux (21) au raccord de tube
de refoulement (17) est placée entre les parois
latérales internes (27) des carters de cylindres
(6), exemptes de passages et se trouvant en
liaison avec les plaques d'assise (5), et

la pompe pour agent de refroidissement com-
portant une roue mobile radiale (31) avec un
carter (35) comprenant une chambre d'aspira-
tion et des ajutages de conduites pour l'agent
de refroidissement (32, 33, 34), est placée de
facon a étre insérée dans la partie (12) séparée
du carter en spirale (10).

2. Bloc moteur selon la revendication 1, dans
lequel:

des tétes de cylindre associées aux carters de
cylindres (6) sont réalisées comme tétes de cou-
rant transversal avec un conduit de gaz d’'échap-
pement dirigé vers le cOté extérieur du moteur a
combustion interne (2),

caractérisé,

en ce que les canaux (21) sont réalisés
comme des évidements ou des passages (23)
susceptibles d'étre recouverts dans une paroi
frontale (24), du c6té raccordement a la boite de
vitesse, du bloc moteur, et

en ce que les orifices (31) des canaux (21},
dirigés vers les parties (20'), du coté des gaz
d’échappement, des chambres de l'agent de
refroidissement (20) des carters de cylindre (6),
ne sont pas étranglés par rapport aux orifices
(32) dirigés vers les parties du cdteé air (20'').

3. Bloc moteur selon une des revendications 1
ou 2, dans lequel

des tétes de cylindre attribuables aux carters
de cylindre (6) sont munies d'arbres de com-
mande actionnables par une transmission enve-
loppe (7), et

une boite de vitesse (8) séparé est prévu pour
la transmission-enveloppe sur la paroi frontale
(9) c6té pompe du bloc moteur (1),

caractérisé,

en ce que le carter de transmission (8) com-
prend une boite d’engrenages (14) avec une
paroi de fermeture (13) correspondant au moins
a la surface de la paroi frontale (9), avec des
parois latérales (15) essentiellement adaptées
aux contours extérieurs de la paroi frontale,
ainsi qu'un couvercle (16) séparé,

la partie séparée (12) du carter en spiraie (10}
étant intégrée dans la paroi de fermeture (13),

son raccord de tube de refoulement (17) pou-
vant &tre relié a un flasque (19) placé dans la
zone de la pointe des carters de cylindre (6)
disposés en V.

le flasque comprenant l'orifice de raccorde-
ment (18).

4. Bloc moteur selon la revendication 3,
caractérisé

en ce que la partie (12) du carter en spirale
{10), intégrée dans la paroi de fermeture (13) de
la boite d'engrenages (14) comporte un passage
(38) avec un rebord (39) de raccord axial pour
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recevoir la pompe d'agent de refroidissement
{11), et

en ce que la boite d’engrenages (14) comporte
une autre paroi latérale (41) placée a une certaine
distance du rebord (39) avec une surface d’étan-
chéité (42) coté frontal pour I'appui du couvercle
(16).

5. Bloc moteur selon la revendication 4, caracté-
risé

en ce que le rebord (39) dans la boite d'engre-
nages (14) coopére par son pourtour intérieur
avec un collet cylindrique (40) de la pompe
d’'agent de refroidissement {11),

un joint torique pouvant servir pour rendre
étanche la mise en place par enfichage.

6. Bloc moteur selon les revendications 3 3 5,
caractérisé

en ce qu’ un autre flasque (25) est placé dans la
zone de la pointe des carters de cylindre (6)
disposés en V prés de la paroi frontale (24) du
cbté du raccordement 3 la boite de vitesse,

en ce que le flasque (25) sert a I'assemblage
avec étanchéité d'une piéce de recouvrement
collectif des canaux (21), respectivement des évi-
dements (23}, et comprend une ouverture d’ame-
née (26) pour les canaux (21).

7. Bloc moteur selon la revendication 5, caracté-
risé en ce que les flasques (19, 25) disposés dans
les zones d'extrémité du bloc moteur (1) et le
rebords (29) placés entre les flasques sur les
parois latérales internes (27) des carters de cylin-
dre (6) forment un appui pour un couvercle de
fermeture (30).

Claims

1. A cast engine block for liquid-cooled internal
combustion engines having cylinder banks in a
V-configuration,

in which a crankcase (3), via footplates (5)
connected to cylinders (4), is connected to cool-
ing-medium chambers {20) for the cylinder banks
(6) defining the cylinders,

a spiral casing (10} of a cooling-medium pump
{(11) is at least partly incorporated in an end wall
(9) of the engine block (1) or in one of the cylinder
banks (6), and

a separate terminating part (12) of the spiral
casing (10) has a pressure nozzle (17) with a
connection opening between the cylinder banks
and directed towards the other end of the
machine block,

characterised in that

ducts (21) for supplying cooling agent to the
cooling-agent chambers (20) of the cylinder banks
(6) are disposed at the other end of the engine
block (1), remote from the cooling-medium pump,

a cooling-medium line (28} connecting the
ducts (21) to the pressure nozzie (17) is disposed
between inner side walls (27) of the cylinder
banks (6), the side walls being free from apertures
and connected to the footplates (5), and

the cooling-medium pump (11), which has a
radial impeller (31), is adapted to be plugged into
the separate part (12) of the spiral casing (10)
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together with a casing (35) comprising a suction
chamber and cooling-medium line nozzles (32, 33,
34).

2. An engine block according to claim 1,

in which the cylinder heads associated with the
cylinder banks (6) are constructed as transverse-
current heads with an exhaust system directed
towards the outside of the internal combustion
engine (2),

characterised in that

the ducts (21) are in the form of closable
recesses or apertures (23) in an engine-block end
wall (24) on the drive connection side, and

the mouths (31) of the ducts (21) towards the
parts (21’) of the cooling-medium chambers (20)
of the cylinder banks (6) on the exhaust side are
not throttled relative to the mouths (32) towards
the parts (20’’) on the air side.

3. An engine block according to claim 1 or 2,

in which the cylinder heads for associating with
the cylinder banks (6} are equipped with cam-
shafts drivable by a belt-drive gear (7), and

a separate casing (8) for the belt-drive gear is
provided on the end wall {9) of the engine block
{11) on the pump side,

characterised in that

the gear casing (8) comprises a gearbox (14)
having an end plate {13) at least equal to the area
of the end wall (9), side walls (15) substantially
adapted to the outer end wall contours, and a
separate cover (16), and

the separate part (12) of the spiral casing {10) is
incorporated in the end plate (13),

the pressure nozzles (17) of the spiral casing are
adapted to be connected to a flange (19) disposed
near the tip of the V-configuration cylinder banks
{6), and

the flange (19) is formed with a connecting
opening (18).

4. An engine block according to claim 3, charac-
terised in that the part (12) of the spiral casing (10}
incorporated in the end plate (13) of the gearbox
(14) is formed with an aperture (38) and an axially
adjacent collar (39) for receiving the cooling-
medium pump, and

the gearbox (14) has an additional side wall (41)
disposed at a distance from the collar (39) and
ending in a sealing surface (42) for seating the
cover (16).

5. An engine block according to claim 4, charac-
terised in that

the inner periphery of the collar (39) on the
gearbox (14) co-operates with a cylindrical flange
(40) of the cooling-medium pump (11), and

an O-ring can be used for sealing the plug-in
arrangement.

6. An engine block according to claims 3 to 5,
characterised in that

an additional flange (25) is disposed around the
tip of the V-configuration cylinder banks (6) near
the end wall (24) on the gear-connection side, and

the flange (25} is for sealing-tight connection of
a cover (22) which closes the ducts (21) together
with the recesses (23) and

has a feed opening (26) for the ducts (21).
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7. An engine block according to claim 5, charac-
terised in that

the flanges (19, 25) disposed in the end regions
of the engine block (1) and
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edges (29) disposed between the flanges on the
inner side walls (27) of the cylinder banks (6) form
a seat for a closure cover (30).
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