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Description 

La  présente  invention  concerne  un  dispositif 
pour  creuser  des  tranchées. 

On  connaît  déjà,  par  exemple  par  le  brevet  US-A 
3  510  970,  des  dispositifs  pour  creuser  des  tran- 
chées,  du  type  comportant  au  moins  une  roue  tran- 
cheuse  pouvant  tourner  autour  d'un  axe  et  munie 
d'un  châssis  de  roue,  lequel  est  relié  à  l'arrière  d'un 
véhicule  par  l'intermédiaire  d'un  chariot  mobile  per- 
mettant  d'abaisser  ou  de  relever  la  roue  trancheu- 
se,  ladite  roue,  en  position  de  creusage,  se  trou- 
vant  derrière  ledit  véhicule  et  étant  tirée  par  lui  en 
tournant  autour  de  son  axe  qui  est  transversal  à  la 
direction  de  déplacement  dudit  véhicule. 

Or,  si  de  tels  dispositifs  sont  tout  à  fait  appro- 
priés  pour  creuser  des  tranchées  en  ligne  droite  et 
sur  terrain  plat,  il  n'est  pas  de  même  dans  le  cas  où  il 
s'avère  nécessaire  de  creuser  une  tranchée  dont 
l'axe  est  dévié  par  rapport  à  la  ligne  droite,  par 
exemple  dans  une  courbe,  ou  dans  le  cas  où,  compte 
tenu  des  inégalités  de  terrain,  le  véhicule  présente 
un  certain  dévers.  Ainsi,  dans  le  premier  cas,  la 
courbure  de  la  tranchée  risque  d'  être  irrégulière, 
tandis  que,  dans  le  second  cas,  le  fond  de  la  tran- 
chée  risque  d'être  également  inégal.  Dans  les  deux 
cas,  la  pose  de  câbles,  ou  analogues,  à  laquelle  les 
tranchées  ainsi  creusées  sont  généralement  desti- 
nées,  présentera  des  difficultés. 

La  présente  invention  a  pour  but  d'éviter  ces  in- 
convénients,  et  concerne  un  dispositif  pour  creu- 
ser  des  tranchées  permettant,  quel  que  soit  le  ter- 
rain  et  quelle  que  soit  la  trajectoire  du  véhicule,  de 
creuser  une  tranchée  régulière  et  parfaitement 
adaptée  à  la  pose  de  câbles,  ou  analogues. 

A  cet  effet,  le  dispositif  pour  creuser  des  tran- 
chées,  du  type  indiqué  ci-dessus,  est  remarquable, 
selon  l'invention,  en  ce  qu'il  comprend: 

-  des  premiers  moyens  susceptibles  de  faire  pi- 
voter,  de  façon  limitée,  ladite  roue  trancheuse 
autour  d'un  premier  axe  de  pivotement  orthogonal 
au  plan  défini  par  la  direction  de  déplacement  du  vé- 
hicule  et  l'axe  de  rotation  de  la  roue,  et 
-  des  deuxièmes  moyens  susceptibles  de  faire  pivo- 
ter,  de  façon  limitée,  ladite  roue  trancheuse  autour 
d'un  deuxième  axe  de  pivotement  orthogonal  au  plan 
défini  par  ledit  premier  axe  de  pivotement  et  un  axe 
parallèle  à  l'axe  de  rotation  de  la  roue. 

Ainsi,  il  est  possible  d'orienter  précisément  la 
roue  trancheuse  dans  l'espace,  quelles  que  soient 
les  inégalités  de  terrain,  et  cela  même  dans  une 
courbe. 

En  particulier,  ladite  roue  trancheuse  peut  pivo- 
ter  d'un  angle  maximum  de  pivotement  compris,  à 
chaque  fois,  entre  environ  10°  et  environ  15°,  de 
part  et  d'autre  d'une  position  intermédiaire  de  la 
roue. 

Selon  une  autre  caractéristique  de  l'invention,  le 
dispositif  comprend  des  moyens  pour  déplacer  ledit 
châssis  de  roue  est  relié  audit  chariot  par  une  pièce 
intermédiaire  articulée,  d'une  part,  audit  châssis  de 
roue  autour  dudit  premier  axe  de  pivotement  et 
fixée,  d'autre  part,  audit  chariot  en  pouvant  pivo- 
ter,  de  façon  limitée  par  rapport  audit  chariot  autour 
dudit  deuxième  axe  de  pivotement. 

Advantageusement,  lesdists  premiers  moyens 
de  pivotement  comprennent  un  vérin,  ou  analogue, 
relié,  d'une  part,  audit  châssis  de  roue  et, 
d'autre  part,  à  ladite  pièce  intermédiaire,  tandis  que 

5  lesdits  deuxièmes  moyens  de  pivotement  peuvent 
comprendre  un  vérin,  ou  analogue,  relié,  d'une 
part,  à  ladite  pièce  interédiaire  et,  d'autre  part, 
audit  chariot. 

Selon  une  autre  caractéristique  de  l'invention,  le 
10  dispositif  comprend  des  moyens  pour  déplacer  ledit 

chariot  transversalement  à  ia  direction  de  déplace- 
ment  dudit  véhicule. 

Avantageusement,  lesdits  moyens  de  déplace- 
ment  transversal  du  chariot  comprennent  un  vérin, 

15  ou  analogue,  relié,  d'une  part,  audit  chariot  et, 
d'autre  part,  audit  véhicule. 

Selon  encore  une  autre  caractéristique  de  l'in- 
vention,  ledit  châssis  de  roue  présente  une  forme 
générale  de  L  dont  une  première  branche  est  reliée 

20  audit  chariot  par  l'intermédiaire  dudit  premier  axe  de 
pivotement  et  dont  la  seconde  branche  porte  la 
roue,  lesdites  première  et  seconde  branches  étant 
articulées  l'une  à  l'autre  par  l'intermédiaire  d'un  troi- 
sième  axe  de  pivotement  parallèle  à  l'axe  de  rotation 

25  de  la  roue,  des  troisièmes  moyens  de  pivotement, 
constitués  d'au  moins  un  vérin,  ou  analogue,  pou- 
vant  relier  les  extrémités  éloignées  desdites  pre- 
mière  et  seconde  branches. 

Enfin,  pour  éviter  l'accumulation  de  terre  qui  ris- 
30  querait  d'encrasser  les  différents  axes,  la  roue  est 

munie,  au  voisinage  de  toute  sa  périphérie,  de  per- 
çages  angulairement  espacés. 

Les  figures  du  dessin  annexé  feront  bien  com- 
prendre  comment  l'invention  peut  être  réalisée.  Sur 

35  ces  figures,  des  références  identiques  désignent 
des  éléments  semblables. 

La  figure  1  est  une  vue  latérale  en  élévation  du 
dispositif  de  l'invention. 

40  La  figure  2  est  une  vue  de  dessus  du  dispositif 
de  la  figure  1  . 

La  figure  3  est  une  vue  latérale  en  élévation 
d'une  variante  du  dispositif  de  l'invention. 

La  figure  4  est  une  vue  de  dessus  des  premiers 
45  moyens  de  pivotement  de  la  roue  trancheuse. 

La  figure  5  est  une  vue  de  face  des  deuxièmes 
moyens  de  pivotement  de  la  roue  trancheuse. 

La  figure  6  est  une  vue  en  coupe  selon  la  ligne  VI- 
vi  de  la  figure  5. 

50 
Le  dispositif  1  pour  creuser  une  tranchée  2  com- 

porte  une  roue  trancheuse  3  pouvant  tourner 
autour  d'un  axe  4  et  qui  est  munie,  à  sa  périphérie, 
d'une  pluralité  d'outils  de  coupe  5  angulairement  es- 

55  pacés. 
La  roue  trancheuse  3  est  montée  sous  un  châssis 

de  roue  6  et  peut  être  monté,  par  exemple,  sur  une 
plaque  7  de  fixation  de  la  roue  3  au  châssis  6. 

La  châssis  de  roue  6  est  relié  à  un  véhicule  8  par 
50  l'intermédiaire  d'un  chariot  mobile  9  permettant 

d'abaisser  ou  de  relever  la  roue  trancheuse  3,  la 
position  relevée  de  la  roue  étant  représentée  en 
traits  mixtes  sur  la  figure  1  . Selon  l'invention,  le  dispositif  1  comprend  des  pre- 

65  miers  moyens,  constitués,  dans  cet  exemple  de  réali- 
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sation.par  un  verm  10,  susceptibles  de  faire  pivo- 
ter,  de  façon  limitée,  la  roue  trancheuse  3  autour 
d'un  premier  axe  de  pivotement  1  1  orthogonal  au  plan 
défini  par  la  direction  de  déplacement  F  du  véhicule 
8  et  l'axe  de  rotation  4  de  la  roue  trancheuse  3,  et 
des  deuxièmes  moyens,  constitués,  dans  cet  exem- 
ple  de  réalisation,  par  un  vérin  12,  susceptibles  de 
faire  pivoter,  de  façon  limitée,  la  roue  trancheuse  3 
autour  d'un  deuxième  axe  de  pivotement  13  orthogo- 
nal  au  plan  défini  par  le  premier  axe  de  pivotement  1  1 
et  un  axe  parallèle  à  l'axe  de  rotation  4  de  la  roue  3. 

Comme  on  peut  mieux  le  voir  sur  la  figure  3,  sur 
laquelle  le  vérin  10  est  agencé  de  façon  opposée 
par  rapport  au  cas  des  figures  1  et  2,  le  châssis  de 
roue  6  est  relié  au  chariot  9  par  une  pièce  intermé- 
diaire  14  articulée,  d'une  part,  au  châssis  de  roue  6 
autour  du  premier  axe  de  pivotement  11  et  fixée, 
d'autre  part,  au  chariot  9  en  pouvant  pivoter,  de  fa- 
çon  limitée,  par  rapport  au  chariot  9  autour  du 
deuxième  axe  de  pivotement  1  3.  L  fixation  de  la  pièce 
intermédiaire  14  au  chariot  9  sera  expliquée  ci- 
après,  plus  en  détail,  en  référence  aux  figures  4  et 
5. 

Comme  on  peut  mieux  le  voir  sur  la  figure  4,  le  vé- 
rin  1  0  est  relié,  d'une  part,  au  châssis  de  roue  6  par 
une  chape  15  et,  d'autre  part,  à  la  pièce  intermédiai- 
re  1  4  par  une  chape  1  6. 

En  outre,  le  vérin  12  est  relié,  d'une  part  à  la  piè- 
ce  intermédiaire  14  par  une  chape  17  (figure  4)  et, 
d'autre  part,  au  chariot  9  par  une  chape  1  8  fixée  au 
chariot  par  une  patte  de  fixation  1  9  (figures  5  et  6). 

De  plus,  le  chariot  9  est  guidé  en  translation 
(montée  et  descente)  sur  des  rails  20  de  section 
transversale  en  C  et  à  l'aide  de  galets  21  . La  face  avant  22  du  chariot  9  est  munie  de  cinq 
pions  23  (figure  5),  et  la  plaque  24  correspondante 
de  la  pièce  intermédiaire  14  est  munie  d'un  trou  cen- 
tral  circulaire  40  traversé  en  position  montée  par  le 
pion  central  23  jouant  alors  le  rôle  du  deuxième  axe 
de  pivotement  13,  et  de  quatre  lumière  arquées  25 
(traversées  par  le  quatre  autres  pions  23)  permet- 
tant  le  pivotement  limité  de  la  pièce  intermédiaire  14 
par  rapport  au  chariot  9  autour  de  l'axe  13.  Le  trou 
central  40  et  les  lumières  arquées  25  sont  repré- 
sentés  en  traits  interrompus  dur  la  figure  5.  L'en- 
semble  du  chariot  9  et  de  la  pièce  intermédiaire  14 
est  maintenu  par  des  écrous  26  coopérant,  chacun, 
avec  les  pions  23. 

La  pièce  intermédiaire  14,  et  donc  la  roue  3,  peu- 
vent  pivoter  autour  de  l'axe  13  par  rapport  au  cha- 
riot  9  d'un  angle  maximum  A  égal,  par  exemple,  à  14°, 
de  part  et  d'autre  d'une  position  intermédiaire 
(figure  5.).  De  mêe,  la  roue  3  peut  pivoter  autour  de 
l'axe  1  1  d'un  angle  maximum  B  égal,  par  exemple,  à 
12°,  de  part  et  d'autre  d'une  position  intermédiaire 
(figure  4). 

En  outre,  le  dispositif  1  comprend  un  vérin  27 
(figure  2)  pour  déplacer  le  chariot  9,  avec  sa  poten- 
ce  de  support  28,  transversalement  à  la  direction 
de  déplacement  F  du  véhicule  8.  Le  vérin  27  est  re- 
lié,  d'une  part,  au  véhicule  8  par  une  chape  29  et, 
d'autre  part,  à  la  potence  28  par  une  chape  30.  L'en- 
semble  du  chariot  9  et  de  la  potence  28  peut  ainsi 
coulisser  transversalement  le  long  de  rails  de  guida- 
ge  31  de  section  transversale  en  C. 

Dans  cet  exemple  de  réalisation,  le  châssis  de 
roue  6  présente  une  forme  générale  de  L  dont  une 
première  branche  32  est  reliée  au  chariot  9  par  l'in- 
termédiaire  du  premie  axe  de  pivotement  11  et  de  la 

5  pièce  intermédiaire  14,  et  dont  la  seconde  branche 
33  porte  la  roue  3.  Les  première  32  et  seconde  33 
branches  sont  articulées  l'une  à  l'autre  par  l'inter- 
médiaire  d'un  troisième  axe  de  pivotement  34  paral- 
lèle  à  l'axe  de  rotation  de  la  roue  3.  Deux  vérins  35, 

10  disposés  de  part  et  d'autre  de  la  roue  3,  relient  les 
extrémités  élloignées  desdites  première  32  et  secon- 
de  33  branches  en  étant  montés  sur  des  chapes  36 
et  37,  respectivement,  en  pouvant  ainsi  relever  la 
roue  3  en  la  faisant  pivoter  autour  de  l'axe  34. 

15  Enfin,  pour  éviter  l'accumulation  de  terre  qui  ris- 
querait  d'encrasser,  notamment,  les  différents 
axes,  la  roue  3  est  munie,  au  voisinage  de  toute  sa 
périphérie,  de  perçages  38  angulairement  espacés. 

Le  dispositif  de  l'invention  permet  ainsi  d'orienter 
20  dans  l'espace  la  roue  trancheuae  de  façon  à  tou- 

jours  obtenir  une  tranchée  régulière  parfaitement 
adaptée  à  la  pose  de  câbles,  ou  analogues. 

Revendications 
25 

1.-  Dispositif  pour  creuser  des  tranchées,  du  ty- 
pe  comportant  au  moins  une  roue  trancheuse  (3) 
pouvant  tourner  autour  d'un  axe  (4)  et  munie  d'un 
châssis  de  roue  (6),  lequel  est  relié  à  l'arrière  d'un 

30  véhicule  (8)  par  l'intermédiaire  d'un  chariot  mobile 
(9)  permettant  d'abaisser  ou  de  relever  la  roue  tran- 
cheuse  (3),  ladite  roue,  en  position  de  creusage,  se 
trouvant  derrière  ledit  véhicule  (8)  et  étant  tirée  par 
lui  en  tournant  autour  de  son  axe  (4)  qui  est  trans- 

35  versai  à  la  direction  de  déplacement  dudit  véhicule 
(8),  caractérisé  en  ce  qu'il  comprend: 

-  des  premiers  moyens  (1  0)  susceptibles  de  faire 
pivoter,  de  façon  limitée,  ladite  roue  trancheuse 
(3)  autour  d'un  premier  axe  de  pivotement  (1  1  )  or- 

40  thogonal  au  plan  défini  par  la  direction  de  dépla- 
cement  (F)  du  véhicule  (8)  et  l'axe  de  rotation  (4) 
de  la  roue  (3),  et 
-  des  deuxièmes  moyens  (1  2)  susceptibles  de  fai- 
re  pivoter,  de  façon  limitée,  ladite  roue  trancheu- 

45  se  (3)  autour  d'un  deuxième  axe  de  pivotement  (1  3) 
orthogonal  au  plan  défini  par  ledit  premier  axe  de 
pivotement  (1  1  )  et  un  axe  parallèle  à  l'axe  de  rota- 
tion  (4)  de  la  roue  (3). 
2  -  Dispositif  selon  la  revendication  1,  caractéri- 

50  sé  en  ce  que  ladite  roue  trancheuse  (3)  peut  pivoter 
autour  desdits  premier  (1  1  )  et  deuxième  (1  3)  axes  de 
pivotement  d'un  angle  maximum  de  pivotement  com- 
pris,  à  chaque  fois,  entre  environ  10°  et  environ 
15°,  de  part  et  d'autre  d'une  position  intermédiaire 

55  de  la  roue. 
3-  Dispositif  selon  la  revendication  1  ou  la  re- 

vendication  2,  caractérisé  en  ce  que  ledit  châssis 
de  roue  (6)  est  relié  audit  chariot  (9)  par  une  pièce 
intermédiaire  (14)  articulée,  d'une  part,  audit  châs- 

60  sis  de  roue  (6)  autour  dudit  premier  axe  de  pivote- 
ment  (11)  et  fixée,  d'autre  part,  par  rapport  audit 
chariot  (9)  autour  dudit  deuxième  axe  de  pivotement 
(13). 

4.-  Dispositif  selon  la  revendication  3,  caractéri- 
65  sé  en  ce  que  lesdits  premiers  moyens  de  pivotement 

3 
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comprennent  un  venn  (10),  ou  analogue,  relie,  d'une 
part,  audit  châssis  de  roue  (16)  et,  d'autre  part,  à  la- 
dite  pièce  intermédiaire  (14). 

5.  Dispositif  selon  la  revendication  3  ou  la  reven- 
dication  4,  caractérisé  en  ce  que  lesdits  deuxièmes 
moyens  de  pivotement  comprennent  un  vérin  (12), 
ou  analogue,  relié,  d'une  part,  à  ladite  pièce  intermé- 
diaire  (14)  et,  d'autre  part,  audit  chariot  (9). 

6.  Dispositif  selon  l'une  quelconque  des  revendi- 
cations  1  à  5,  caractérisé  en  ce  qu'il  comprend  des 
moyens  (27)  pour  déplacer  ledit  chariot  (9)  trans- 
versalement  à  la  direction  de  déplacement  (F)  dudit 
véhicule  (8). 

7.  Dispositif  selon  la  revendication  6,  caractéri- 
sé  en  ce  que  lesdits  moyens  de  déplacement  trans- 
versal  du  chariot  (9)  comprennent  un  vérin  (27),  out 
analogue,  relié,  d'une  part,  audit  chariot  (9)  et, 
d'autre  part,  audit  véhicule  (8). 

8.  Dispositif  selon  l'une  quelconque  des  revendi- 
cations  1  à  7,  caractérisé  en  ce  que  ledit  châssis  de 
roue  (6)  présente  une  forme  générale  de  L  dont  une 
première  branche  (32)  est  reliée  audit  chariot  (9) 
par  l'intermédiaire  dudit  premier  axe  de  pivotement 
(11)  et  dont  la  second  branche  (33)  porte  la  roue  (3), 
lesdites  premières  (32)  et  seconde  (33)  branches 
étant  articulées  l'une  à  l'autre  par  l'intermédiaire 
d'un  troisième  axe  de  pivotement  (34)  parallèle  à 
l'axe  de  rotation  (4)  de  la  roue  (2). 

9.  Dispositif  selon  la  revendication  8,  caractéri- 
sé  en  ce  que  des  troisièmes  moyens  de  pivotement, 
constitués  d'au  moins  un  vérin  (35),  ou  analogue,  re- 
lient  les  extrémités  éloignées  desdites  première  (32) 
et  seconde  (3)  branches. 

10.  Dispositif  selon  l'une  quelconque  des  revendi- 
cations  1  à  9,  caractérisé  en  ce  que  la  roue  (3)  est 
munie,  au  voisinage  de  toute  sa  périphérie,  de  per- 
çages  (38)  angulairement  espacés. 

Claims 

1  .-  Device  for  digging  trenches,  of  the  type  com- 
prising  at  least  one  digging  wheel  (3)  capable  of  ro- 
tating  about  an  axis  (4)  and  provided  with  a  wheel 
frame  (6),  which  is  connected  at  the  rear  of  a  vehi- 
cle  (8)  by  means  of  a  mobile  carriage  (9)  allowing  to 
raise  or  lower  the  digging  wheel  (3),  said  wheel,  in 
digging  position,  being  behind  said  vehicle  (8)  and 
being  pulled  by  it  while  rotating  about  its  axis  (4) 
«hich  is  transverse  to  the  direction  of  displac 
sment  of  said  vehicle  (8),  characterized  in  that  it 
comprises: 

-  first  means  (10)  adapted  to  pivot,  in  a  limited 
manner,  said  digging  wheel  (3)  about  a  first 
pivoting  axis  (11)  orthogonal  to  the  plane  defined 
by  the  direction  of  displacement  (F)  of  the  vehicle 
(8)  and  the  axis  of  rotation  (4)  of  the  wheel  (3), 
and 
-  second  means  (12)  adapted  to  pivot,  in  a  limited 
manner,  said  digging  wheel  (3)  about  a  second 
pivoting  axis  (13)  orthogonal  to  the  plane  defined 
by  said  first  pivoting  axis  (11)  and  an  axis  parallel 
to  the  axis  of  rotation  (4)  of  the  wheel  (3). 
2  -  Device  according  to  daim  1,  characterized  in 

that  said  digging  wheel  (3)  can  pivot  about  said  first 
(1  1  )  and  second  (1  3)  pivoting  axes  over  a  maximum 

pivoting  angle  comprised,  each  time,  between  about 
10°  and  about  15°  on  both  sides  of  an  intermediate 
position  of  the  wheel. 

3  -  Device  according  to  daim  1  or  daim  2,  charac- 
5  terized  in  that  said  wheel  frame  (6)  is  connected  to 

said  carriage  (9)  by  an  intermediate  pièce  (14)  artic- 
ulated,  on  the  one  hand,  to  said  wheel  frame  (6) 
about  said  first  pivoting  axis  (11)  and  fixed,  on  the 
other  hand,  with  respect  to  said  carriage  (9)  about 

10  said  second  pivoting  axis  (1  3). 
4.  -  Device  according  to  daim  3,  characterized  in 

that  said  first  pivoting  means  comprise  a  jack  (10)  or 
the  like  connected,  on  the  one  hand,  to  said  wheel 
frame  (6)  and,  on  the  other  hand,  to  said  intermedi- 

15  ate  pièce  (14). 
5.  -  Device  according  to  daim  3  or  daim  4,  char- 

acterized  in  that  said  second  pivoting  means  com- 
prise  a  jack  (12)  or  the  like  connected,  on  the  one 
hand,  to  said  intermediate  pièce  (14)  and,  on  the  oth- 

20  er  hand,  to  said  carriage  (9). 
6  -  Device  according  to  any  one  of  claims  1  to  5, 

characterized  in  that  it  comprises  means  (27)  for 
moving  said  carriage  (9)  transversely  to  the  direc- 
tion  of  displacement  (F)  of  said  vehicle  (8). 

25  7.-  Device  according  to  daim  6,  characterized  in 
that  said  transverse  moving  means  of  the  carriage 
(9)  comprise  a  jack  (27)  or  the  like  connected,  on  the 
one  hand,  to  said  carriage  (9)  and,  on  the  other 
hand,  to  said  vehicle  (8). 

30  8  -  Device  according  to  any  one  of  claims  1  to  7, 
characterized  in  that  said  wheel  frame  (6)  has  a  gên- 
erai  shape  of  L,  a  first  branch  (32)  of  which  is  con- 
nected  to  said  carriage  (9)  by  means  of  said  first 
pivoting  axis  (11)  and  the  second  branch  (33)  of 

35  which  carries  the  wheel  (3),  said  first  (32)  and  sec- 
ond  (33)  branches  being  connected  one  to  the  other 
by  means  of  a  third  pivoting  axis  (34)  parallel  to  the 
axis  of  rotation  (4)  of  the  wheel  (3). 

9  -  Device  according  to  claim  8,  characterized  in 
40  that  third  pivoting  means  consisting  of  at  least  one 

jack  (35)  or  the  like  connect  the  distant  ends  of  said 
first  (32)  and  second  (33)  branches. 

1  0  -  Device  according  to  any  one  of  claims  1  to  9, 
characterized  in  that  the  wheel  (3)  is  provided  with 

i5  angularly  spaced  holes  (38)  in  the  vicinity  of  its 
whole  periphery. 

Patentanspruche 

50  1.-  Vorrichtung  zum  Ausheben  von  Grâben  mit 
mindestens  einem  Schûrfrad  (3),  das  sich  um  eine 
Achse  (4)  drehen  kann,  und  mit  einem  Radchassis 
(6),  das  an  der  Rûckseite  eines  Fahrzeugs  (8) 
angebracht  ist  mit  Hilfe  eines  beweglichen  Schlit- 

>5  tens  (9),  der  es  erlaubt,  das  Schûrfrad  (3)  zu 
senken  oder  zu  heben,  wobei  dièses  Rad  in  der 
Schûrfstellung  sich  hinter  dem  Fahrzeug  (8)  befin- 
det  und  von  diesem  gezogen  wird,  wâhrend  es  sich 
um  seine  quer  zur  Fortbewegungsrichtung  des 

30  Fahrzeugs  (8)  verlaufende  Achse  (4)  dreht,  ge- 
kennzeichnet  durch: 

-  erste  Mittel  (10)  zum  begrenzten  Schwenken 
des  Schûrfrads  (3)  um  eine  erste  Schwenkachse 
(11),  die  zu  der  durch  die  Fortbewegungsrichtung 

55  (F)  des  Fahrzeugs  (8)  und  durch  die  Drehachse 
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(4)  des  Schûrfrades  (3)  definierten  Ebene  senk- 
recht  steht,  und 
-  zweite  Mittel  (12)  zum  begrenzten  Schwenken 
des  Schûrfrads  (3)  um  eine  zweite  Schwenkach- 
se  (13),  die  zu  der  durch  die  erste  Schwenkachse  5 
(11)  und  durch  eine  zur  Drehachse  (4)  des  Schûr- 
frades  (3)  parallèle  Achse  definierten  Ebene 
senkrecht  steht. 
2.-  Vorrichtung  nach  Anspruch  1,  dadurch  ge- 

kennzeichnet,  daB  das  Schûrfrad  (3)  um  die  erste  10 
Schwenkachse  (1  1  )  und  um  die  zweite  Schwenkach- 
se  (13)  maximale  Schwenkwinkel  aufweist,  die  bezo- 
gen  auf  die  jeweilige  Mittelstellung  des  Rades  nach 
beiden  Seiten  zwischen  etwa  10°  und  etwa  15°  betra- 
gen.  15 

3  -  Vorrichtung  nach  Anspruch  1  oder  Anspruch 
2,  dadurch  gekennzeichnet,  daB  das  Radchassis  (6) 
mit  dem  Schlitten  (9)  mittels  eines  Zwischenstûcks 
(14)  verbunden  ist,  das  einerseits  an  dem  Radchas- 
sis  (6)  um  die  erste  Schwenkachse  (1  1  )  schwenkbar  20 
gelagert  ist  und  andererseits  an  dem  Schlitten  (9) 
um  die  zweite  Schwenkachse  (13)  befestigt  ist. 

4-  Vorrichtung  nach  Anspruch  3,  dadurch  ge- 
kennzeichnet,  daB  die  ersten  Schwenkmittel  einen 
Hubzylinder  (1  0)  oder  dergleichen  umfassen,  der  ei-  25 
nerseits  mit  dem  Radchassis  (6)  und  andererseits 
mit  dem  Zwischenstûck  (14)  verbunden  ist. 

5-  Vorrichtung  nach  Anspruch  3  oder  Anspruch 
4,  dadurch  gekennzeichnet,  daB  die  zweiten 
Schwenkmittel  einen  Hubzylinder  (12)  oder  derglei-  30 
chen  umfassen,  der  einerseits  mit  dem  Zwischen- 
stûck  (14)  und  andererseits  mit  dem  Schlitten  (9) 
verbunden  ist. 

6.-  Vorrichtung  nach  einem  der  Ansprûche  1  bis 
5,  dadurch  gekennzeichnet,  daB  Mittel  (27)  vorge-  35 
sehen  sind,  um  den  Schlitten  (9)  quer  zur  Fortbewe- 
gungsrichtung  (F)  des  Fahrzeugs  (8)  zu  bewegen. 

7-  Vorrichtung  nach  Anspruch  6,  dadurch  ge- 
kennzeichnet,  daB  die  Mittel  zur  Querbewegung 
des  Schlittens  (9)  einen  Hubzylinder  (27)  oder  der-  40 
gleichen  umfassen,  der  einerseits  mit  dem  Schlitten 
(9)  und  andererseits  mit  dem  Fahrzeug  (8)  verbun- 
den  ist. 

8.  -  Vorrichtung  nach  einem  der  Ansprûche  1  bis 
7,  dadurch  gekennzeichnet,  daB  das  Radchassis  (6)  45 
angenàhert  einen  L-fôrmigen  Winkel  bildet,  dessen 
erster  Schenkel  (32)  mittels  der  ersten  Schwen- 
kachse  (11)  mit  dem  Schlitten  (9)  verbunden  ist  und 
dessen  zweiter  Schenkel  (33)  das  Schûrfrad  (3) 
tràgt,  wobei  der  erste  (32)  und  der  zweite  (33)  50 
Schenkel  mittels  einer  dritten  Schwenkachse  (34), 
die  sich  parallel  zur  Drehachse  (4)  des  Schûrfra- 
des  (3)  erstreckt,  aneinander  gelagert  sind. 

9.  -  Vorrichtung  nach  Anspruch  8,  dadurch  ge- 
kennzeichnet,  daB  die  dritten,  aus  wenigstens  einem  55 
Hubzylinder  (35)  oder  dergleichen  bestehenden 
Schwenkmittel  die  voneinander  entfernten  Enden 
des  ersten  (32)  und  des  zweiten  (33)  Schenkeis  mit- 
einander  verbinden. 

1  0  -  Vorrichtung  nach  einem  der  Ansprûche  1  bis  60 
9,  dadurch  gekennzeichnet,  daB  das  Rad  (3)  in  der 
Nàhe  seines  gesamten  Umfangs  mit  in  Umfangsrich- 
tung  gegeneinander  beabstandeten  Durchbrûchen 
(38)  versehen  ist. 

5 
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