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@ Schragaufzug, insbesondere Material- oder Personenaufzug.

&) Die Erfindung betrifft einen Schrigaufzug, insbe- ]
sondere einen Material-oder Personenaufzug, an
dessen teleskopierbaren Filhrungsschienen ein ein
Lastaufnahmemittel tragender Schlitten verfahrbar
ist. Die Erfindung richtet sich insbesondere auf
solche Flthrungsschienen, bei denen von Teleskop-
stufe zu Teleskopstufe eine gréBere Durchmesser- @,
verdnderung stattfindet. Das Wesen der Erfindung \
besteht darin, daB der Abstand zwischen Ober-und
Unterrolie bzw. zwischen Oberrolle einerseits und
Unterrolle sowie Seitenroile des Schiittens anderer-
seits beim Uebergang von einem TeleskopschuB auf
den folgenden TeleskopschuB zur Gewihrleistung
einer sicheren Anlage der Rollen an den FUhrungs-
schienen verdnderbar ist.
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Schrigaufzug, insbesondere Material-oder Personenaufzug

Die Erfindung betrifft einen Schrégaufzug, ins-
besondere Material-oder Personenaufzug mit meh-
reren Teleskopschiissen, welche Fihrungsschienen
fir einen daran verfahrbaren, ein Lastaufnahmemit-
tel tragenden Schlitten bilden, welcher mittels Ob-
erroilen und Unterrollen an dem Schienenprofil
geflihrt ist.

Es ist ein derartiger, flir den Materialtransport
bestimmter Schrigaufzug bekannt, bei dem am
Schliften Schwingen angeordnet sind, weiche die
Ober-und Unterrollen tragen (DE-OS 32 22 508).
Die Lagerung der Rollen an Schwingen soll das
Ueberfahren von Knickstellen erieichtern; zum an-
deren wird eine  VergleichmidBigung  der
Lastlibertragung beim Ueberfahren der Schie-
nensidBe erreicht.

Die Rollenbestiickung nach dem vorgenannten
Std. d. T. ist vorzugsweise geeignet fir
Schrigaufzlige flir den ausschlieBlichen Material-
tfransport, wie sie durch die DE-OS 35 41 836
bekannt geworden sind. Derartige Schragaufziige
bestehen aus Teleskopschiissen, weiche aus leiter-
artig verbundenen Schienenprofilen gebildet sind.
Die bekannten Schienenprofile sind etwa U-fSrmig
ausgebildet, also "offene” Profile, weiche im Be-
reich ihrer zueinanderweisenden unteren Doppel-
schenkel durch Quergurte verbunden sind. Die
Ober-und Unterrollen fiihren sich dabei oberhalb
und unterhalb des Oberflansches dieser offenen
Profile, so daB beim Uebergang von einem
Teleskopschu8 auf den folgenden TeleskopschuB
vom Schiitten jeweils eine Flanschdicke {iberfahren
werden muB. Die hieraus resultierenden Anforde-
rungen an die Schiittenflihrung sind mit der techni-
schen Lehre nach der DE-OS 32 22 508 so lange
beherrschbar, wie das Profil im Bereich der Anlage
der Ober-und Unterrollen sowie ggf. von Seitenrol-
len (AuBen-oder Innenrollen) keine besondere Pro-
filgebung erfdhrt, weiche den Uebergang von ein-
em Profil zum anderen wesentlich vergréfert.

Bei der Gestaltung von Schrigaufzligen insbe-
sondere fiir den Personen-oder ggf. kombinierten
Personen-und Materialtransport soll aus Sicher-
heitsgriinden geschlossenen Hohiprofilen der Vor-
zug gegeben werden, welche teleskopartig ineinan-
dergesteckt und - mit Ausnahme des letzten, unter-
sten Teleskopschusses - nur im Bereich ihrer obe-
ren Enden durch eine Queriraverse verbunden
sind. Die Ober-bzw. Unterrolien kdnnen nur an den
Ober-bzw. Unterseiten dieser Profile gefiihrt wer-
den, wobei vom untersten Profil bis zum obersten
Profil eine erhebliche Durchmesserverénderung ge-
geben ist, welcher durch die Erfindung Rechnung
getragen werden soll. Bei derartigen Profilen finden
als Zwangsausschubmittel bevorzugt Bolzenketten
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Verwendung, wie sie in der zum zweitrangigen Std.
d. T gehdrenden Patentanmeldung P 36 28 447 bei
Verwendung eines offenen Profiles beschrieben
sind.

Aufgabe der Erfindung ist es somit, einen
Schrigaufzug der eingangs genannten Gattung
dahingehend zu verbessern, da8 bei relativ groBen
Abstandsverénderungen der Schienenfiihrung beim
Uebergang von einem TeleskopschuB zum
nichstfolgenden eine sichere und zuverldssige
Schiittenfiihrung gegeben ist. Es soll gewahrieistet
sein, daB die Ober-bzw. Unterrollen unabh&ngig
von der Ausfahriinge der ‘einzeinen Teleskop-
schiisse stets mit einem bestimmbaren Spiel bzw.
mit einem bestimmbaren AnpreBdruck an den
Flihrungsschienen anliegen, so daB das Lastauf-
nahmemittel exakt an den Flhrungsschienen
gefiihrt und - bei Bruch des Lastseiles - die aus
dem Sid. d. T. (DE-OS 32 33 508) bekannte Exze-
nterbremse sicher greifen kann.

Die Erfindung 18st die Aufgabe durch die Merk-
male des Anspruches 1.

Hiernach ist am Schlitten eine Vorrichtung vor-
gesehen, welche beim Ueberfahren der Ueber-
gangsstelle durch den Schlitten den Abstand der
Rollen selbstétig verdndert, so daB in Folge dieser
selbstitigen Verstellung der Rollenabstand 2zwi-
schen Oberrolleé und Unterrolle beim Auffahren des
Schiittens stufenweise verringert und beim Abfah-
ren des Schlittens stufenweise vergréBert wird, so
dafB der Rolienabstand jeweils automatisch an die
verringerte  "Dicke" bzw. den verringerten
"Durchmesser” des nichstfoigenden kleineren Pro-
fils bzw. umgekehrt angepaft wird.

Nach der erfindungsgemiBen Lehre ist somit
ausschiieflich am Schiitten eine Vorrichtung vorge-
sehen, welche geeignet ist, den Rolien einen sol-
chen Anprefdruck zu vermittein, daB sie selbstétig
beim Uebergang von einer Schiene auf die andere
dem verringerten bzw. vergrBerten Schienenprofil
folgen.

Weitere Merkmale der Erfindung sind durch die
Unteranspriiche gekennzeichnet.

Es hat sich als vorteilhaft erwiesen, die Ober-
rolle abstandsunverdnderlich am Schiitten anzuord-
nen und lediglich die Unterrolle sowie ggf. zur
sicheren seitlichen Flhrung die Seitenrolle
{AuBenrolle) zwangszuverstellen, wobei die vorbe-
schriebene Zwangsverstellung bei geschlossenen
Hohlprofilen wegen der grofien  Abstands-
veranderung bei jedem Schieneniibergang vom un-
tersten bis zum obersten Profil Anwendung findet
{Anspriiche 2 - 4).

GemiB dem Merkmal des Anspruches 5 dient
der Rolienversteliung eine Gasfeder, weiche zwi-
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schen dem Schiitien einerseits und der Unterrolie
bzw. der Unterrolie und der Seitenrolle andererseits
eingespannt ist. Derartige Gasfedern mit einer Vor-
spannung von beispielsweise 190 kp sind geeignet,
den ndtigen Andruck fiir die Rollen aufzubringen
und aufgrund ihres groBen Verstellbereiches den
Schiitten sicher an den sich im Querschnitt
verdndernden Schienen zu flihren.

Erfindungsgem3B sind dem Schiitten an jeder
Flihrungsschiene in Hintereinanderanordnung zwei
Rollensétze (also insgesamt vier Rollensitze) zuge-
ordnet, wobei jeder Rollensatz aus einer Oberrolie,
siner Unterrolie und einer Seitenrolle besteht und
wobei zumindest die jewsils "oberen"™ und
"unteren"” Rollensdtze getrennt einstellbar sind
(Anspruch 6). Dies ermdglicht es, die vorge-
schriebenen Rollensdize unterschiedlich stark vor-
zuspannen, wobei es sich gem3B Anspruch 8 als
vorteilhaft erwiesen hat, dag die in Anfzugsrichtung
vordere Gasfeder den hdheren Vorspanndruck auf-
weist, weil beim Aufzishen des Schlitens unter Last
das Lastseil auf den Schlittenrahmen ein Moment
auslbt, welches geeignet ist, den Abstand der in
Aufzugsrichtung vorderen Rollen zu vergréfern.

Eine Lehre von eigenstindiger erfinderischer
Bedeutung wird in den Merkmalen des Anspruches
7 gesehen. Das hier angesprochene Paralleio-
grammgelenk ermdglicht bei enisprechender Be-
messung der Gelenkarme und der Schwenkwinkel
eine gleichzeitige Verstellung sowohl der Unterrolle
als auch der Seitenrolle Uber nur eine einzige Gas-
feder, wobei die Abstimmung der Schwenkwinkel
und Gelenkarme auf das Schienenprofil beim
Uebergang von einem Schienenprofil zum anderen
stets sowohl! die Anlage der Unterrolle als auch die
Anlage der Seitenrolle gewihrleistet.

Sofern es sich als zweckmi#fg erweist, den
Anprefdruck zu verringern oder zu vergrdfern,
kann dies Uber eine versteilbare Lagerung der Gas-
feder am Schiitten oder am Rollensatz volizogen
werden (Anspruch 8), wobei vorzugsweise jedem
Rollensatz eine Gasfeder zugeordnet ist (Anspruch
10).

Es versteht sich, daB die Erfindung vorzugs-
weise bei solchen Schienenprofilen Anwendung fin-
det, die als geschiossene Hohlprofile ausgebildet
sind, weil bei derartigen Schienen von der ersten
Schiene bis zur letzten Schiene sine erhebliche
Querschnittsverénderung gegeben ist (Anspruch
11).

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung
(Anspruch 12) sind die die beiden benachbarten
Flihrungsschienen eines Teleskopschusses verbin-
denden Quertraversen in der Schienenfolge wech-
selweise unterschiedlich ausgebiidet, wobei bei
einem TeleskopschuB im Querschnitt geschlossene
Rechteckprofile und beim nichsten Teleskopschuf
zwei mit Abstand voneinander angeordnete U-Profi-
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le vorgesehen sind, derart, daB die Linge der
langeren Rechteckseite des im Querschnitt ge-
schlossenen Rechteckprofiles kieiner ist als der
Abstand zwischen den Stegen der U-Profile des
nachfoigenden gr&Beren Profiles. Auf diese Weise
wird ermdglicht, daB zwischen den Stegen der U-
Profile und auBenseitig des Rechteckprofils die in
den Anspriichen 13 und 14 gekennzeichneten
Zwangsausschubmitiel bzw. Zwangseinschubmittel”
gefihrt werden kdnnen, wobei als Zwangsaus-
schubmittel Bolzenketten gemiB der zum zweitran-
gigen Std. d. T. gehGrenden deutschen Patentan-
meldung P 36 28 447 und als Zwangsein-
schubmittel ~ Rlckholseile Verwendung finden
kdnnen. Eine andere Bemessung der Quertraver-
sen ist dann gegeben, wenn als Zwangsaus-
schubmittel und Zwangseinschubmittel ein Mehr-
fachteleskopzylinder Verwendung findet, welcher in
Foige einer Synchronbeaufschlagung gewhrieistet,
daB alle Teleskopstufen unter Zurlicklegung giei-
cher Wege pro Zeiteinheit gleichzeitig zusinander
ausfahren bzw. gieichzeitig zueinander einfahren.

Die Erfindung wird nachfoigend anhand eines
Ausflhrungsbeispieles unter Verwendung von
sechs Teleskopschiissen (Schienen 1 - 6 niher
erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 in perspektivischer Darste]lung die
Gesamtansicht eines Schrigaufzuges

Fig. 2 den untersten TeleskopschuB und den
diesem foigenden in einer Explosionszeichnung

Fig. 3 einen Querschnitt gem&B Linie -l
nach Fig. 2 in vergrdBerter Darsteliung

Fig. 4 eine Ansicht in Pfeilrichtung IV nach
Fig. 5.

Fig. 5 eine Draufsicht auf den Schiitten nach
der Linie V-V gem43 Fig. 4. )

Fig. 6 weine Darstellung des Schlit-
tenlberganges von der Schiene 1 auf die Schiene
2-4

Fig. 7 eine Darstellung des Schiit-
tenliberganges von der Schiene 4 auf die Schiene
5

Fig. 8 den Schnitt VII-VIIl nach Fig. 5 bei
Anlage der Flihrungsrolien an der Schiene 1

Fig. 8 den Schnitt VII-VIl nach Fig. § bei
Anlage der Filhrungsrollen an der Schiene 4

Fig. 10 die Fiihrung der Bolzenketten

Fig. 11 die Fihrung des Riickholseiles

Die einzelnen Teleskopschiisse werden im fol-
genden mit dem Begriff "Schienen" bezeichnet.

Aus der Fig. 1 ist der Schrigaufzug 7 ersichi-
lich, welcher teleskopierbare Schienen 1 - 6 auf-
weist, wobei die Schiene 5 gegentiiber der Schiene
6 mittels eines aus Zylinder 35 und Kolbenstange
36 bestehenden Schubkolbengetriebes 37 telesko-
pierbar ist, wobei die Kolbenstange 36 an der
Quertraverse 17 (Fig. 10) der Schiene 5 ange-
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schlossen ist. Die Schienen 1 - 6 sind auf einem
als fahrbarer Einachsanhédnger ausgebildeten Fahr-
gestell 38 ber eine Teleskopstiitze 39 schwenkbar
abgestutzt. :

Das mit 8 bezeichnete Lastaufnahmemittel ruht
auf einem Schiiiten 9, welcher Uber ein Lastseil
mittels Winden 40 bewegt wird.

Es ist ersichtlich, daB jede aus zwei paraliel
zueinander angeordneten Schienenprofilen 13 bzw.
13’ gebildete Schiene an ihrem oberen Ende 15
eine obere Quertraverse 17 aufweist.

Der Schlitten selbst besteht in seinem Grun-
daufbau (s. Fig. 5) aus zwei Langstrdgern 40 sowie
zwei U-formigen Quertriigern 41, welche einen
nach unten weisenden Bligelschenkel 42 aufwei-
sen. Der Lingstrager 40 dient glsichzeitig dem An-
schiuf der AnschiuBkonsole 44 fir das Lastseil
sowie der Exzenterbremse 45.

Aus den Fig. 5, 8 und 9 ist erkennbar, daB an
Konsolen 14 des Schiittengrundrahmens Gasfedern
34 angeschiossen sind, welche anderenends mit
Buchsen 47 bzw. 47° verbunden sind. (in der Fig. 5
ist nur eine Gasfeder 34 dargestellt, vorzugsweise
ist jedem aus Oberrolle 10, Unterrolle 11 und Sei-
tenrolle 12 gebildeten Rollensatz eine Gasfeder
zugeordnet.)

Die Gasfeder 34 wirkt {iber den kurzen Arm 46
des oberen Gelenkarmes 26 auf die beiden Gelen-
karme 26 eines Parallelogrammgelenkes, so daB
durch die Gasfeder 34 das Parallelogrammgelenk
verstellt werden kann. Die Buchsen 47 bzw. 47
sind frei drehbar auf einer Welle 49 angeordnet.
Bei unterschiedlicher Vorspannung der Gasfedern
34 bzw. bei unterschiedlicher Anordnung (unter-
schiedliche ‘Wirkstellung) an der Konsole bzw. an
der Buchse kann so beispielsweise durch die in
Aufzugsrichtung obere Gasfeder ein hdherer An-
druck als durch die untere Gasfeder erzeugt wer-
den. Der untere Gelenkarm 26 (es sind in Bewe-
gungsrichtung des Schlittens (Pfeilrichtung 27)
jeweils zwei Gelenkarme 26 nebeneinander vorge-
sehen) ist einenends im Bereich des Blgel-
schenkels 42 an einer Achse 50 und anderenends
drehbar an dem Rollenbock 53 angelenkt.

Der in Pfeilrichtung 27 versetzt angeordnete
Gelenkarm 286 ist mit seinem unteren freien Ende
drehbar am freien Ende der Achse 50 ange-
schlossen.

Die unteren Enden der Bligelschenkel 42 sind
durch einen Lingsirdger 52 miteinander verbun-
den.

Aus Fig. 6 ist ersichtlich, daB bei Bewegung
des Schlittens 9 in Pfeilrichtung 27 die Oberrolle 10
zunichst auf die Schiene 2 auflaufen wird, wobei
sich der Rollenabstand a verdndert. Diese
Verdnderung setzt sich fort beim Auflaufen auf die
Schienen 3 und 4, so daB der Rollenabstand bei
der Schiene 4 sich, wie durch a' gekennzeichnet,
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entsprechend vergrdBert hat.

Aus der Fig. 10 ist ersichilich, daf zum
Zwangsausschub der geschlossenen Hohiprofile
jeweils vom oberen Ende 15 einer Schiene Uber
das obere Ende 15 der néchstfolgenden Schiene
zum unteren Ende 31 der folgenden Schiene
(Festpunkt 54) eine als Flyerkette ausgebildete Bol-
zenkette 32 gefiihrt ist.

Dem Zwangseinschub gem#B Fig. 11 dient ein
Riickholseil 33, welches jewsils vom oberen Ende
15 einer Schiene Uber das untere Ende 31 der
folgenden Schiene zum oberen Ende 15 der
néchstfolgenden Schiene gefihrt und dort befestigt
ist.

Bezugszeichenlisie

= Schiene

Schiene

Schiene

Schiene

Schiene

Schiene

Schragaufzug

Lastaufnahmemittel

9 = Schiitten

10 = Oberrolle

11 = Unterrolie

12 = Seitenrolie

13 = Schienenprofil

13’ = Schienenprofil

14 = Lagerkonsole der Gasfeder 34
15 = oberes Ende der Schienen

16 = Rollenversteliung am Schiitten
17 = obere Quertraverse der Schienen
26 = Gelenkarme des Parallelogrammgelen-

1
2
3
4
5
6
7

o]
[}

kes

© 27 = Pfeilrichtung
29 = Rechteckprofil der Quertraverse 17
30 = U-Profil der Queriraverse 17
31 = unteres Ende der Schienen
32 = Bolzenkette
33 = Rilickhoiseil
34 = Gasfeder
35 = Zylinder
36 = Kolbenstange
37 = Schubkolbengetricbe
38 = Fahrgestell
39 = Teleskopstiitze
40 = Lingsirdger des Schlittens
41 = U-formiger Quertrager
42 = Bligelschenkal
44 = AnschluBkonsole fir Lastseil
45 = Exzenterbremse

46 = kurzer Arm des Gelenkarmes 26
47 = Buchse
47" = Buchse
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49 = Welle
50 = Achse
51 = Rollenbock
52 = Léngstrager

54 = Festpunkt

a = Rollenabstand

a' = Rollenabstand

L = L&nge der Rechteckseite

A = Abstand der U-Profile
Anspriiche

1. Schrdgaufzug (7), insbesondere Material-
oder Personenaufzug mit mehreren Teleskop-
schissen, welche Fuhrungsschienen (Schienen 1 -
6) flr einen daran verfahrbaren, ein Lastaufnahme-
mittel (8) tragenden Schlitten (9) bilden, welcher
mitteis Oberrollen (10) und Unterrolien (11) an dem
Schienenprofil (13, 13) geflhrt ist, dadurch ge-
kennzeichnet, daf am Schlitten (9) sine den Rolie-
nabstand (a, a’) zwischen Oberrolle (10) und Unter-
rolle (11) beim Uebergang von einer Schiene (6-1
bzw. 1-6) grdBeren (kleineren) Querschniits auf
eine Schiene kleineren (gréferen) Querschnitts
selbstétig verringernde (vergrdBernde) Rollenver-
stellung (16) angeordnet ist.

2. Schrdgaufzug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB am Schiitten (9) eine den
Rolienabstand (a, a’) zwischen Oberrolle (10) einer-
seits und Unterrolle (11) sowie Seitenrolie (12) an-
dererseits selbstétig verringernde (vergréBernde)
Rollenverstellung (16) angsordnet ist.

3. Schridgaufzug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Oberrolle (10) abstandsun-
verdnderlich und die Unterrrolle (11) abstands-
verdnderlich am Schiitten (9) gelagert sind.

4. Schridgaufzug nach Anspruch 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daB der Schlitten (9)
mittels Oberrollen (10), Unterrollen (11) und Seiten-
rollen (12) an den Schienen (1-8) gefiihrt ist und
die Oberrolle (10} abstandsunversnderlich, die
Unterrolle (11) und die Seitenrolle (12) abstands-
verédnderlich am Schiitten (9) gelagert sind.

5. Schridgaufzug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der Rollenverstellung (16)
eine oder mehrere zwischen dem Schlitten (9) und
der Unterrolle (11) und/oder Seitenrolie (12) einge-
spannte Gasfedern (34) dienen.

6. Schrdgaufzug nach Anspruch 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daB der Schlitten (9) - in
Bewegungsrichtung (Pfeil 27) gesehen - jeweils mit
Bezug auf ein Schienenprofil (13, 13) einer Schie-
ne in Hintereinanderanordnung zwei aus je einer
Oberrolle (10), einer Unterrolle (11) und einer Sei-
tenrolle (12) gebildete Rollensdtze aufweist und
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daB Unterrolle (11) und Seitenrolle (12) jedes Rol-
lensatzes Uber jeweils eine Rollenverstellung (16)
verstelibar sind.

7. Schrigaufzug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB zwischen Gasfeder (34) und
der Unterrolle (11) und Seitenrolle (12) ein Paraile-
logrammgelenk (Gelenkarme 26) angeordnet ist.

8. Schrigaufzug nach Anspruch 5 - 7, dadurch
gekennzeichnet, daB den in Hintereinanderanord-
nung vorgesehenen Rollensitzen unterschiedlich
stark vorgespannte Gasfedern (34) zugeordnet
sind, derart, daB die in Aufzugsrichtung (entgegen
Pfeil 27) vordere Gasfeder (34) den h&heren Vor-
spanndruck aufweist.

9. Schrigaufzug nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, daB die Gasfedern (34) in unter-
schiedlichen Wirkstellungen am Schiitten (9)
und/oder Rollensatz (Gelenkarme 26) festlegbar
sind.

10. Schrigaufzug nach Anspruch 5 und 6,
dadurch gekennzeichnet, daB jedem Roliensatz
eine Gasfeder (34) zugeordnet ist.

11. Schrdgaufzug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daf die Schienenprofile (13, 13)
als geschlossene Hohlprofile dusgebildet sind.

12. Schrigaufzug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeicnet, daB die die benachbarien Schie-
nenprofile (13, 13') einer Schiene (1-6) verbinden-
den oberen Quertraversen (17) unterschiedlich aus-
gebildet sind, derart, daB in der Schienenfolge an-
einanderfolgede Quertraversen wechselweise einer-
seits aus im Querschnitt geschlossenen Rechteck-
profilen (29) und andererseits aus zwei mit Abstand
voneinander angeordneten, mit den U-Schenkeln
voneinander wegweisenden U-Profilen (30) ausge-
bildet sind, wobei die Ldnge (L) der l&ngeren Rech-
teckseite kirzer ist als der Abstand (A) zwischen
den Stegen der U-Profile des n#chstfolgenden
gréBeren Profils.

13. Schrégaufzug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB als Zwangsausschubmittel flir
die einzelnen Schienen (1-5) jeweils vom oberen
Ende (15) einer Schiene (z.B. 6) Uber das obere
Ende (15) der foigenden Schiene (z.B. 5) zum
unteren Ende (31) der n&chstiolgenden Schiene
(z.B. 4) geflihrte Bolzenketten (32) vorgesehen
sind.

Schrégaufzug nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB als Zwangseinschubmittl fiir die
einzelnen Schienen (1-5) jewsils vom oberen Ende
(15) einer Schiene (z.B. 6) Uber das untere Ende
(31) der folgenden Schiene (z.B. 5) zum oberen
Ende (15) der nichstfolgenden Schiene (z.B. 4)
geflinrte Rickholseile (33) vorgesehen sind.

15. Schrégaufzug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB als Zwangsausschubmittel
und Zwangseinschubmittel ein Mehrfachteleskop-
zylinder vorgesehen ist, dessen einzelne Teleskop-
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stufen jeweils mit den oberen Queriraversen (17)
der Schienen (1-8) verbunden sind, derart, da8
mittels Synchronbeaufschlagung die einzelnen
Teleskopstufen des Mehrfachteleskopzylinders in
gleichen Zeiten gleiche Wege durchlaufen.
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