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@ Haltesicherung fir die in Bandspeichern das obere Bandtrum abstiitzenden Rollentragrahmen.

&) Eine Haltesicherung flir die Rollentragrahmen,
die in Bandspeichern das obere Bandtrum
abstiitzen. Diese Rollentragrahmen 6 werden von
dem Bandumienkwagen 2 unterfahren und dabei
mittels  Rollenkurvenfiihrungen 8 durch eine
Schwenkbewegung aus einer Ruhesteliung in eine
Arbeitssteliung und zurlick gebracht. In beiden Stel-
lungen werden die Rollentragrahmen 6 durch eine
Schwenkent-und -verriegelungsvorrichtung 3, 4, 5
festgelegt. An den Rollentragrahmen 6 sind An-
schlagelemente 9 angeordnet, die sich in der Bewe-
w=gungsbahn von FUhrungsleisten 10 befinden, die
 ortsfest mit dem Bandumienkwagen verbunden sind.
Diese  Anschlagelemente 9 sind von den
wFUhrungsleisten 10 nacheilend, im Abstand von der
Qhdurch die Rollenkurvenflihrungen 8 bestimmten
Schwenkbewegungsbahn der Rollentragrahmen 6
¢o beaufschiagbar. In Richtung der Schwenkbewe-
€N gungsbahn dieser Rolleniragrahmen 6 sind hinter
deren Ruhesteliung Haltevorrichtungen 12 angeord-
net, die diese Rollentragrahmen erfassen und fest-
B halten.
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Haltesicherung fir die in Bandspeichern das obere Bandtrum abstiitzenden Rollentragrahmen

Die Erfindung bezieht sich auf eine Haltesiche-

runig flr die i Bandspeichern das abere Bandirum

abstltzenden Rolientragrahmen, die vom, diese
unterfahrenden Bandumienkwagen mittels Rollen-
Kurvenfiihrungen durch eine Schwenkbewegung
aus einer Ruhestellung in sine Arbeitsstellung und
‘zurlick bringbar, in beiden Stellungen durch eine
Schwenkent-und Verriegelungsvorrichtung festleg-
bar sind.

Mit bekannten Ausbildungen von Vorrichtungen
zur Schwenkent-und Verriegelung der Rollentra-
grahmen dieser Gattung (DE-AS 21 50 759 und
DE-Patentanmeldung P 36 10 214.8) wird sicher-
gestellt, daf der jeweilige Rollentragrahmen, wenn
dieser bei der Abgabe von Bandmaterial aus dem
Bandspeicher von dem Bandumlenkwagen unter-
fahrer und dabei tber die Rollen-Kurvenflihrungen
aus* seiner Arbeitsstellung quer zur Bewegungs-
bahn: des Bandumlenkwagens in die Ruhestellung
aufBerhalb von dessen Bewegungsbahn und paraliel
zu dieser geschwenkt worden ist, in dieser Ruhe-
stellung verbieibt, und ebenso nach dem an-
schiieBenden Wiedereinschwenken in die Arbeits-
siellung nach Riickkehr des Bandumlenkwagens
auch' i dieser Stellung festgehaiten wird. Die Vor-
richtungen arbeiten dabei mit um die Schwen-
kachser des Rollentragrahmens drehbaren, der Ar-
beitssteliung bzw. der Ruhestellung zugeordnete
Klinkausnehmungen aufweisenden Kiink-Scheiben
und: federbeaufschlagbaren Klinken-Schalthebeln,
die Uber Schaltrollen von auf dem Bandumienkwa-
gen angeordneten Flhrungsleisten gesteuert wer-
dern.

Die: Rolien-Kurvenfiihrungen, bei denen an den
Rolientragrahmen angeordnete Rollen von am Ban-
dumlenkwagen angeordneten Kurvenbahnen erfafit
und wihrend der Wagenbewegung zwangsgefiihrt
werden, gewéhrleisten zwar zuverldssig ein recht-
zeitiges Wegschwenken der Rolientragrahmen und
" der von ihnen gehaltenen Tragrolien aus der Ar-
beitsstellung in die Ruhestellung und damit aus der
Bewegungsbahn des Bandumienkwagens; Voraus-
setzung hierflr ist aber die Festlegung der Rallen-
tragrahmen in der jeweiligen Stellung durch die
Vorrichtung zur Schwenkent-und Verriegelung, da
diese auch die jeweilige Einlaufposition der am
Rollentragrahmen angeordneten Filhrungsrollen der
Rollen-Kurvenfilhrungen festlegt. Tritt an der
Schwenkent-und  Verriegelungsvorrichtung  eine
Stdrung auf, die diese Positionierung der
Fihrungsrollen verdndert, dann k&nnen die Kur-
venflhrungen des  Bandumlenkwagens ihre
Fihrungsaufgabe nicht Ubernehmen, weil sie die
Flhrungsrolle nicht erfassen und die Rollentragrah-
men werden nicht aus ihrer Arbeitsstellung in die
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Ruhesteliung geschwenkt. Eine andere Mdglichkeit
besteht darin, daB infolge eines Bruches der Ele-
mente der Klink-Scheiben und Klinken-Schalthebe-
lanordnung die Rollentragrahmen nicht in der
jeweils vorgesehenen Stellung festgelegt werden,
sondern in einer Zwischenstellung verharren und
dabei mdglicherweise von dem Bandumienkwagen
zur Seite in Richtung ihrer Ruhestellung gedrlickt
werden, ohne Schaden anzurichien; sich dann aber
bei der Rickkehr des Bandumienkwagens in einer
nicht vorhersehbaren Position in dessen Bewe-
gungsbahn befinden und Kollisionen mit den ents-
Folgeschdden verursachen. Die
Schwenkachsen der Rollentragrahmen weisen zwar
bei derartigen Stdrungen wirksam werdende Soll-
bruchstelien auf. Mit diesen Sollbruchstellen
kdnnen aber unkonfrol lierte Schwenkpositionen
der Rollentragrahmen innerhalb der Bewegungs-
bahn des Bandukmienkwagens nicht vermieden
werden. :

Der Eriindung liegt die Aufgabe zugrunde,
nach Auftreten von Schi3den der geschilderten Art
sicherzustellen, daB die Rollentragrahmen un-
abh&ngig davon auf die Schwenkent-und Verriege-
lungsvorrichtungen bzw. die Rollen-Kur-
venflhrungen im Sinne ihrer vorgegebenen Aufga-
benstellung wirksam werden oder nicht, das
Zurlckschwenken der Rollentragrahmen in ihre
Ruhestellung und das Festlegen in dieser Ruhe-
stellung gewahrleistet ist.

Diese Aufgabe wird dadurch gelSst, daB in der
Bewegungsbahn von ortsfest mit dem Bandumlenk-
wagen verbundenen Flhrungsieisien an dem Rol-
lentragrahmen Anschlagelemente angeordnet sind,
die von den Fihrungsleisten nacheilend im Ab-
stand von der durch die Rollen-Kurvenflihrung be-
stimmten Schwenkbewegungsbahn der Rollentra-
grahmen beaufschlagbar sind, und durch in Rich-
tung der Schwenkbewegungsbahn hinter der
Rollentragrahmen-Ruhesteliung angeordnete, die
Rollentragrahmen erfassende und festiegende Hal-
tevarrichtungen. ) )

Mit dieser Haltesicherung wird erreicht, daf
gleichglltig in welcher Schwenkposition innerhalb
der Bewegungsbahn des Bundumlenkwagens sich
die Rolleniragrahmen befinden, diese von den auf
dem Bandumlenkwagen angeordneten
Fihrungsleisten durch Beaufschiagung der an ih-
nen angeordneten AnstoBelemente aus der Bewe-
gungsbahn in Richtung auf die Ruhestellung ge-
schwenkt und Uber diese hinaus in den Bereich der
Haltevorrichtungen gestoBen werden, in denen sine
Festlegung der Rollentragranmen erfolgt, die ein
Wiederherausschwenken in die Bewegungsbahn
des Bandumlenkwagens verhindert.
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Wie die Erfindung weiter vorsieht, k&nnen auf
dem Bandumlenkwagen angeordnete, die An-
schlagelemente der Rollentragrahmen wahrend
dessen ° Fahrbewegung, vor  Auflauf  der
_Flhrungsleisten beaufschlagbare Auf-
laufstoBddmpfer, die Stirke des _Aufschlags der
Flhrungsleisten  auf die  Anschlagelements
démpfen und eine stoBfreie - Einleitung der
Schwenkbewegung der Rollentragrahmen in Rich-
tung der Ruhestellung bewirken.

Wie die Erfindung schlieBlich vorsieht, ist es
zweckmaBig, die Festlegung der Rollentragrahmen
in der Haltevorrichtung durch mit dieser verbunde-
nen Signaigeber flir die Bedienung des Bandspei-
chers anzuzeigen.

Die Erfindung wird anhand des in der Zeich-
nung dargestellten Ausflihrungsbeispiels nZher
erldutert. Der die Bandumlenkrolle 1 tragende Ban-
dumlenkwagen 2 ist an seinen beiden Lingsseiten
mit einem ersten Flhrungsleisienpaar 13 versehen,
das bei Bewegung des Bandumlenkwagens 2 in
der einen oder anderen Richtung des Doppelpfeils
P die Schaltrollen 3 bzw. 4 der Schwenkent-und
Verriegelungsvorrichtung 5 betétigt, mit deren Hilfe
die beiden Rollentragrahmen 6 in  der
{gezeichneten) Ruhestellung bzw. der
{strichpunktiert angedeutsten) Arbeitssteliung fest-
gelegt werden. Die Schwenkbewegungen der Rol-
lentragrahmen 6 werden durch an ihnen angeord-
nete Flhrungsrollen 7, die in die auf dem Bandum-
lenkwagen 1 angeordneten Kurvenflihrungen 8 ein-
laufen, zwangsgesteuert. An den Rollentragrahmen
8 sind AnstoBelemente 9 angeordnet, die sich in
der Arbeitssteliung der Rolientragrahmen 6
(strichpunktiert) in der Bewegungsbahn der beiden
weiteren Flhrungsleisten 10 auf dem Bandumlenk-
wagen 2 befinden. Diesen Fihrungsleisten 10 sind
noch die AuflaufstoB ddmpfer 11 mit Puffern 11a,
die ebenfalls auf dem Bandumienkwagen 2 an-
geordnet sind, zugeordnet.

Befinden sich die Rollentragrahmen 6 in der
strichpunktiert wiedergegebenen Schwenklage oder
in einer anderen Schwenkiage innerhalb der Bewe-
gungsbahn des Bandumlenkwagens 2 und sind die
Fihrungsrollen 7 in Zusammenarbeit mit den Kur-
venflhrungen 8 nicht in der Lage, die Rollentra-
grahmen 6 aus der Bewegungsbahn des Bandum-
lenkwagens 2 herauszubringen, bevor dieser in den
Bereich der Rolientragrahmen 6 einliuft, dann wer-
den diese zun#chst von den Puffern 11a der Auf-
laufstoBddmpfer 11 und anschliefend von den
Beaufschiagungsfidchen der Fithrungsieisten 10
durch Beaufschlagung der AnstoBelemente 9 in
Richtung auf die Haltevorrichtungen 12 ge-
schwenkt, bis diese in einer Festhaltelage Uber die
in vollen Linien dargestelite Ruhelage hinaus, wie
ebenfalls strichpunktiert angedeutet, von den Halte-
vorrichtungen 12 erfaBt und in dieser Festhaltelage
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festgehalten werden.

Die FuUhrungsleisten 10 sind dabei auf dem
Bandumlenkwagen 2 gegeniliber den Kur-
venflihrungen 8 so positioniert, daB sie im Zuge
der Fahrbewegung des Bandumienkwagens 2
nacheilend in einem Abstand von der durch diese
Kurvenflihrungen 8 bestimmten Schwenkbahn der
Rollentragrahmen 6 wirksam werden und die An-
stoBelemente 9 beaufschlagen, wenn sich aufgrund
einer Stdrung oder eines Bruches die Rollentra-
grahmen 6 noch in ihrer Bewegungsbahn auf dem
Bandumienkwagen 2 befinden.

Anspriiche

1. Haltesicherung flir die in Bandspeichern das
obere Bandirum abstlitzenden Rollentragranmen,
die vom, diese unterfahrenden Bandumlenkwagen
mittels  Rollen-Kurvenflinrungen  durch  eine -
Schwenkbewegung aus einer Ruhesteliung in eine
Arbeitsstellung und zurlick bringbar und in beiden
Stellungen durch eine Schwenkent-und Verriege-
lungsvorrichtung festlegbar sind,
gekennzeichnet durch . .
in der Bewegungsbahn von, ortsfest mit dem Ban-
dumlenkwagen (2) verbundenen FUhrungsleisten
(10) an den Rollentragrahmen (6) angeordnete An-
schlagelemente (9), die von den Flhrungsleisten
(10) nacheiilend im Abstand von der durch die
Rollen-Kurvenflihrungen (8) bestimmien Schwenk-
bewegungsbahn der Rolientragrahmen (6) beauf-
schiagbar sind, und eine in Richtung der Schwenk-
bewegungsbahn hinter der Rollentragrahmen-Ruhe-
stellung angeordnete, diese Rollentragrahmen (6) .
erfassende undin einer Festhaltesteliung festle-
gende Haltevorrichtungen (12).

2. Haltesicherung nach Anspruch -1, °
gekennzeichnet durch
auf dem Bandumlenkwagen (2) angeordnete, die
Anstofielemente (9) der Rollentragrahmen (6)
wadhrend der Fahrbewegung des Bandumlenkwa-
gens (6) vor dem Auflauf der Fihrungsleisten (10)
beaufschlagende Auflauf-StoBddmpfer (11).

3. Haltesicherung nach den Anspriiche 1
und/oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Festlegung der Rollentragrahmen (6) in
den Haltevorrichtungen (12) durch mit diesen ver-
bundene Signalgeber anzeigbar ist.
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