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) Bitumen-Abdichtbahn.

@ Zur Abdichtung von Dichern werden Bitumen-
Abdichtbahnen mit einem mehrschichtigen Aufbau
verwendet. Es sind derartige Bitumen-Abdichtbahnen
bekannt, die lber zwei Trigereinlagen aus unter-
schiedlichen (anorganischen und organischen) Stof-
fen bestehen. Aufgrund der unterschiedlichen
physikalischen Eigenschaften dieser Trigereinlagen
neigen derartige Bitumen-Abdichtbahnen, insbeson-
dere bei Temperaturwechsel, zu unterschiedlichen
Verformungen. Dieser Nachieil soll durch die Erfin-
dung vermieden werden.

Erfindungsgem&B wird vorgeschlagen, fiir die
beiden Tragereiniagen (12. 14) dasselbe Material zu

" verwenden, und zwar vorzugsweise Polyestervlies.
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Die erfindungsgemiBe Bitumen-Abdichtbahn ei-
gnet sich be sonders zur einbahnigen Abdichtung
von Flachddchern.
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Bitumen-Abdichtbahn

betrifft eine
Trégereinlagen
Bitumenschichten

Die vorliegende
Bitumen-Abdichtbahn mit zwei
sowie mindestens &uBleren
(Polymer-Bitumenschichten).

Zur Abdichtung, insbesondere von
Flachd3chern, werden vielfach Bitumen-Abdicht-
bahnen der eingangs genannten Art verwendet, die
einen mehrschichtigen Aufbau aufweisen. Hierbei
sind bei hdheren Qualitdtsanforderungen zwei ver-
schiedenartige Trigereinilagen vorgesehen, die
jeweils mit weiteren (BuBeren) Bitumenschichien
versehen sind.

Bisher besteht eine Trigereinlage aus
anorganischen Stoffen, zum Beispiel aus Glasviies
oder Glasgewebe, wahrend die zweite Einlage aus
organischen Stoffen, ndmlich beispielsweise Polye
stergewebe oder Polyesterviles, hergestellt sein
kann. Durch diese Kombinationen versucht man
eine bessere mechanische Stabilitdt der Bitumen-
Adichtbahn zu erhalten. Da die einzelnen
Tragereinlagen dieser bekannten Bitumen-Abdicht-
bahn sehr unterschiedliche physikalische Eigen-
schaften aufweisen, ergibt sich, daB bei sténdigem
Temperaturwechsel mechanische Einwirkungen
aufgrund der unterschiedlichen Dehnung der
Trégereinlagen zu Verformungen der
Trégereinlagen und Spannungen in denselben
fiihren, die die Funktionstlichtigkeit der Abdichtung
beeintrdchtigen kdnnen.

Ausgehend vom oben genannten Stand der
Technik, ist es Aufgabe der vorliegenden Erfin-
dung, eine Bitumen-Abdichtbahn der eingangs
genannten Art dahingehend weiterzubilden, daf die
oben erwdhnten Nachteile vermieden werden.

Diese Aufgabe wird in Uberraschend einfacher
Weise dadurch gel8st, daB die Trigereinlagen aus
demselben Material bestehen. Insbesondere sind
beide Trigereinlagen aus Polymerfasern, und zwar
vorzugsweise  einem  Polyesterviies, einem
Polyester-Polyamid bzw. einem Polyester-Copolye-
ster gebildet. Des weiteren wird vorgeschiagen, die
Tragereinlagen gleichermafien zu bemessen.

Der Erfindung liegt der Gedanke zugrunde,
zwei zusammenliegende oder durch eine Zwi-
schenschicht aus zum Beispiel polymer modifizier-
tem Bitumen voneinander getrennte Tragereinlagen
einzubauen, die in physikalischer und chemischer
Hinsicht ein Ubereinstimmendes Verhalten zeigen.
Dadurch addieren sich die Festigkeiten bei Zugbe-
lastungen, da die Trégereinlagen im Dehnungsver-
halten Ubereinstimmen. Des weiteren werden unter-
schiedliche Dehnungen oder Schrumpfungen, ins-
besondere bei Temperatureinwirkungen, vermie-
den. Bei Ausbildung der Tr3gereinlagen aus bei-
spielsweise einem Polyesterviies lassen sich sehr

Erfindung
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hohe  Festigkeiten  bei  glsichwohi  hoher
Dehnfdhigkeit erzielen. Auch sind derartige
Trégereinlagen resistent gegeniber Feuchtigkeit-
seintritt.  SchlieBlich  weisen die  gleichen
Trégereinlagen ein isotropes Verhalten auf.

Bei einer besonders vorteilhaften
Ausflihrungsform der erfindungsgemé&pBen Bitumen-
Abdichtbahn ist zwischen den Trigereiniagen eine
{mittige) Zwischenschicht angeordnet, die vorzugs-
weise aus dem Maiterial der &uBeren Schichten
besteht, also auch als Bitumenschicht ausgebildet
ist. Es entsteht so eine Sandwich-Konstruktion, bei
der die zur Aufnahme mechanischer Belastung die-
nenden Trigereinlagen durch die zwischen densel-
ben angeordnete Bitumenschicht zu den in
mechanischer Hinsicht besonders belastbaren
Randbereichen veriegt sind, wdhrend die mechani-
sch wenig belastbare mittlere Bitumenschicht in
der "neutralen Zone" liegt, also kaum eine nen-
nenswerte Schwichung hervorruft, aber im Ge-
gensatz zu sonst erforderlichen  dickeren
Trégereinlagen. die fir die Bitumen-Abdichtbahn
erforderiichen guten Roll-und Anpassungseigen-
schaften gewahrleistet. )

Darliber hinaus erfolgt durch die mittlere
Bitumenschicht zusammen mit den beiden duBeren
Bitumenschichten eine ganzliche Einbettung der
beiden Trigereinlagen, wodurch eine vollstdndige
Durchirdnkung des Polyestervileses derselben mit
Polymerbitumen gewihrleistet wird. Die Verwen-

dung von ansonsten notwendigen diinnflissigen

Imprignierungsstoffen, die nach Aushirten zur ein-
em unerwiinschten Versteifen der Bitumen-Abdichi-
bahn fUhren wiirden, kann so vermieden werden.

Wird aus unvorhergesehenen Griinden eine der
Trégereinlagen beschidigt, bleibt die andere mit
gleichem physikalischen Verhalten in Funktion, und
zwar auch bei einer Beschidigung der ZuBeren
Trégereinlage.

Nach einem weiteren Vorschlag der Erfindung
ist in der Bitumen-Abdeckbahn mindestens eine
brandhemmende Verstdrkung angeordnet. Hier-
durch wird ein Durchbrennen der erfindungs-
geméfen Bitumen-Abdichtbahn im Brandfalle ver-
hindert oder zumindest erheblich gehemmt.
Zweckmapigerweise ist die brandhemmende Ver-
stdrkung als ein netzartiges Gitterglasgelege aus-
gebildet, das oberhalb der oberen Trdgereinlage
angeordnet ist, und zwar vorzugsweise mit der
oberen Trégereinlage verklebt. Es tritt so eine
Erndhung der Widerstandsfihigkeit der Bitumen-
Abdichtbahn gegen Flugfeuer und sirahlende
Wirme, also von auBen eintretende
Wirmeeinilisse, auf. Vor allem wird durch das
Gitterglasgelege verhindert, daB infolge von auBen
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einstrahlender erhShter Warme erhitztes Material
der oberen Bitumenschicht durch die Bitumen-Ab-
dichtbahn hindurchtreten kann in das Innere eines
hiermit abgedeckien Gebdudes oder dgl. Gleichzei-
tig dient das Gitterglasgelege aber auch zur Stabili-
sierung der Bitumen-Abdichtbahn.

Vier  Ausflhrungsbeispiele der erfindungs-
geméfien Bitumen-Abdichtbahn werden nachfol-
gend anhand der Zeichnung n3her erl3utert. In
dieser zeigen:

Fig. 1 einen Ausschnitt eines ersten
Ausflhrungsbeispiels  der  erfindungsgemifien
Bitumen-Abdichtbahn im Querschnitt,

Fig. 2 einen Ausschnitt eines zweiten
Ausflihrungsbeispiels der Bitumen-Abdichtbahn in
einem Schnitt gemas der Fig. 1,

Fig. 3 einen Ausschnitt eines dritten
Ausflihrungsbeispiels der Bitumen-Abdichtbahn in
einem Schnitt gem&B der Fig. 1, und

Fig. 4 einen Ausschnitt sines vierten
Ausflihrungsbeispieis der Bitumen-Abdichtbahn in
einem Schnitt gemaB der Fig. 1.

Die in der Fig. 1 gezeigte Bitumen-Abdichtbahn
besteht aus mehreren Schichten einer Deckmasse
aus Bitumen, insbesondere Polymerbitumen bzw.
Bitumen-Copolymer. In diese sind mehrere,
némlich zwei Trégereinlagen eingebettet. Daraus
ergibt sich ein Schichtenaufbau derart, daf zwi-
schen einer duferen bzw. oberen Bitumenschicht
10 und einer zweiten, inneren bzw. mittleren
Bitumenschicht 11 eine erste bzw. obere oder
&ufere Trdgereinlage 12 aus Polymerfasern, insbe-
sondere Polyesterviies, eingebetiet ist. Zwischen
der mittleren Bitumenschicht 11 und der dritten,
inneren bzw. unteren Bitumenschicht 13 befindet
sich die zweite, untere bzw. innere Trigereiniage
14 aus demselben Material mit derselben Struktur
wie die Trédgereinlage 12, also insbesondere aus
Polyestervlies.

Die beiden Trigereinlagen 12 und 14 sind im
vorliegenden Ausflhrungsbeispie! gleich bemes-
sen, verfligen nidmiich, wie aus der Fig. 1 ersicht-
lich, Uber etwa gleiche Dicke bzw. Stirke. Das
Polyestervlies der beiden Trédgereinlagen 12 und
14 verfligt im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel
Uber unterschiedliche spezifische Gewichte,
wahrend die obere oder duBere Trigereinlage 12
ndmiich aus einem Polyestervliies mit einem
spezifischen Gewicht von 200 g/gm gebildet ist,
verfigt die untere bzw. innere Trigereinlage 14
Uber ein Polyestervlies mit einen spezifischen Ge-
wicht von 150 g/gm.

Die einzeinen Schichten der in der Fig. 1
gezeigten Bitumen-Abdichtbahn verfligen erfin-
dungsgemdB Uber ein spezielles Dickeverhilinis.
Demnach ist die mittlere Bitumenschicht 11 diinner
als die beiden hier etwa gleich dicken Triger-
schichten 12 und 14. Die oberer bzw. ZHuflere
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Bitumenschicht 10 verfligt gegeniiber der mittieren
Bitumenschicht 11 Uber eine um ein Mehrfaches
groBere Dicke. Schiieflich ist die untere Bitumen-
schicht 13 wieder dicker als die obere Bitumen-
schicht 10, verflgt ndmilich hier etwa Uber die
doppelte Dicke der letzgenannten Bitumenschicht
10.

Alternativ hierzu ist es denkbar, die beiden
Trégereinlagen 12 und 14 in bezug auf ihre Dicke
bzw. Stdrke unterschiedlich zu bemessen. Vor-
zugsweise weist in diesem Falle die obere
Trigereinlage 12 eine gréBere Dicke ais die untere
Trdgereinlage 14 auf. Ebenso ist denkbar, die ob-
ere und untere Bitumenschicht 10 bzw. 13
annédhernd gieich dick auszubilden.

Auf der oberen bzw. duBeren Seite, ndmlich
auf der Bitumenschicht 10, ist im vorliegenden
Falle noch sin Oberfidichenschutz, insbesondere
eine Beschieferung 15 aufgebracht. Die Be-
schieferung 15 hat die Aufgabe, die UV-
Besténdigksit der oberen Bitumenschicht 10 noch
weiter zu erhShen. Des weiteren ist beim darge-
stellten Ausflihrungsbeispie! auch die untere bzw.
innere Seite der Bitumenschicht 13 abgedeckt, und
zwar von einer Trennschicht 16, die vor dem Ver-
kleben der Bitumen-Abdichtbahn abgezogen wird
oder beim Verschweifien der Bitumen-Abdichtbahn
geschmolzen wird.

Das in der Fig. 2 dargestelite zweite
Ausfiihrungsbeispiel der  Bitumen-Abdichtbahn
unterscheidet sich vom vorstehend beschriebenen
{ersten) AusflUhrungsbeispiel dadurch. daB die
Trégereinlagen 12 und 14 zusammen liegen, also
zwischen denselben keine (mittlere) Bitumen-
schicht 11 mehr vorhanden ist. Eine solche
Bitumen-Abdichtbahn kann dadurch gebildet sein,
daB zwei separat vorgefertigte Bahnen mit jewsils
einer Trégereinlage 12 bzw. 14 zusammengefiihrt
und an den Trégereinlagen 12 und 14 in geeigne-
ter Weise verbunden sind, beispielsweise durch
eine Klebung. Diese kann ggf. eine diinne Mittei-
schicht zwischen den Trégereinlagen 12 und 14
bilden, die in der Fig. 2 nicht dargestellt bzw.
erkennbar ist.

Bei beiden Ausflhrungsbeispielen der
Bitumen-Abdichtbahn ist das Polyestervlies fUr die
Trégereinlagen 12 und 14 von den Huferen
Bitumenschichten 10 und 13 sowie ggf. von der
mittleren Bitumenschicht 11 vollstdndig durch-
trénkt. Beim Ausflihrungsbeispiel gem&B der Fig. 2
kann infolge der Durchtrinkung der Triger-
schichten 12 und 14 auch eine Verbindung
(Verkiebung) derselben erfolgen. -

Das in der Fig. 3 gezeigte dritte
Ausfihrungsbeispiel der erfindungsgemaéfen
Bitumen-Abdichtbahn unterscheidet sich von dem-
jenigen der Fig. 1 durch das Fehien der oberen
Abdeckschicht. ndmiich der Beschieferung 15.



5 0 269 989 6

Diese kann entfallen, wenn die Bitumenschichten
10, 11 bzw. 13 aus einem UV-strahlungsunemp-
findlichen Material, beispielsweise Plastomerbitu-
men, hergestellt sind.

Schiiefllich ist das in der Fig. 4 dargestelite
vierte Ausflihrungsbeispiel der erfindungsgemaBen
Bitumen-Abdichtbahn im Gegensatz zu denjenigen
der vorhergehenden Ausflihrungsbeispiele mit sin-
er weiteren Verstérkung, ndmlich einem Gitterglas-
gelege 17 versehen. Dieses ist im vorliegenden
Ausflihrungsbeispiels zwischen der duBeren bzw.
oberen Bitumenschicht 10 und der oberen oder
AuBeren Trigereinlage 12 angeordnet, und zwar
vorzugsweise mit der Trégereinlage 12 verbunden
durch Kieben oder dgl.

Das Gitterglasgelege 17 ist vorzugsweise netz-
artig ausgebildet. Die aus Glas oder glasfaserarti-
gem Material bestehenden Stringe kdnnen dabei
einen Durchmesser von etwa 0,5 mm aufweisen.
Bei dieser netzartigen Ausbildung des Gitterglasge-
webes 17 erfolgt die Verbindung desselben mit der
Trigereiniage 12 Uberwiegend im Bereich der Kno-
tenpunkte der Strdnge oder Fasern.

Aufgrund der netzartigen Strukiur des Gitier-
glasgeleges 17 ist einerseits sichergestelli, daB
durch die Maschen desselben hindurch eine
Durchtrénkung der Trdgereinlage 12 durch das
Bitumenmaterial der &uBeren bzw. oberen Bitumen-
schicht 10 noch in ausreichendem MaBe mglich
ist, andererseits aber eine brandhemmende Wir-
kung dadurch enisteht, daB bei duferen Tempera-
tureinflissen das erweichte Material der duBeren
bzw. oberen Bitumenschicht 10 nicht oder nur in
geringem Mage durch das Gitterglasgelege 17 hin-
durchtreten kann, also als Schutz gegen ein Durch-
brennen der gesamten Bitumen-Abdichtbahn dient.

Anspriiche

1. Bitumen-Abdichibahn mit zwei
Trégereinlagen  sowie  mindestens  duferen
Bitumenschichten (Polymer-Bitumenschichten),
dadurch gekennzeichnet, daB die Tragereiniagen
(12, 14) aus demselben Material bestehen.

2. Bitumen-Abdichtbahn nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, daB die Trégereinlagen
(12, 14) zusammenliegen.

3. Bitumen-Abdichtbahn nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den
Trdgereinlagen (12, 14) eine (mittige) Zwischen-
schicht (Bitumenschicht 11) angeordnet ist, die vor-
zugsweise eine geringere Dicke als die diinnste
Trégereiniage (12 bzw. 14) aufweist.

4. Bitumen-Abdichtbahn nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, daf die Zwischenschicht
als Bitumenschicht (11) ausgebildet ist, die insbe-
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sondere aus einem polymermodifizierten Bitumen,
némiich Polymer-Bitumen bzw. Bitumen-Copoly-
mer, besteht.

5. Bitumen-Abdichtbahn nach Anspruch 1
sowie einem oder mehreren der weiteren An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, daf die
Tragereinlagen (12. 14) aus Polyesterfasern, insbe-
sondere Polyesterviies aus vorzugsweise
Polyester-Polyamid bzw. Polyester-Copolyester be-
stehen.

6. Bitumen-Abdichtbahn nach Anspruch 35,
dadurch gekennzeichnet, da die Tragereinlagen
(12, 14) aus Polyester-Fasern bzw. Polyestervlie-
sen mit unterschiedlichem spezifischen Gewicht,
insbesondere 200 g/gm fUr die obere
Tragereinlage (12) und 150 g/gm fUr die untere
Trégereinlage (14), bestehen.

7. Bitumen-Abdichtbahn nach Anspruch 1
sowie einem oder mehreren der weiteren An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Bitumenschichten (10, 13) eine unierschiedliche
Dicke aufweisen, vorzugsweise die untere (zur
Trennschicht 18 gerichtete) Bitumenschicht (13)
eine gréfere, insbesondere etwa doppelte Dicke
als die obere (zur Beschieferung 15 gerichtete)
Bitumenschicht (10) aufweist.

" 8. Bitumen-Abdichtbahn nach Anspruch 1
sowie einem oder mehreren der weiteren An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens
einer Tragereinlagen (12, 14) eine brandhemmende
Einlage zugeordnet ist. die vorzugsweise als ein
netzartiges Gitterglasgelege (17) ausgebildet ist.

9. Bitumen-Abdichtbahn nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet, daB das netzartige Gitter-
glasgelege (17) der (zur Bitumenschicht 10 gerich-
teten) Oberseite der oberen Tragereinlage (12) an-
geordnet ist.

10. Bitumen-Abdichtbahn nach Anspruch 8.
dadurch gekennzeichnet, daB das Gittergelege
(17) mit der Oberseite der Trigereinlage (12) ver-
bunden ist, vorzugsweise durch Kleben.
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