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&) Auf Gleisen verfahrbare Transporteinheit.

@ Die Erfindung betrifft eine auf Gleisen verfahr-
bare Transporteinheit flir den Transport von -
schweren Lasten mit zwei mehrachsigen Drehgestel-
len (10) und einem Rahmen, der Uber jeweils ein
einen Drehzapfen (24) und eine Drehpfanne (22)
aufweisendes Verbindungselement mit den beiden
Drehgestellen (10) verbunden ist. Der Rahmen ist
dabei als Ladegestell (14) eines verschliefbaren
Transportbehélters (12) ausgebildet, der das zu tran-
sportierende Gut aufnimmt.
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Auf Gleisen verfahrbare Transporteinheit

Die Erfindung betrifft eine auf Gleisen verfahr-
bare Transporteinheit flr den Transport von -
schweren Lasten mit zwei mehrachsigen Drehge-
stellen und einem Rahmen, der (iber jeweils eine
eine Drehpfanne und einen Drehzapfen aufwei-
sende Gelenkverbindung mit den beiden Drehge-
stellen verbunden ist.

Flir den Transport von schweren Lasten auf
Gleisen werden im allgemeinen Tiefladewagen ver-
wendet, diez. B. bis zu zwdif Achsen und eine
zuldssige Tragfdhigkeit bis zu von anndhernd 150 t
aufweisen k&énnen. Tiefladewagen dieser
GrdBenordnung wéiren erforderlich, um schwere
Transportbehilter aufzunehmen, wie sie flir den
Transport von radioaktivem Material, beispielsweise
radioaktiven Abfillen oder wiederaufzuarbeitenden
Brennstdben erforderlich sind. Derartige Behélter
sind verhiltnism&gig klein. Sie weisen jedoch auf-
grund der erforderfichen Wandstérken ein grofies
Gewicht auf, welches einschliellich eines den
Behditer aufnehmenden Ladegestells, das auch der
Handhabung des Behditers dient, in der
Gr&Renordnung von 150 t liegt, wobei das Gewicht
des vom Behélter aufzunehmenden Guts nur eine
untergordnete Rolle spielt.

Der an sich mdgliche Transport derartiger
Behiélter einschlieBlich Ladegestell auf einem
iblichen Eisenbahn-Tiefladewagen ist mit erhebli-
chen Schwierigkeiten verbunden. Diese sind insbe-
sondere darauf zurlickzuflihren, daf aufgrund der
Ldnge der infrage kommenden Tiefladewagen
LademagBiberschreitungen zumindest in bestimm-
ten Bereichen, die von der Transporteinheit, d. h.
dem Tiefladewagen, zu durchfahren sind, unver-
meidbar bleiben. Dies hitte in jedem Fall zur
Folge, daB eine derartige Transporteinheit nur unter
Beachtung besonderer MaBnahmen, beispielsweise
Sperrung des Gegengleises, durchgefiihrt werden
kann. Der Transport eines solchen Tiefladewagens
als Regelzug ist nicht mdglich. Ggf. machen die
gegebenen Fahrzeugbegrenzungsprofile derartige
Transporte sogar vollig unmdglich. Die Verwen-
dung von kiirzeren Tiefladewagen, durch die
LademaBiberschreitungen zumindest merklich ver-
ringert werden kdnnten, kommt aus
Gewichtsgriinden nicht in Betracht, da die Radsatz-

last im allgemeinen nicht mehr als 22,5 t betragen

soll. Kiirzere Tiefladewagen weisen weniger Ach-
sen auf, so daB bei dem in Betracht kommenden
Ladegewicht von etwa 150 t die zuldssige Radsatz-
last Uberschritten wiirde.

Demzufolge liegt der Erfindung die Aufgabe
zugrunde, sine Transportsinheit der einleitend be-
schriebenen Art so auszugestalten, da8 die vorste-
hend beschriebenen Schwierigkeiten zumindest
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merklich verringert werden. Insbesondere soll es
mdglich sein, die Lange der Transporteinheit so zu
verklrzen, daB LademaBiberschreitungen nicht
mehr oder jedenfalls nicht in einem solchen Aus-
maf auftreten, die die Befdrderung der Transpor-
teinheit im Regelzug ausschidsse. Ferner wird an-
gestrebt, das Gewicht der Transporteinheit so zu
verringern, daB die zuléssige Radsatzlast ohne
Schwierigkeiten eingehalten werden kann. Die
Transporteinheit soll unter Verwendung (blicher,
ohnehin vorhandener oder erforderlicher Mittel zu-
sammengestellt werden kdnnen. Es soll eine fle-
xible Anpassung an verschiedene Ladeglter, ins-
besondere auch bezliglich der L3nge derselben,
mdglich sein.

Zur L&sung dieser Aufgabe schligt die Erfin-

_dung vor, daB der die beiden Drehgestelle verbin-

dende Rahmen als Ladegestell eines ver-
schliefbaren Transportbehilies ausgebildet ist, der
das zu transportierende Gut, also beispielsweise
die vorerwdhnten Brennstibe oder anderes
radioaktives Material, aufnimmt.

Da der relativ kleinvolumige Behilter, der lie-
gend transportiert wird, eine Linge aufweist, die
merklich geringer ist als der Drehzapfenabstand
groBer Tiefladewagen, weist die resultierende Tan-
sporteinheit eine erheblich geringere Lange auf als
ein flir das hohe Gewicht erforderlicher Tiefladewa-
gen, so daf LademaBUberschreitungen vermieden
werden kdnnen. Hinzu kommt, daB der Wegfall der
Briicke des Tiefladewagens zu einer erheblichen
Gewichtsverminderung der Transporteinheit fUhrt,
die zu einer Reduzierung der Radsatzlast beitragt.
Die Ubertragung der Zug-und Bremskrdfte zwi-
schen beiden Radsétzen der Transporteinheit er-
folgt Uber das Ladegestell, das aufgrund des von
ihm aufzunehmenden hohen Gewichies des Tan-
sportbehélters ohnehin so widerstandsfdhig aus-
gefiihrt sein muB, daB es in der Lage ist, die auf
den Transport zurlickgehenden zusitzlichen Bela-
stungen, also beispielsweise Ubertragung von Zug-
und Bremskriften, ohne weiteres aufzunehmen in

der Lage ist. Ggf. erforderliche Magnahmen zur

Anpassung an die vom Ladegestell zus&izlich zu
{ibernehmenden Funktionen stellen keinen ins Ge-
wicht fallenden Mehraufwand dar.

Das Wesen der Erfindung I48t sich somit
dahingehend zusammenfassen, daB das Ladegut,
also im wesentlichen Tansportbehilter mit Inhalt,
sich Uber das Ladegestell direkt auf den Drehge-
stellen abstiitzt, so daf diese Komponenten im
wesentlichen die Transporteinheit bilden. Das
Ladegestell weist die fiir die Herstellung der Ver-
bindung mit den beiden Drehgestellen erforderli-
chen Teile auf. GemiB einem weiteren Vorschlag
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der Erfindung ist es dabei vorteilhaft, die Drehpfan-
nen am Ladegestell und die Drehzapfen am jewsili-
gen Drehgestell anzubringen. Dadurch wird er-
reicht, da8 am Ladegestell keine nach unten vor-
stehenden Teile angebracht sind. Die Drehpfanne
kann als entsprechend begrenzte Ausnehmung
oder dgl. am Ladegestell angebracht sein, in die in
zusammengesetztem Zustand der die Transpor-
teinheit bildenden Komponenten von unten der zu-
gehdrige, vom jewsiligen Drehgestell getragene
Lagerzapfen, der auch als Kugel oder sonstwie in
geeigneter Weise ausgebildet sein kann, eingreift.

Gemdf einem weiteren Vorschlag der Erfin-
dung kann das Ladegestell parallel zum
Langsverlauf der Transporteinheit den Transport-
behdlter an dessen beiden Enden {berragen,
wobei die Drehpfannen jeweils an den den Tan-
sportbehdlter Uberragenden Endbereichen des
Ladegestells angebracht sind. Die den Transport-
behélter Uberragenden Bereiche des Ladegestelis
k&nnen dabei zur Aufnahme von Abdeckungen und
Stofddmpfern dienen, die verhindern, daB bei-
spielsweise beim Rangieren auftretende St&fe di-
rekt auf den Behélter Ubertragen werden.

Darliber hinaus kann es zweckmaBig sein, das
Ladegesteil bezliglich seiner L&nge einstelibar zu
machen. Es kann beispielsweise in der Weise ge-
schehen, daB die Léngstrdger des Ladegestells
teleskopartig verstellbar ausgefiihrt sind. Dadurch
ist eine flexible Anpassung an unterschiedliche
BehéltergrdBen erreichbar, so daf die beiden Dreh-
gestelle der Transporteinheit den jewsils
geringstmdglichen Abstand voneinander aufweisen
kdnnen. Im Ubrigen besteht ein weiterer Vorteil der
Erfindung auch darin, daf sie ohne weiteres die
Verwendung ({blicher Drehgestelle erlaubt. Die
Handhabung des Behilters mit dem ihn aufneh-
menden Ladegestell wird durch die Anwendung der
Lehre gemdB der Erfindung nicht beeinfluft. Das
Ladegestell wird mit dem Behdlter unter Verwen-
dung eines geeigneten Ladegeschirrs von den
Drehgestellen in gleicher Weise abgenommen und
wieder auf diese aufgesetzt wie die bisher bei
Verwendung von Tiefladewagen geschehen ist. Es
ist lediglich darauf zu achten, daB beim Wiederauf-
setzen die beiden Drehgestelle den richtigen Ab-
stand voneinander aufweisen. Dazu bedarf es je-
doch keiner aufwendigen Mafnahmen.

Im Ubrigen kann der Transportbehdlter auch
bei Anwendung der Lehre derart um eine horizo-
ntale Lage schwenkbar im Ladegestell gelagert
sein, daB er aus einer Transportposition, in welcher
seine Ldngsachse im wesentlichen horizontal
verlduft, in eine Position verschwenkbar ist, in der
seine Lingsachse im wesentlichen senkrecht
verlduft. In dieser vertikalen Position erfolgt im all-
gemeinen das Beladen und Entladen des
Behiiters, dessen eine Stirnseite dazu mit einer
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durch einen Deckel oder sonstwie in geeigneter
Weise verschliefbaren Offnung versehen ist.

In der Zeichnung ist ein Ausflihrungsbeispiel

der Erfindung im Schema dargestellt. Es zeigen:

Fig. 1 eine Transporteinheit gemds der Erfin-
dung in Seitenansicht,

Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie ll-ll der
Fig. 1,

Fig. 3 einen Ausschnitt aus Fig. 1 in
gréBerem MaBstab. ‘

Die in der Zeichnung dargestellte Transportein-
heit besteht im wesentlichen aus zwei in Ublicher
Woeise aufgebauten Drehgestelien 10, einem Tran-
sportbehélter 12 und einem Ladegestell 14, wei-
ches den Transportbehélter 12 aufnimmt. Dazu ist
letzterer an seinen beiden Seitenwédnden mit vier
nach auBen vorsisehenden Zapfen 16 versehen,
die in der Transportposition des Behilters 12 von
am Ladegestell 14 entsprechend angeordneten und
ausgebildeten Lagern 18 aufgenommen werden.
Zusétzliche Einrichtungen, durch die die Bolzen 16
in den Lagern 18 fixiert werden, sind aus Grlinden
der Ubersichtlichkeit nicht dargestellt. Das Ladege-
stell 14 Uberragt den Transportbehéiter 12 an des-
sen beiden Enden. Die beiden Uber den Transport-
behdlter 12 vorstehenden Bereiche 20 des Ladege-
stells 14 sind unterseitig jeweils in der Mitte des
Ladegestells 14 mit jewsils einer Drehpfanne 22
versehen, in die von unten ein Drehzapfen 24 ein-
greift, der vom zugehdrigen Drehgestell 10 getra-
gen wird.

Der Transportbehdlter 12 kann um eines der
beiden Zapfenpaare 18, beispielsweise jenes, wel-
ches sich in der Schnittebene II-Il befindet, in eine
im wesentlichen vertikale Stellung verschwenkt
werden, in weicher er beladen oder entladen wird.

Anspriiche

1. Auf Gleisen verfahrbare Transporteinheit fUr
den Transport von schweren Lasten mit zwei meh-
rachsigen Drehgestellen und einem Rahmen, der
{ber jeweils ein sinen Drehzapfen und eine Drehp-
fanne aufweisendes Verbindungselement mit den
beiden Drehgestellen verbunden ist, dadurch ge-
kennzeichnet, daf der Rahmen als Ladegestell
(14) eines verschlieBbaren Transportbehiiters (12)
ausgebildet ist, der das zu transportierende Gut
aufnimmt.

2. Transporteinheit nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Drehpfanne (22) am Lade-
gestell und die Drehzapfen (24) am jeweiligen
Drenhgestell (10) angebracht sind.

3. Transporteinheit nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB das Ladegestell (14} parallei
zum Lingsvertauf der Transporteinheit den Tran-
sportbehdlter (12) an dessen beiden Enden
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iberragt und die Drehpfannen (22) jeweils an den
den Transportbehditer (12) Uberragenden Endbe-
reichen (20) des Ladegestells (14) angebracht sind.

4, Transporteinheit nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB das Ladegestell (14) 5
bezliglich seiner Lénge einstelibar ist.

5. Transportsinheit nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der Transportbehdlter (12)
derart um eine horizontale Achse schwenkbar im
Ladegestell (14) gelagert ist, daB er aus einer Tran- 10
sportposition, in welcher seine Lingsachse im
wesentlichen horizontal verluft, in eine Position
verschwenkbar ist, in der seine Lingsachse im
wesentlichen senkrecht verlduft.
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