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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Brennkraftmaschine,
mit einer schalld@mmenden Kapsel umgeben, die
gemeinsam mit den Maschinenhaltern der Brenn-
kraftmaschine an den Traglagemn eines Fahrzeugs
oder auf einem Fundament befestigt ist.

Aus der DE-PS 28 26 145 ist eine gekapselte
Brennkraftmaschine bekannt. Die schalld@mmende
Kapsel nimmt die Maschine mit ihren Traglagem auf.
Die Maschine ist an den Traglagern unter Zwischen-
schaltung elastischer Elemente mittels Bolzen befe-
stigt, die Kapsel mit Teilen ihrer Wand durch die
gleichen Bolzen unmittelbar an den Traglagern befe-
stigt und von diesen getragen und zwischen den
unmittelbar an den Traglagern festgelegten Wandpar-
tien der Kapsel und deren {ibrigen Wandbereiche sind
schallddmmende Zwischenstiicke angeordnet.

Wie aus der Abbildung ersichtlich, sitzt der
Maschinenhalter oder Ausleger mit seinem schalliso-
lierenden Lagerteil innerhalb der schalldammenden
Kapsel und diese wiederum innerhalb des Tragla-
gers. Kapsel und Maschinenhalter werden mit ein und
demselben Bolzen an dem Traglager befestigt. Vor-
liegende Konstruktion hat folgende Nachteile:
Maschinenhalter und Kapsel sind mit ein und demsel-
ben Bolzen so miteinander verbunden, daf beim
Losen dieses Bolzens sowohl die Kapsel als auch die
Maschine ihre Befestigung an dem Traglager verlie-
ren. Ein Ldsen der Kapsel ohne LOsen der Befesti-
gung der Maschinenhalter ist also nicht méglich. Ein
weiterer Nachteil besteht darin, daR die kérperschal-
lisolierenden Elemente, die Giblicherweise aus Gummi
bestehen, sich innerhalb der schallisolierenden Kap-
sel befinden. Diese schallisolierende Kapsel behin-
dert naturgem3® den Warmeaustausch mit der
Umgebung, so daB die kérperschallisolierenden Ele-
mente aus Gummi einer starken Wammeeinwirkung
seitens der Verbrennungskraftmaschine ausgesetzt
sind. Dieses fiihrt Gber die Dauer gesehen zu einer
Verénderung des Gummis, was eine Versprédung
und damit einem Nachlassen der Korperschallisolie-
rung bewirkt. Weiterhin ist es nicht méglich, bei unter-
schiedlicher H5he der Traglager ein Verziehen der
Kapsel infolge des Niveauunterschiedes zu vermei-
den.

In der GB-PS 145, 062 wird eine Brennkraftma-
schine beschrieben, die von einer Kapsel umgeben
ist, wobei Brennkraftmaschine und Kapsel auRerhalb
der Kapsel elastisch gelagert sind. Die elastischen
Lagerungen der Brennkraftmaschine und der Kapsel
sind jedoch rdumlich getrennt angeordnet und gestat-
ten keine Demontage der Kapsel ohne Abbau der
Brennkraftmaschine.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe
zugrunde, eine Brennkraftmaschine so zu kapseln,
daf die schallisolierende Abstlitzung nicht der War-
meeinwirkung der Brennkraftmaschine ausgesetzt
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wird und eine leichte Losbarkeit der Kapsel méglich
ist, ohne die Brennkraftmaschine von ihren Tragla-
gern oder ihrem Fundament zu IGsen, und daR es
maglich ist, bei unterschiedlicher Hhe der Funda-
mentbefestigungspunkte einen einfachen und leicht
zu bewerkstelligenden Niveauausgleich fiir die Kap-
sel vorzunehmen.

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt mit Hilfe der
kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1.

Die Maschinenhalter durchstofen die schalldim-
mende Kapsel, so daf die Befestigungspunkte an
den Lagerbocken eines Fahrzeugs oder eines Funda-
mentes auRerhalb der Kapsel liegen. Dadurch sind
die kérperschallisolierenden, elastischen Elemente in
vorteilhafter Weise nicht den Warmmestrahlungen und
Schmiermittelabsonderungen der Brennkraftma-
schine ausgesetzt. Schmiermittel und Warme haben
auf die Dauer einen schadigenden EinfluR auf die
dberwiegend aus Gummi gefertigten elastischen Ele-
mente, so daB diese ihre Funktionsféhigkeit verlieren.

Die Befestigung der Halter der schallisolierenden
Kapsel der Brennkraftmaschine erfolgt jeweils
gemeinsam mit einem Maschinenhalter mit zwischen-
geschalteten korperschallisolierenden, elastischen
Elementen mittels eines Gewindebolzens an den
Lagerbdcken eines Fahrzeugs oder eines Fundamen-
tes. Dabei ist der Halter der Kapsel oberhalb des
Maschinenhalters angeordnet. Dadurch ist es vorteil-
haft méglich, die Befestigung der schallisolierenden
Kapse! der Brennkraftmaschie zu I6sen und abzuneh-
men, ohne daB dadurch die Lagerung der Brennkraft-
maschine auf den Lagerbocken des Fahrzeugs oder
Fundamentes gelGst wiirde.

Eine Brennkraftmaschine ist {blicherweise an
mehreren Befestigungspunkten auf Lagerbdcken
eines Fahrzeugs oder eines Fundamentes befestigt.
Diese Befestigungspunkte sollen auf einem vorge-
schriebenem Niveau liegen. Weicht einer der Befesti-
gungspunkte in seiner Hohenlage von dem
vorgeschriebenen Niveau ab, kann es bei der Mon-
tage der schalld@mmenden Kapsel zu Verspannun-
gen in ihren Kapselwdnden kommen, was den
gewiinschten Zweck der Schallisolierung zunichte-
machen kann. Aus diesem Grund ist es erfindungsge-
maR vorteilhaft, an mindestens einem Halter der
Kapsel zwischen Kapsel und Halter oder zwischen
Halter und Gewindebolzen ein federndes Element
anzuordnen, dal einen Niveauausgleich zwischen
Kapsel und LagerbGcken gestattet.

In einer Ausgestaltung der Erfindung besteht die
schalld@dmmende Kapsel um die Brennkraftmaschine
aus mindestens zwei Kapselteilen, die mit ihren Hal-
tern ausschliefich an den zwischengeschalteten kdr-
perschallisolierenden, elastischen Elementen der
Brennkraftmaschine befestigt sind. Eine Befestigung
der Kapsel ausschlieBlich an den elastischen Ele-
menten der Brennkraftmaschine hat den besonderen
Vorteil, daB iiber keinen Befestigungspunkt an der
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Brennkraftmaschine Schall direkt auf die Kapsel Gber-
tragen werden kann. Auflerdem kann die Kapsel ins-
gesamt oder in Teilen entfernt werden, ohne dafR
dadurch eine Manipulation an der Brennkraftma-
schine erforderlich wére.

Die Halter der Kapsel kénnen mit den k&rper-
schallisolierenden, elastischen Elementen und den
einen Niveauausgleich gestattenden federnden Ele-
menten {iber den Gewindebolzen direkt an den Lager-
bocken des Fahrzeugs oder des Fundamentes
befestigt werden. Diese Art der Befestigung ist beson-
ders platzsparend, da mit nur einem Gewindebolzen
Brennkraftmaschine und Kapsel jeweils an einem
Befestigungspunkt gemeinsam befestigt werden.
Nach Ldsen von nur einer Schraube kénne Kapsel
und Brennkraftmaschine gemeinsam von den Lager-
bdcken oder vom Fundament abgehoben werden.

Eine weitere Ausgestaltung der erfindungsgema-
Ren Befestigung besteht darin, daR zwischen den an
den Haltern der Kapsel befestigten kérperschallisolie-
renden, elastischen Elementen und den einen
Niveauausgleich gestattenden federnden Elementen
einerseits und dem Gewindebolzen andererseits ein
starres Verbindungsstiick angeordnet ist. Hierbei ist
der Kapselhaiter mit einem korperschallisolierenden,
elastischen Element oder dem einen Niveauaus-
gleich gestattenden federnden Element zunéchst an
dem starren Verbindungsstiick befestigt. Dazu wird
eine eigene Schraube oder ein vergleichbares Befe-
stigungselement benutzt. Erst das stamre Verbin-
dungsstiick ist Gber den Gewindebolzen an dem
Lagerbock des Fahrzeuges oder des Fundamentes
befestigt. Diese Art der Befestigung erlaubt es vorteil-
haft, beispielsweise fiir Servicearbeiten, die Kapsel
um die Brennkraftmaschine zu entfernen, ohne dal
die Maschine stillgesetzt werden mu}, denn die Befe-
stigung der Maschinenhalter wird nicht gelst. Die
Maschine ist auch ohne Kapsel weiterhin fest mit den
LagerbScken des Fahrzeuges oder des Fundamentes
verbunden.

Einer méglichen Schallabstrahlung dber die
Maschinenhalter kann vorteilhaft dadurch abgeholfen
werden, daR der Maschinenhalter und der Befesti-
gungspunkt zusatzlich durch eine Kapsel abge-
schirmt wird. Diese zusétzliche Kapsel kann
unabhéingig von der die Brennkraftmaschine umge-
benden Kapsel leicht entfernt werden, um an die
Befestigungspunkte zu gelangen. Dazu gendgt bei-
spielsweise eine topfformige Kapsel, die jeweils von
oben iiber einen Maschinenhalter und den Befesti-
gungspunkt gestiilpt wird. Diese kleine Kapsel kann
an der groRen Kapsel beispielsweise durch eine ein-
fache Steckverbindung unter Zwischenschaltung
schallddmmender Materialien, beispielsweise Gum-
miplatten, befestigt werden. Eine Befestigung an dem
Gewindebolzen, mit dem der Maschinenhalter und
der Kapselhalter an den Traglagern eines Fahrzeugs
oder an dem Fundament befestigt sind, ist ebenfalls

10

15

20

25

mdglich. Ein einfaches Aufstecken mit einem hutfér-
migen Aufsatz wiirde geniigen, wobei eine Befesti-
gung an der Kapsel der Brennkraftmaschine entfallen
kann.

Anhand von Ausfihrungsbeispielen wird die
erfindungsgeméfe Befestigung der Kapsel und der
Brennkraftmaschine mit ihren kennzeichnenden
Merkmalen und weiteren, vorteilhaften Ausgestaltun-
gen néher erlautert.

Es zeigen :

Fig. 1 die Befestigung von Kapsel und Brennkraft-
maschine gemeinsam mit einem Gewindebolzen
auf einem Lagerbock,

Fig. 2 die Befestigung der Kapsel mittels eines

einen Niveauausgleich gestattenden federnden

Elements an einem starren Verbindungststiick,

das gemeinsam mit dem Maschinenhalter auf ei-

nem Lagerback befestigt ist,

Fig. 3 eine Seitenansicht des Ausfiihrungsbei-

spiels nach Fig. 1, teilweise im Schnitt, wobei eine

zusdtzliche schallddmmende Kapsel den

Maschinenhalter und den Befestigungspunkt

umgibt.

In Fig. 1 ist die gemeinsame Befestigung von
Kapsel und Brennkraftmaschine mit einem Gewinde-
bolzen dargestelit.

Die Brennkraftmaschine verbirgt sich hinter der
Wandung der Kapsel 1, die nur in einem kleinen Teil-
bereich dargestellt ist. Von der Maschine ist nur ein
Teill des Gehéuses 2 zu sehen, an dem der Maschi-
nenhalter 3 mit zwei Schrauben 4 befestigt ist. An der
Durchtrittsstelie des Maschinengehéuses 2 durch die
Kapse! 1 befindet sich zwischen Kapsel und Gehduse
ein elastisches Ddmmaterial 5, das den Austritt des
Schalls aus der Kapsel 1 verhindern soll.

Der Maschinenhalter 3 ist in einem schallisolie-
renden, elastischen Element 6 gelagert. Dieses Ele-
ment 6 liegt auf dem Lagerbock 7 auf. Die Befestigung
erfolgt Gber einen Gewindebolzen 8, der in dem
Lagerbock 7 verankert ist. Der Gewindebolzen 8
durchstoBt das schallisolierende, elastische Element
6 und fixiert es so an seinem Platz.

Wie aus Fig. 1 ersichtlich, ist die Befestigung der
Kapsel 1 oberhalb der Befestigung des Maschinen-
halters 3 angebracht. Zur Befestigung der Kapsel 1 ist
diese mit einem Halter 9 versehen, der im vorliegen-
den Fall aus einem winkelfdrmigen Blech besteht, das
mit einem Schenkel an der Kapsel befestigt ist und in
dem anderen Schenkel ein Loch aufweist. In diesem
Loch ist ein schallisolierendes, elastisches Element
10 eingefiigt. Es stiitzt die Kapsel 1 {iber ihren Halter
9 auf dem schallisolierenden, elastischen Element 6
ab, das den Maschinenhalter 3 tréagt. Auch das schal-
lisolierende, elastische Element 10, das den Halter
der Kapsel 9 durchdringt, wird mittig von dem Gewin-
debolzen 8 durchstoRen. Die Befestigung des
Maschinenhalters 3 und des Halters der Kapsel 9
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erfolgt jeweils Gber ihre schallisolierende, elastische
Elemente 6 bzw. 10 mit einer Mutter 11, die auf dem
Gewindebolzen 8 aufgeschraubt ist. Damit das schal-
lisolierende, elastische Element 10 beim Anziehen
der Mutter 11 nicht zusammengedriickt wird, stiitzt
sich die Scheibe 12 auf eine Distanzhiilse 13 ab, die
den Gewindebolzen 8 umgibt und ebenfalls das
schallisolierende, elastische Element 10 durchstoft.

Nach Losen der Mutter 11 und Abheben der
Scheibe 12 kann die Kapsel 1 vom Lagerbock 7 abge-
hoben werden, ochne daR dadurch die Brennkraftma-
schine ihren Halt auf dem Fundament veriert. Die
Lagerung des Halters der Kapsel 9 in dem schalliso-
lierenden, elastischen Element 10 verhindert eine
Ubertragung von Kérperschall der Kapsel 1 auf den
Lagerbock 7. Umgekehrt wird von dem Lagerbock 7
kein Schall auf den Kapselhalter 9 ibertragen.

In Fig. 2 ist die Befestigung der Kapsel mittels
eines einen Niveauausgleich gestattenden federnden
Elements an einem starren Verbindungsstiick, das
gemeinsam mit dem Maschinenhalter auf einem
Lagerbock 7 befestigt ist, dargestellt. Gleichartige
Konstruktionsteile wie in Fig. 1 sind mit denselben
Bezugsziffern versehen.

Bei diesem Ausfiithrungsbeispiel ist von der Kap-
sel 1, die die Brennkraftmaschine umgibt, ebenfalls
nur ein Teilbereich dargestellt. Auch hier ist die Kap-
sel an einer Stelle durchbrochen, und das Gehause 2
der Brennkraftmaschine zu sehen. Auch hier erfoigt
eine Abdichtung zwischen Maschinengeh&use 2 und
Kapsel 1 mittels eines elastischen Dammaterials 5.
Der Maschinenhalter 3 ist, wie in Fig. 1, mittels zweier
Schrauben 4 an dem Gehause 2 der Brennkraftma-
schine befestigt. Auch im vorliegenden Beispiel ist der
Maschinenhalter 3 in einem schallisolierenden, elasti-
schen Element 6 gelagert, das sich auf einen Lager-
bock 7 abstitzt. Die Befestigung erfolgt bei diesem
Befestigungspunkt mittels einer Schraube 8.

Die Befestigung der Kapsel 1 erfolgtim vorliegen-
den Ausfiihrungsbeispiel nicht direkt mit der
Schraube 8, die auch ein Gewindebolzen sein kann,
welche den Maschinenhalter 3 mit seinem schalliso-
lierenden, elastischen Element 6, auf dem Lagerbock
7 befestigt. Mit der Schraube 8 wird ein starres Ver-
bindungsstiick 14 gemeinsam mit dem Maschinen-
halter 3 auf dem Lagerbock 7 befestigt. Erst an
diesem starren Verbindungsstiick 14 ist mit einem
eigenen Befestigungselement 15, im vorliegenden
Fall eine Schraube, der Halter 9 der Kapsel 1 befe-
stigt.

Im vorliegenden Fall erfolgt die Befestigung der
Kapsel dber ein Niveauausgleich gestattendes
federndes Element 16.

Das einen Niveauausgleich gestattende
federnde Element 16 ist wie folgt aufgebaut :

Mit der Schraube 15 wird eine Hiilse 17 auf dem
starren Verbindungsstiick 14 befestigt. Diese Hiilse
17 stiitzt sich gegen das Verbindungsstiick 14 und ei-
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ne Scheibe 18. Die Hiilse 17 ist von einer Spiralfeder
19 umgeben, die einerseits auf dem Halter 9 der Kap-
sel 1 aufliegt und andererseits gegen eine Scheibe 20
stoRt. Zwischen den Scheiben 18 und 20 befindet sich
eine Lage eines schallddmmenden Materials, bei-
spielsweise eine Lage Gummi 21. Eine Lage eben
solchen Materials 22 befindet sich zwischen dem Hal-
ter 9 und dem Verbindungsstiick 14.

Wird nun eine schallddmmende Kapse! auf dem
Lagerbock 7 befestigt, kann durch ein unterschied-
liches Niveau der Befestigungspunkte die Situation
eintreten, daB sich die Kapsel 1 nicht mehr mit einem
einfachen schallisolierenden, elastischen Element
10, wie in Fig. 1, befestigen 1aBt. Ein entsprechender
Niveauausgleich wird mit dem federnden Element 16
emveicht. Der Halter 9 der Kapsel 1 hat die Moglichkeit,
sich innerhalb einer Ausnehmung der Hiilse 17 nach
oben oder unten zu bewegen. Die Feder 19 wirkt
dabei mit einer gewissen Kraft auf den Halter 9 und
verhindert dadurch unkontrollierte Vibrationen. Eine
KorperschallGbertragung von dem Verbindungsstiick
14 auf den Halter 9 oder umgekehrt wird durch die
Lagen schallddmmenden Materials 21 und 22 verhin-
dert. Beispielsweise bei vier Befestigungspunkten
kann es bei einem Niveauunterschied von einem
Befestigungspunkt gegendber den iibrigen zweck-
méRig sein, den betreffenden Punkt sowie den diago-
nal gegeniberliegenden Befestigungspunkt jeweils
mit fedemdem Element auszustatten, die eine gegen-
setzliche Bewegung der Halter zueinander gestatten.

Die Spiralfeder 19 kann auch durch jede andere
Form von Federn ersetzt werden, beispielsweise Tel-
lerfedem.

Bei dem beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel
kann die Kapsel 1 von ihrem Befestigungspunkten
geldst werden, ohne daB gleichzeitig die Befestigung
der Brennkraftmaschine gelost werden muR.

Die in Fig. 1 und Fig. 2 dargestellten L&sungen
der Aufgabe sind nur Ausfiihrungsbeispiele. Dem-
nach ist es ebenso mdglich, in Fig. 1 den Halter 9 auf
dem schallisolierenden, elastischen Element 10 nach
Fig. 2 mit einer Schraube auf einem starren Verbin-
dungsstiick 14 zu befestigen und erst dieses, ober-
halb des schallisolierenden, elastischen Elements 6,
mittels der Mutter 11 an dem Gewindebolzen 8.
Ebenso ist es maglich, den Halter 9 unter Zwischen-
schaltung eines einen Niveauausgleich gestattenden
federnden Elements 16 direkt mittels des Gewinde-
bolzens 8 zu befestigen.

Eine weitere Mdglichtkeit besteht auch darin, die
Kapsel mit ihren Haltern unter Zwischenschaltung
des schallisolierenden, elastischen Elements 6 oder
des einen Niveauausgleich gestattenden federnden
Elements 16 an gesonderten Befestigungspunkten
direkt an die Lagerbocke 7 eines Fahrzeugs oder
eines Fundamentes zu befestigen.

Fig. 3 zeigt eine Seitenansicht des Ausfiihrungs-
beispiels nach Fig. 1, teilweise im Schnitt. Zusatzlich
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ist der Maschinenhalter und der Befestigungspunkt
mit einer zusétzlichen schalld@mmenden Kapsel 23
umgeben.

In Fig. 3 ist deutlich zu erkennen, wie die Wan-
dung der Kapse! 1 zurlickspringt und eine Nische bil-
det, in die der Maschinenhalter 3 durch eine Offnung
in der Kapselwandung hineinragt. Angedeutet ist die
Kontur des Gehauses 2 der Brennkraftmaschine, an
der der Maschinenhalter 3 befestigt ist.

Die Nische in der Kapsel 1 kann leicht durch eine
Kapsel 23 abgedeckt werden. Dazu ist an der Kapsel-
wandung oberhalb der Nische eine U-formige Nut 24
angebracht, die mit einem schallddmmenden Material
25 ausgefillt ist. Darin héngt an einer L-formigen
Umbérdelung 26 die Kapsel 23. Die Kapsel 23 kann
innen mit einem schallddmmenden Material 27 aus-
gekieidet sein. Wo die Kapse! 23 an die groRe Kapsel
1 stéRt, kénnen MaRnahmen zur Verhinderung der
Schalliibertragung vorgesehen sein, beispielsweise
Gummileisten, die iiber die Kanten der Wandung der
Kapsel 23 geschoben werden.

Die Kapsel 23 ist unten offen und kann so leicht
ohne groRe Montagearbeiten an die Kapsel 1 durch
Aufstecken in die U-fdrmige Leiste 24 angebracht
werden. Die Kapsel 23 verhindert die Schallausbrei-
tung von dem Maschinenhalter 3 aus. Da die Kapsel
23 unten offen ist, sorgt sie fiir eine Luftzirkulation um
die schallisolierenden, elastischen Elemente 6 und
10, so daR keine nachteilige Erwarmung aufireten
kann.

Die Kapsel 23 kann aber auch dGber einen geson-
derten Halter direkt am Lagerbock 7 oder an dem
Gewindebolzen 8 oder an dem Halter 9 der Kapsel
befestigt sein. Bei diesen genannten Alternativen ist
allerdings stets darauf zu achten, daB keine Schalli-
bertragung auf die Kapsel 23 erfolgen kann.

Anspriiche

1. Brennkraftmaschine, mit einer schallddmmen-
den Kapsel (1), die mit den Maschinenhaltern (3) der
Brennkraftmaschine Gber zwischengeschaltete, kor-
perschallisolierende, elastische Elemente (6, 10) an
den Lagerbdcken (7) eines Fahrzeugs oder funda-
mentes befestigt ist, wobei die Befestigungspunkte
von Kapsel (1) und Brennkraftmaschine auRerhalb
der Kapsel (1) angeordnet sind, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Halter (9) der Kapsel (1) oberhalb
der Maschinenhalter (3) angeordnet sind und beide
{iber die kdrperschallisolierenden, elastischen Ele-
mente (6, 10) mittels eines Gewindebolzens (8) an
den Lagerbdcken (7) des Fahrzeugs oder Fundamen-
tes befestigt sind, und daR an mindestens einem Hal-
ter (9) der Kapse! (1) zwischen Kapse! (1) und Halter
(9) oder zwischen Halter (9) und Gewindebolzen (8)
ein federndes Element (16) angeordnet ist, das einen
Niveauausgleich zwischen Kapsel (1) und Lager-

10

15

20

25

bdcken (7) des Fahrzeugs oder Fundamentes gestat-
tet.

2. Brennkraftmaschine nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die Kapsel (1) aus min-
destens zwei Kapselteile besteht, und daR diese Kap-
selteile mit ihren Haltern (9) ausschiieBlich mit den
zwischengeschalteten k&rperschallisolierenden, ela-
stischen Elementen (10) an den Lagerbdcken (7)
befestigt sind.

3. Brennkraftmaschine nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daR die Halter (9) der Kap-
sel (1) mit den kérperschallisolierenden, elastischen
Elementen (10) und den einen Niveauausgleich
gestattenden federnden Elementen (16) jeweils Gber
den Gewindebolzen (8) direkt an den LagerbScken
(7) des Fahrzeugs oder Fundamentes befestigt sind.

4, Brennkraftmaschine nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dal zwischen den an den
Haltern (9) der Kapsel (1) befestigten kdrperschalliso-
lierenden, elastischen Elementen (10) und den einen
Niveauausgleich gestattenden fedemden Elementen
(16) einerseits und dem Gewindebolzen (8) anderer-
seits ein starres Verbindungsstiick (14) angeordnet
ist.

5. Brennkraftmaschine nach einem der Anspril-
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daR die Halter
(9) der Kapsel (1), die Maschinenhalter (3) sowie die
elastischen Elemente (6, 10) von einer zuséatzlichen
schalld@mmenden Kapsel (23) umgeben sind, die von
der die Brennkraftmaschine (2) umgebenden Kapsel
(1) unabhangig befestigt ist.

6. Brennkraftmaschine nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, daf} die zusétzliche schall-
dammende Kapsel (23) an der Kapsel (1) der Brenn-
kraftmaschine befestigt ist.

7. Brennkraftmaschine nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, daB die zusétzliche schall-
dammende Kapsel (23) an dem Gewindebolzen (8)
befestigt ist.

Claims

1. An internal combustion engine including a
soundabsorbing covering (1) secured - together with
the engine’s support brackets (3) - via interposed vib-
ration-insulating resilient elements (6, 10) to the bear-
ing blocks (7) of a vehicle or of a bedplate, wherein the
fastening points of the covering (1) and of the engine
are located outside the covering (1), characterized in
that support brackets (9) of the covering (1) are
arranged above the engine'’s support brackets (3),
that both these brackets are secured - via the inter-
posed resilient elements (6, 10) - by means of a bolt
(8) to the bearing blocks (7) of the vehicle or of the
base, that a resilient member (16) is arranged on at
least one of the covering’s (1) brackets (9) either bet-
ween the covering (1) and said one bracket (9) or bet-
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ween the latter and the bolt (8), and in that the resilient
member (16) permits compensation for different
levels between the covering (1) and the vehicle's
bearing blocks (7) or those of the base.

2. An internal combustion engine according to
claim 1, characterized in that the covering (1) com-
prises at least two parts and in that the respective
brackets (9) of these parts of the covering are secured
solely via the resilient elements (10) to the bearing
blocks (7).

3. An internal combustion engine according to
claim 1 or claim 2, characterized in that the brackets
(9) of the covering (1) including the resilient elements
(10) and the resilient members (16) - the latter permit-
ting compensation for different levels - are each sec-
ured to the bolt (8) directly to the bearing blocks (7) of
the vehicle or of the base.

4. An internal combustion engine according to
claim 1 or claim 2, characterized in that an inflexible
strap (14) is arranged between the interposed resi-
lient elements (10) - secured to the brackets (9) of the
covering (1) - and the and the resilient members (16)
on the one hand and the bolt (8) on the other hand.

5. An internal combustion engine according to
any of the claims 1 to 4, characterized in that the
brackets (9) of the covering (1), the engine brackets
(3) and the resilient elements (6, 10) are surrounded
by a further sound-absorbing covering (23) which is
secured independently from the covering (1) sur-
rounding the engine (2).

6. An internal combustion engine according to
claim 5, characterized in that the further covering (23)
is secured to the covering (1) of the engine.

7. An internal combustion engine according to
claim 5, characterized in that the further covering (23)
is secured to the bolt (8).

Revendications

1. Moteur & combustion interne avec un capot
insonorisant (1), ce moteur étant fixé sur les sabots
d’appui (7) d'un véhicule ou d'un fondement, par des
supports de moteur (3) avec interposition d’éiéments
élastiques (6, 10) assurant I'isolation contre les bruits
de structure, les points de fixation du capot (1) du
moteur & combustion interne, étant disposés en
dehors du capot (1), moteur & combustion interne
caractérisé en ce que les supports (9) du capot (1)
sont disposés au-dessus des supports (3) du moteur
et ces supports sont fixés aux sabots d'appui (7) du
véhicule ou du fondement au moyen d'un axe fileté (8)
et par I'intermédiaire des éléments élastiques (6, 10)
assurant I'isolation contre les bruits de structure, tan-
dis qu'a au moins un support (9) du capot (1), entre
ce capot (1) et son support (9) ou bien entre le support
(9) et I'axe fileté (8), est disposé un élément élastique
(16) qui permet une compensation du niveau entre le
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capot (1) et les sabots d’appui (7) du véhicule ou du
fondement

2. Moteur & combustion interne selon la revendi-
cation 1, caractérisé en ce que le capot (1) est cons-
titué d’au moins deux parties, les supports (9) de ces
parties du capot étant exclusivement fixés aux sabots
d’appui (7) avec interposition des éléments élastiques
(10) assurant I'isolation contfre les bruits de structure.

3. Moteur & combustion interne selon la revendi-
cation 1 ou la revendication 2, caractérisé en ce que
les supports (9) du capot (1) avec les éiéments élas-
tiqgues (10) assurant l'isolation contre les bruits de
structure et avec les éléments élastiques (16) permet-
tant une compensation du niveau, sont respective-
ment fixés directement aux sabots d'appui (7) du
véhicule ou du fondement par l'intermédiaire des
axes filetés (8).

4. Moteur & combustion interne selon la revendi-
cation 1 ou la revendication 2, caractérisé en ce
qu'une piéce rigide de liaison (14) est disposée entre,
d’'une part, les éléments élastiques (10) assurant['iso-
lation contre les bruits de structure, ou les éléments
élastiques (16) permettant une compensation du
niveau, qui sont fixés aux supports (9) du capot (1),
et 'axe fileté (8) d’autre part.

5. Moteur & combustion interne selon une des
revendications 1 a 4, caractérisé en ce que les sup-
ports (9) du capot (1), les supports (3) du moteur, ainsi
que les éléments élastiques (6, 10) sontentourés d’'un
capot insonorisant complémentaire (23) qui est fixé
indépendamment du capot (1) entourant le moteur &
combustion interne.

6. Moteur a combustion interne selon la revendi-
cation 5, caractérisé en ce que le capot insonorisant
complémentaire (23) est fixé & le capot (1) du moteur
& combustion interne.

7. Moteur & combustion interne selon la revendi-
cation 5, caractérisé en ce que le capot insonorisant
complémentaire (23) est fixé a I'axe fileté (8).

I
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