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&) Sitzmébel.

@ Es liegt die Aufgabe zugrunde, ein Sitzmd&bel zu
schaffen, bei welchem eine  automatische,
kdrpergewichtsabhdngige Einstellung der
Ruckstellkraft der Neigungsmechanik und der
Rickenteilmechanik erfolgt.

Erfindungsgema&s ist das Sitzteil (2) mittels einer
Parallelogrammienkeranordnung (9, 10} gegen die
Vorspannkraft eines Federelements (18}
h&henverdnderbar am Sitztrdger (5) gelagert, weiter-
hin ist der Rickentrdger (4) schwenkbar am
Sitztrdger (5) gelagert, wobei eine Verschwenkung
des Rlckentrigers (4) gegen die Vorspannkraft des
Federelements (18) erfoigt.

Das erfindungsgem&Be Sitzmdbel ist beispisls-
weise als BUromdbel, als Sitz in einem Fahrzeug
oder im h#uslichen Bereich verwendbar.
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Sitzmobel

Die Erfindung bezieht sich auf ein Sitzm&bel,
insbesondere einen Blirostuhl, einen Sessel oder
shnliches, mit einem Sitzirdger, einem am
Sitztrager angelenkten Sitzteil und einem an einem
Rickentrdger abgestlitzten Rickenteil, wobei die
Stiitzkraft des Riickentsils ver@nderbar ist.

Bei bekannten Sitzmé&beln sind das Sitzteil
und/oder das Rickenteil in ihrer Neigung verstell-
bar, waobsei einfache Blrostlihle meist nur einen
Riickentriger aufweisen, der federnd am Sitztréger
befestigt ist und an seinem oberen Ende ein
hohenverstelibares Riickentsil lagert. Bei komforta-
bleren Sitzmdbeln, beispielsweise Birostlhien, ist
eine durchgehende Sitzschale vorgesehen, die
sowohi das Sitzteil als auch das Riickenteil umfast.
Die Befestigung des Riickisils erfolgt dabei meist
{iber aufwendigere mechanische Vorrichtungen, so
wie sie beispielsweise aus der DE-A-1 35 20 188
bekannt sind.

Bei bekannten Sitzmd&beln ist eine Verstellung
des Riickenteils in einem Winkelbereich von etwa
5° zum Sitzteil hin und ca. 15° bis 20° vom Sitzteil
weg (bezogen auf die Ruhestellung des
Sitzmdbels) mdglich. Dies erfolgt mittels einer
manuelien Verstelleinrichtung, weliche die Stellung
des Riickentrigers beeinfluft oder auf ein im Be-
reich der Lagerung des Ruckentrdgers angeord
netes Federelement einwirkt. Eine Versieliung der
Neigung des Riickentrdgers bzw. der durch diesen
aufgebrachten Stltzkraft ist erforderlich, um eine
Anpassung des Sitzmd&bels an das Gewicht der auf
ihm sitzenden Person zu ermdglichen. Bei leicht-
gewichtigen Personen ist nur eine geringe
Stiltzkraft erfordertich, wéhrend schwergewichtigere
Personen eine entsprechend gréfere Abstlitzkraft
des Rlckentrager bzw. des Riickenteils bendtigen.
Weiterhin ist es bei bekannten Sitzmdbeln erforder-
lich, die Stellung des Rickenirdgers bzw. des
Rickenteils an die Gr58e der auf dem Sitemdbel
sitzenden Person anzupassen.

Aus alidem ergibt sich eine Vielzahl von erhe-
blichen Nachteilen. Zum einen ist die manuelle
Einstellung zeitaufwendig und kompliziert, so daB
{iblicherweise bei nur kurzzeitigem Gebrauch des
Sitzmdbels durch eine Person, an die das
Sitzm&bel nicht angepaBt wurde, auf eine derartige
Anpassung verzichtet wird. Dies flihrt zu einem
unbequemen Sitzen und mdglicherweise auch zu
gesundheitlichen Schédigungen. Weiterhin ist es
bei den bekannten Sitzmdbeln erforderlich, daB der
jeweilige Benutzer zuerst durch Probesitzen ermit-
telt, ob das Sitzmdbel verstellt werden muB oder
ob es in der vorliegenden Einstellung verwendbar
ist. Derartige Verstellvorgdnge oder Anpassungs-
vorginge erweisen sich insbesondere dann als be-
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sonders stérend und nachteilig, wenn das
Sitzm&bel hiufig von verschiedenen Personen be-
nutzt wird, so wie dies Dbeispielsweise bei
Biirostlihlen der Fall ist, die einem spezifischen
Arbeitsplatz, welcher nur kurzzeitig benutzt wird,
zugeordnet sind, beispielsweise einem Telexgerat
oder einem Bildschirm-Terminal.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Sitzmdbel zu schaifen, bei welchem bei einfachem
Aufbau und betriebssicherer Handhabbarkeit eine
Einstellung der Ruck stellkraft der Sitzfliche und
der Abstiitzkraft des Riickenteils automatisch in
Abh#ngigkeit vom Gewicht der auf dem Sitzmdbel
platznehmenden Person erfolgt und weliches die
aus dem Stand der Technik bekannten Nachteile
vermeidet.

Die Aufgabe wird erfindungsgem&s dadurch
geldst, daB das Sitzteil mittels einer Parallelo-
grammienkeranordnung gegen die Vorspannkraft
eines Federelements hohenverdnderbar am
Sitztrdger gelagert ist und daB der Riickentrager -
schwenkbar am Sitztrdger gelagert ist, wobei eine
Verschwenkbewegung des Riickentrigers gegen
die Vorspannkraft des Federelements erfoigt.

Das erfindungsgeméBe SitzmdObel weist ge-
geniiber den bekannten Sitzm&beln eine Reihe er-
heblicher Vorteile auf. So ist es beispielsweise
mdglich, auf jede manuselle Anpassung 2u verzich-
ten, da Uber die Vorspannkraft des Federelementes
sofort eine Anpassung an das Gewicht der jeweili-
gen Person erfolgt, sobald diese auf dem
Sitzm&bel Platz genommen hat. Da zur Einstellung
lediglich eine Belastung des Sitzteils mit dem Ge-
wicht der jewsiligen Person erforderlich ist, entfélit
jede Notwendigkeit einer mechanischen Anpas-
sung. Auf diese Weise wird zum einen sicher-
gestelit, daB der Rickenirdger bzw. das an diesem
gelagerte Ruckenteil stets eine ausreichende
Abstiitzkraft aufbringen, so da8 Unfélle vermieden
werden kénnen, die dadurch aufireten, da8 -
schwergewichtige Personen sich zu stark nach hin-
ten lehnen und von dem Rickenteil nicht ab-
gestiitzt werden kdnnen. Weiterhin ist es nicht er-
forderlich, Hoheneinstellungen des Rickenteils vor-
zunehmen, da keine Anpassung des Hebelarmes
des Rickenteils bzw. Rickentragers erforderlich
ist, um die entsprechende Abstitzkraft einzujustie-
ren.

In einer glinstigen Ausgestaliungsform des er-
findungsge méBen Sitzmdbels ist der Rlckentrager
am Sitzirdger Uber ein orisfest am Siiztrdger an-
geordnetes Schwenklager gelagert, wobei ein frei-
er, Uber das Schwenklager auskragender Hebelarm
des Riickentrdgers sich gegen das Federelement
in Druckanlage befindet. Durch eine Belastung des

»



3 0277 474 4

Sitzteils wird das Federelement in Abhangigkeit
vom Gewicht des Benutzers vorgespannt. Bei ein-
em Anieshnen an das Rlckenteil ist dieses am
Sitztrdger verschwenkbar und stiitzt sich gegen
das vorgespannte Federelement ab. Auf diese Wei-
se ist es besonders einfach méglich, eine direkte
Relation zwischen dem Gewicht des Benutzers und
dem durch den Riickentrdger aufgebrachten
Abstlitzmoment vorzunehmen.

Eine glinstige Weiterbildung ist auch dadurch
gegeben, daB der Hebelarm des Ruckentrdgers
horizontal angeordnet und sich gegen das vertikal
zwischen dem Sitzteil und dem Hebelarm angeord-
nete Federelement abstltzt, Diese Anordnung
ermdglicht eine besonders platzsparende Ausge-
staltung. Demgegeniber kann es sich auch als
vorteilhaft erweisen, daB ein vorderer, das Sitztail
am Sitztrdger lagernder Lenker als Doppelhebel
ausgebildet ist, dessen nach unten weisender End-
bereich sich gegen das im wesentiichen horizontal
angeordnete Federslement abstiitzt, das zwischen
dem Doppeihebel und dem Hebelarm angeordnet
ist. Bei dieser Ausgestaliung ist es mdglich, die
Gesamtlinge des Federslementes betréchtlich zu
erh8hen, wodurch eine Anpassung des Sitzmdbels
ber einen breiten Gewichisbersich mdglich ist.

In einer besonders vorigilhaften Ausgestal-
tungsform ist das Sitzteil mittels eines vorderen
Lenkers am Sitztrdger und mittels eines hinteren
Lenkers am Rckentriger gelagert. Dabei flihrt
eine Belastung des Siizteils in der beschriebenen
Weise zu einer Vorspannung des Federelementes.
Bei einer Belastung des Ruckenteils, d. h., wenn
sich die auf dem Sitzm&bel sitzende Person nach
hinten lehnt, wird jedoch auch der dem
Rickentréger zugewandte Teil des Siizteils etwas
abgesenkt. Dies erh&ht in befrdchtlichem MaBe
den Sitzkomfort und kann, in Abh&ngigkeit von der
konstruktiven Ausgestaltung, d. h. von den jewsils
gewihiten Hebelverhilinissen 2u siner
betrdchtlichen  zuséizlichen  AnpaBmdglichkeit
fihren, da auch bei einer geringen Belastung des
Rilckenteils beim Zurlicklehen der auf dem
Sitzmé&bel sitzenden Person allein durch die Bela-
stung des dem Rlickentrdger zugewandten Bereich
des Sitzirdgers schon eine Verdnderung der
Abstltzkraft des Rickenteils in Anpassung an das
Gewicht der Person und in Anpassung an die Bela-
stung des Sitzmd&bels erfolgt.

Eine besonders vorteilhaft Weiterbildung des
erfindungsgemd&gen Sitzmdbels besteht darin, daB
das Sitzteil mittels eines vorderen Lenkers an ein-
em Sitziriger ortsfesten Schwenklager am
Sitztrdger gelagert ist, daB am Schwenklager eine
Lenkerstange gelagert ist und daB die Lenker-
stange mittels eines schwenkbar am Sitzteil gela-
gerten, in seinem mittleren Bereich an der Lenker-
stange gelagerten ersten Lenkers an dem Sitzteil
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gelagert ist und daB das freie Ende des ersten
Lenkers Uber eine an einem zweiten Lenker ausge-
bildete Kulissenflihrung mit dem orisfest -
schwenkbar am Sitztréger gelagerten zweiten Len-
ker verbunden ist. Im Gegensatz zu dem oben be-
schriebenen Ausflihrungsbeispiel weist diese Waei-
terbildung des erfindungsgem&fen Sitzmd&bels den
Vorteil auf, daB bei einer Verschwenkung der Paral-
lelogrammlenkanordnung nicht nur ein Federele-
ment vorgespannt wird, sondern sich das hebel-
verhéltnis insgesamt dndert. Auf diese Weise ist es
mdéglich, den Kraftangriffspunkt auf das Federele-
ment zu verdndern. Die Ver&nderung des Kraftan-
triebspunktes erfolgt dadurch, daB bei diesem
Ausflhrungsbeispiel der zweite Lagerungspunkt
der Parallelogrammienkeranordnung an dem
Sitztréger Uber einen zweiten Lenker erfolgt, also
nicht ortsfest ist. Da zwischen dem ersten Lenker
und dem zweiten Lenker eine Kulissenflhrung vor-
gesehen ist, ergeben sich vieiféltige Variationen
der wirksamen Linge des zweiten Lenkers in
Abh#ngigkeit von der Belastung des Sitzteils.

In einer Weiterbildung des letztgenannten
Ausflihrungsbeispiels ergeben sich Vorteile inshe-
sondere daraus, daB das Federelement am Anlenk-
punkt des zweiten Lenkers am Sitztriger und am
Anlenkpunkt des vorderen Lenkers an dem Sitzteil
gelagert ist. Auf diese Weise kann eine
gréBtmdgliche Lidnge des Federelementes erreicht
werden, welche 2zu einer Einsteilbarkeit des
Sitzmd&bels in einem besonders weiten Gewichts-
bereich fUhrt.

In besonders vorteilhafter Weiterentwicklung ist
am Schwenklager ein zweites Federslement gela-
gert, dessen Atriebsende am zweiten Lenker gela-
gert ist. Das zweite Federslement dient dazu, eine
zusdtzliche Stltzkraft auf das Rlickenteil aufzubrin-
gen. Da das zweite Federelement an dem zwsiten
Lenker geiagert ist, ergeben sich bei einer Bela-
stung des Sitzteils durch das Zusammenwirken des
ersten Lenkers und des zweiten Lenkers auch
Verdnderungen des Kraftangriffspunktes des zwei-
ten Federelementes, so daB dessen Vorspannung
entsprechend veréndert wird.

Es erweist sich insbesondere als glnstig, wenn
der zwaite Lenker im wesentlichen T-{8rmig ausge-
bildet ist, wobei das Federelement und das zweite
Federelement jeweils am ZuBeren Ende der Quer-
verbindung des T gelagert sind, wéhrend die Kulis-
senflihrung im wesentlichen |&ngs des Endbereichs
des freien Endes des T ausgebildet ist. Auf diese
Weise wird der zweite Lenker in Form eines Win-
kelhebels ausgebildet, wodurch die Verdnderung
der Kraftantriebspunkte und der jewsiligen Hebe-
larme auf besonders wirkungsvolle Weise vorge-
nommen werden kann.

Im folgenden wird die Erfindung anhand von
Ausfilhrungsbeispielen in Verbindung mit der
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Zeichnung beschrieben.

Es zeigt:

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines
ersten  Ausfllhrungsbeispiels des erfindungs-
gemapen Sitzmdbels,

Fig. 2 eine schematische Seitenansicht eines
Ausfiihrungsbeispiels dhnlich dem
Ausflihrungsbeispiel von Fig. 1,

Fig. 3 eine schematische Seitenansicht eines
weiteren Ausfihrungsbeispiels,

Fig. 4 eine schematische Seitenansicht eines
weiteren  Ausfiihrungsbeispieis, &hnlich dem
Ausflihrungsbeispiel von Fig. 3,

Fig. 5 eine schematische Seitenansicht eines
weiteren Ausflhrungsbeispiels und

Fig. 6 in schematischer Seitenansicht eine
Weiterentwickiung des Ausfilhrungsbeispiels von
Fig. 5.

Das in den Fig. 1 bis 6 dargestellte Sitzm&bel
weist jeweils einen Sitziriger 5 auf, welcher in
{iblicher Weise mit Flifen und zusdtzlich mit Rollen
versehen sein kann. Zur Lagerung eines Sitzteiles
2 weist der Sitzirdger 5 an seinem oberen Ende
einen im wesentlichen waagerecht angeordneten
Bereich auf.

Bei dem Ausflhrungsbeispiel, welches in Fig. 1
gezeigt ist, ist das Sitzteil 2 mittels eines vorderen
und eines hinteren Lenkers 10, 9 an dem Sitztréger

5 gelagert. Das Sitzteil 2, die Lenker 10, 9 und der .

entsprechende Bereich des Sitztrdgers 5 bilden ein
Parallelogramm. Bei einer Belastung des Sitzteils 2
ist dieses in vertikaler Richtung um die Anienk-
punkte der Lenker 10, 9 verschwenkbar. Bedingt
durch die parallelogrammartige Lagerung erfolgt
auch eine geringfligige horizontale Versetzung des
Sitzteils 2 bei dessen Belastung. An einem
Schwenklager 6 ist ein Rickenirdger 4 gelagert,
welcher an seinem oberen Ende ein Rickenteil 3
trigt. Das Riickenteil 3 kann gelenkig an dem
Riickentriger 4 angeordnet sein, der Riickentréger
4 kann, wie Ublich, eine gewisse Eigenelastizitat
aufweisen. Abweichend von dem oben be-
schriebenen allgemeinen Lagerungsprinzip des
Sitzteils 2 an dem Sitztréger 5 ist bei dem in Fig. 1
gezeigten Ausflihrungsbeispiel der hintere Lenker 9
direki an einem waagerechten Teil des
Riickentrdgers 4 angelenkit. Der Ruckentrdger 4
weist einen Uber das Schwenkiager 6 auskragen-
den Endbereich auf, welcher sich ebenfalls im
wesentlichen in waagrechter Richtung erstreckt und
als untere Anlage flir ein Federelement 16 dient,
welches sich mit seinem oberen Bereich gegen
das Sitzteil 2 abstltzt. Im Bereich des hinteren
Lenkers 9 ist ein weiteres Federelement 16' zwi-
schen dem waagrechten Teil des Rickentrdgers 4
und dem Sitzirdger 5 angeordnet. Auch das Fede-
relement 16’ erstreckt sich in vertikaier Richtung.
Bei einer Belastung des Sitzteils 2 wird dieses,
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bedingt durch die parallelogrammienkerartige An-
ordnung nach unten gedrlckt. Dies flihrt zu einer
Belastung der Federsiemente 16, 16’, d. h. diese
Federelemente werden durch das Gewicht der auf
dem Sitzteil 2 sitzenden Person vorgespannt. Das
Schwenkiager 6 bildet, wie beschrieben, eine
Schwenkmdglichkeit flir den Riickentrdger 4,
wodurch dieser in Ublicher Weise um 15° bis 20°
von dem Siizteil 2 weg verschwenkbar ist. Wenn
sich eine Bedienungsperson gegen das Riickenteil
3 lehnt, erfolgt somit eine Verschwenkung des
Riickentrigers 4 um das Schwenklager 6. Dies
bewirkt zum einen eine Belastung der Feder 16, als
auch eine Belastung der Feder 16°. Zugleich wird
das dem Ruickenirdger 4 zugewandte hinter Ende
des Sitzteils 2 geringfligig abgesenkt. Durch die
anfdnglich erfoigte Vorspannung der Federele-
mente 16, 16’ wird eine Verschwenkung des
Riickentrdgers 4 somit in Abhéngigkeit von der
Vorspannung dieser Federelemente erfolgen. Auf
diese Weise ist eine Anpassung der Abstltzkraft
des Riickenteils 3 an das Gewicht der auf dem
Sitzteil 2 sitzenden Person mé&glich.

Bei dem in Fig. 2 gezeigten
Ausflihrungsbeispiel sind gleiche Teile mit gleichen
Bezugsziffern versehen. Dieses
Ausfiihrungsbeispiel unterscheidet sich von dem
Ausflihrungsbeispiel gemdB Fig. 1 in der Ausge-
stallung des auskragenden Endbereichs des
Riickeniridgers 4. Der Rickentrdger 4 erstreckt sich
im unbelasteten Zustand des Sitzmd&bels zwischen

- dem Schwenklager 6 und dem Bereich der Anlen-

kung des hinteren Lenkers 9 im wesentlichen hori-
zontal. Der (iber das Schwenklager 6 auskragende
Bereich des Riickentrdgers 4 ist in Form eines
Winkelhebels so ausgebildet, daB der Anienkpunkt
des Federelements 16 in vertikaler Richtung von
dem Sitzteil 2 ginen gréBeren Abstand aufweist, als
der restliche, sich horizontal erstreckende Bereich
des Rlckentrdgers 4. Auf diese Weise ist es
mdglich, nur ein Federelement 16 zu verwenden,
welches vertikal zwischen dem auskragenden Be-
reich des Rickentrdgers 4 und dem Sitzieii 2 an-
geordnet ist. Die Funktionsweise des in Fig. 2
gezeigten Ausfiihrungsbeispiels entspricht der des
Ausflihrungsbeispiels von Fig. 1.

Weiterhin  weist das  Ausfihrungsbeispiel
gemaB Fig. 2 ein faltenbalgartiges, elastisches Zwi-
schenteil 21 auf, welches das Sitzteil 2 mit dem
Ruckenteil 3 verbindet, so daB der optische Ein-
druck einer einstiickigen Sitzschale hervorgerufen
wird. Das Zwischenteil 21 Ubt hinsichtlich der Ver-
stellméglichkeiten des Sitzmdbels keine Funktion
aus.

Die in den Fig. 3 und 4 gezeigten
Ausflihrungsbeispiele entsprechen bis auf die
nachfolgend geschilderten  Unterschiede den
Ausfiihrungsbeispielen von Fig. 1 und 2. Gleiche
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Teile wurden mmit gleichen Beugszeichen verse-
hen. Im Unterschied zu den Ausflihrungsbeispielen
der Fig. 1 und 2 ist bei den Ausflhrungsbeispielen
der Fig. 3 und 4 ein horizontal angeordnetes Fede-
relement 24 vorgesehen. Der vordere Lenker 10
(Fig. 1 und 2) wurde durch einen Doppelhebel 27
ersetzt, dessen oberer Bereich an demm Sitzteil 2
und an dem Sitztrdger angelenkt ist und somit in
seiner Funktion dem vorderen Lenker 10 der Fig. 1
und 2 entspricht. Der Doppselhebel 27 weist ein frei
auskragendes unteres Ende auf, welches sich in
Aniage gegen das Federelement 24 befindet. Das
andere Ende des Federelements 24 befindst sich
in Anlage an sinem abgewinkeiten Bersich und des
Ruckentragers 4, welcher einen Hebelarm 25 bil-
det. Der Hebelarm 25 erstreckt sich vorzugsweise
in vertikaler Richtung und weist einen rechten Win-
kel zu dem sich waagerecht ersireckenden Bereich
des Ruckentrdgers 4 auf.

Die Funktionsweise der Sitzmd&bel gemiB den
Ausfiihrungsbeispielen von Fig. 3 und 4 entspricht
der in Zusammenhang mit den Fig. 1 und 2 be-
schriebenen Funktionsweise. Eine Belastung des
Sitzteils 2 flhrt auch hier zu seiner Vorspannung
des Federelements 24, so daB das Rickenteil 3 ein
Abstilitzmoment auf den Riicken des Benutzers des
Sitzmdbels aufbringen kann, weiches, bedingt
durch die Vorspannung des Federelements 24,
dem Gewicht der Person angepaft ist.

in Fig. 3 ist in gestrichelter Ausflihrung eine
weitere Ausgestaltungsvariante dargestelll. Gemag
dieser Ausgestaliungsvariante ist das dem
Rickentrdger 4 zugewandte Ende des Sitzieils 2
mittels des hinteren Lenkers 9 nicht an dem
Rickenirdger 4 sondern direkt an dem ortsfest mit
dem Siiztrdger 5 angeordneten Schwenkiager 6
gelagert. Somit bewirkt eine Belastung des Sitzteils
2 zwar eine Vorspannung des Federelements 24,
das Sitzteil 2 verbleibt jedoch in seiner im wesentli-
chen waagrechten Lage, es erfolgt keine
Schrigstellung, wenn sich der Benutzer gegen das
Rickentsil 3 anlshnt. Dies kann sich dann als vor-
teilhaft erweisen, wenn eine Veridnderung der Sitz-
position unerwiinscht ist.

In Fig. 5 ist ein weiteres Ausflihrungsbeispiel
des erfindungsgeméBen Sitzmdbels dargestellt, bei
welchem wiederum gleiche Teile mit gleichen Be-
zugsziffern  versehen ~ wurden. Bei diesem
Ausflihrungsbeispie! ist das Sitzteil 2 an seinem
vorderen Bereich mittels des vorderen Lenkers 10
mit dem Sitztrdger 5 gelenkig verbunden. Die Ver-
bindung des vorderen Lenkers 10 mit dem Siizteil
5 erfolgt Uber ein Schwenklager 31, weiches oris-
fest an dem Sitztrdger 5 angeordnet ist. An dem
Schwenklager 31 ist eine sich im wesentichen par-
allel zu dem Sitzteil 2 erstreckende Lenkersiange
30 gelenkig angeordnst. Der dem Rulckentrdger 4
zugewandte Bereich des Sitzteils 2 ist gelenkig mit
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einem ersten Lenker 32 verbunden, an weichem
auch die Lenkerstange 30 angelenkt ist. Der erste
Lenker 32 ist mit dem Siizteil 2 Uber ein Schwen-
kiager 37 verbunden, weiches einen Abstand zu
einem Schwenklager 38 aufweist, an weichem die
Lenkerstange 30 an dem ersten Lenker 32 ange-
lenkt ist. Eine Verbindungslinie der Schwenklager
37 und 38 ist im we sentlichen parallel zu dem
vorderen Lenker 10. Der Abstand zwischen einem .
Schwenklager 39, an weichem das Sitzteil 2 mit
dem vorderen Lenker 10 verbunden ist, und dem
Schwenklager 31 entspricht im wesentlichen dem
Abstand zwischen den Schwenklagern 37 und 38.
Durch das Sitzteil 2, wie Lenkerstange 30, den
vorderen Lenker 10 und den ersten Lenker 32 wird
somit ein Parallelogramm gebildet.

Der erste Lenker 32 weist an seinem unteren
Ende in einem Abstand zu dem Schwenklager 38
und dem Schwenklager 37 ein weiteres Schwenkla-
ger 40 auf, welches in einer Kulissenflhrung 36
eines zweiten Lenkers 33 verschiebbar ist. Der
zweite Lenker 32 ist an einem Schwenklager 41
ortsfest an dem Sitztréiger 5 gelagert. Somit kann
der zweite Lenker 33 um das Schwenklager 41 ver-
schwenkt werden, wenn das Siizteil 2 in seinem
dem RUckentrdger 4 zugewandten hinteren Bereich
in im wesentlichen vertikaler Richtung bewegt wird,
d. h. wenn sich ein Benutzer auf das Sitzteil 2
setzt. Die Kulissenflhrung 36 ist in Form eines
Langlochs ausgebildet, welches sich noch nicht in
gerader Richiung ersireckf, sondern eine
Kriimmung aufweist, die mit einem Radius verse-
hen ist, der dem Abstand zwischen den Schwen-
klagern 38 und 40 entspricht.

Zwischen den Schwenklagern 39 und 41 ist ein
Federelement 34 angeordnet, welches eine
Abstlitzung des Sitzteils 2 bewirkt. Bei siner Bela-
stung des Sitzteils 2 wird das Federelement 34
vorgespannt.

Der zweite Lenker 33 ist in Form eines Winkel-
hebels ausgebildet und weist im wesentlichen eine
T-férmige Ausgestaltung auf. Die Kulissenflihrung
36 ist an dem zentralen Bereich des T-f&rmigen
zweiten Lenkers 33 ausgebildet, wahrend das
Schwenklager 41 am Endbereich des sich in Quer-
richtung erstreckenden T-Bereichs vorgesehen ist.
Gegeniiberliegend dem Schwenklager 41 ist ein
Schwenklager 42 vorgesehen, an welchem ein
zweites Federelement 35 angelenkt ist, dessen an-
deres Ende an dem Schwenklager ortsfest an dem
Sitztrager 5 befestigt ist.

in der unbelasteten Stellung des Sitzmdbels
driickt das Federsiement 34, welches das Sitzteil 2
gegenlber dem Sitztrdger 5 abstlitzt, welchem das
Federelement 16 der Fig. 1 bis 4 entspricht, den
ersten Lenker 32 in das nach rechts oben wei-
sende Ende der Kulissenflhrung 36 des zweiten
Lenkers 33. Bei siner Belastung des Sitzteils 2 wird
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der erste Lenker 32 in der Kulissenfiihrung 36
entsprechend verschoben, so daB sich der Hebe-
“larm in der Kulissenflihrung 36 zum Schwenkiager
des zweiten Lenkers 33 verstellt. Es tritt bei einer
Verschiebung des Schwenklagers 40 der Kulis-
senfiihrung 36 bei einer Belastung des Sitzieils 2
somit eine  Verkleinerung der  wirksamen
Hebelldnge des zwsiten Lenkers 33 auf. Da jedoch
der Hebelarm, welcher Uber das Schwenklager 42
das zweite Federelement 35 beaufschiagt, un-
verdndert geblieben ist, #&ndert sich das
Ubersetzungsverhdltnis, so daB nunmehr eine
gr8Bere  Kraft fUr eine Verstelung des
Riickentrigers 4 von dem Siizteil 2 weg erforder-
lich ist. Auf diese Weise erfoigt eine automatische
Anpassung an das Gewicht des Benutzers dadurch,
daB der wirksame Hebelarm des zweiten Lenkers
33 in Abhingigkeit vom Gewicht des Benutzers
gegen die Vorspannkraft des Federelements 34
verdndert wird.

Bei dem in Fig. 5 gezeigten
Ausflihrungsbeispiel ist der Riickentrdger 4 ein-
stiickig mit dem Sitzteil 2 verbunden. Bei einer
Belastung des Riickenteils 3, d. h. bei einer Ver-
schwenkung des Rickentrdgers 4 erfoigt somit
gleich zeitig eine entsprechende Absenkung des
dem Riickentriger 4 zugewandten Teils des Sitz-
teils 2.

Das in Fig. 6 dargestelite Ausflihrungsbeispiel
entspricht im wesentlichen dem
Ausflihrungsbeispiel von Fig. 5, so da8 gleiche
Teile wiederum mit gleichen Bezugsziffern verse-
hen wurden. Das Ausfiihrungsbeispiel von Fig. 6
unterscheidet sich darin, daB das Sitzteil 2 und der
Riickenirdger 4 als getrennte Teile ausgebildet
sind. Der Rickentrdger 4 ist am unteren Bereich
des Sitztrdgers 5 an einem Schwenklager 43
gelenkig mit dem Sitztrdger 5 verbunden. In sei-
nem mittleren Bereich weist der Rickentrdger 4
eine Kulissenflhrung 36’ auf, welche in ihrer Aus-
gestaltungsform der Kulissenflihrung 36 entspricht
und welche zu dieser fluchtend angeordnet ist. Das
Schwenklager 40 des ersten Lenkers 32 ist sowohl
in der Kulissenflihrung 36 als auch in der Kulis-
senfiihrung 36 geflhrt. Bei dem
Ausfiihrungsbeispiel von Fig. 6 ist es somit
méglich, im unbelasteten Zustand des Sitzm&bels
das Sitzteil 2 abzusenken, ohne da8 eine Verstel-
lung der Neigung des Rickentrdgers 4 erfoigt.
Dies ist dadurch gewdhrleistet, da8 die Kulis-
senflihrung 36° mit der Kulissenflhrung 36
Ubereinstimmt. AufBerhaib dieses Bereichs der
KulissenflUhrungen 36, 36’ kann die Ausgestaliung
der Kulissenfiihrung 36 so erfolgen, daB die ents-
prechend gewlinschte Verstellung des
Riickentrdgers 4 und damit des Riickenteils 3 mit
der erforderlichen Verstellung der Neigung des
Sitzteils 2 erfolgt.
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Die Erfindung ist nicht auf die gezeigten
Ausfiihrungsbeispiele beschrénkt, vielmehr sind im
Rahmen der Erfindung vislfdltige Abwandlungsva-
rianten mdglich. Insbesondere ist die Dimensionie-
rung und Ancrdnung der einzeinen Lenker in einem
weiten Bereich variabel.

Bei den gezeigten Ausflihrungsbeispielen wur-
de stets in aligemeiner Form ein Federelement be-
schrieben. Dieses kann in Form einer mechani-
schen Druckfeder, beispielsweise einer Spiralfeder,
ausgebildet sein. Es ist jedoch auch méglich, eine
Torsionsfeder oder ein andersartiges Federele-
ment, beispielsweise eine pneumatische Feder
oder eine Kombination einer hydraulischen und ein-
er pneumatischen Federung vorzusehen.

Anspriiche

1. Sitzmbbel mit einem Sitztrdger, einem am
Sitztrager angelenkien Sitzteil und einem an einem
Riickentrdger abgestltzten Rickentsil, wobei die
Stitzkraft des Riickenteils verdnderbar ist, dadurch
gekennzeichnet, daB das Sitzteil (2) mittels einer
Parallelogrammienkeranordnung (9, 10; 9, 27; 10,
30, 32) gegen die Vorspannkraft eines Federele-
ments (16, 24, 34) hShenverdnderbar am Sitztrdger
(5) gelagert ist und daB der Rickentrdger (4) -
schwenkbar am Sitztrdger (5) gelagert ist, wobei
eine Verschwenkbewegung des Ruckentrdgers (4)
gegen die Vorspannkraft des Federelementes er-

folgt.
2. Sitzm&bel nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Riickeniriger (4) am

Sitztrager (5) Uber ein orisfest am Sitztrager (5)
angeordnetes Schwenklager (6) gelagert ist und
daB ein freier, Uber das Schwenkiager (6) auskra-
gender Hebelarm (15, 25) des Ruckentrédgers (4)
sich gegen das Federelement (16, 24) in Druckan-
lage befindet.

3. Sitzm&bel nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Hebelarm (15) horizontal an-
geordnet ist und sich gegen das vertikal zwischen
dem Sitzteil {2) und dem Hebelarm (15) angeord-
nete Federelement (16) abstiitzt.

4, Sitzm&bel nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB ein vorderer, das Sitzteil (2) am
Sitziriger (5) lagernder Lenker als Doppelhebel
(27) ausgebildet ist, dessen nach unten weisender
Endbereich sich gegen das im wesentliche horizon-
tal angeordnete Federelement (24) abstiitzt, das
zwischen dem Doppelhebel (27) und dem Hebe-
larm (25) angeordnet ist.

5. Sitzm&bel nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, daB das Sitzteil (2) zur
Bildung einer durchgehenden Sitzschale mittels
eines elastischen Zwischenteils (21) mit dem
Riickenteil (3) verbunden ist.

y
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6. Sitzmdbel nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, daB das Sitzteil (2)
mittels eines vorderen Lenkers (10, 27) am
Sitztrdger (5) und mittels eines hinteren Lenkers
(9) am Ruckentrdger (4) gelagert ist.

7. Sitzmébel nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Sitzteil (2) mittels eines vor-
deren Lenkers (10) an einem am Sitztrdger (5)
ortsfesten Schwenkiager (31) am Sitztrager (5) ge-
lagert ist, daB am Schwenklager (31) eine Lenker-
stange (30) gelagert ist und daB die Lenkerstange
(30) mittels eines schwenkbar an dem Sitzteil (2)
gelagerten, in seinem mittleren Bersich an der Len-
kerstange (30) gelagerten ersten Lenkers (32) an
dem Sitzteil (2) gelagert ist und daB das freie Ende
des ersten Lenkers (32) liber eine an einem zwei-
ten Lenker (33) ausgebildete Kulissenfihrung (36)
mit dem ortsfest schwenkbar am Sitztrdger (5)
gelagerten zweiten Lenker (33) verbunden ist.

8. Sitzmd&bel nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, daB durch den vorderen Lenker (10),
das Sitzteil (2), den ersten Lenker (32) und die
Lenkerstange (30) ein Parallelogramm ausgebildet
wird.

9. Sitzmdbel nach einem der Anspriiche 7 bis
8, dadurch gekennzeichnet, daB das Federelement
(34) am Anlenkpunkt des zweiten Lenkers (33) am
Sitztrdger (5) und am Anienkpunkt des vorderen
Lenkers (10) an dem Sitzteil (2) gelagert ist.

10. Sitzmd&bel nach einem der Anspriiche 7 bis
9, dadurch gekennzeichnet, daB die Kulis-
senfihrung (36) in Form eines Langlochs ausgebil-
det ist.

11. Sitzmdbe! nach einem der Anspriiche 7 bis

10, dadurch gekennzeichnet, daB am Schwenklager

(31) ein zweites Federslement (35) gelagert ist,
dessen anderes Ende am zweiten Ende (33) ange-
lenkt ist.

12. Sitzmdbel nach Anspruch 11, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der zweite Lenker (33) im
wesentlichen T-férmig ausgebildet ist, wobei das
Federelement (34) und das zweite Federslement
(35) jeweils am duferen Ende der Querverbindung
des T gelagert sind, wihrend die Kulissenflhrung
(36) im wesentlichen l3ngs des Endbereichs des
freien Endes des T ausgebildet ist.

13. Sitzmdbel nach einem der Anspriiche 7 bis
12, dadurch gekennzeichnet, daB der Rickentriger
(4) einstlickig mit dem Sitzteil (2) ausgebildet ist.

14. Sitzmdbel nach einem der Anspriiche 7 bis
12, dadurch gekennzeichnet, daB der Rickentrdger
(4) schwenkbar am Sitztrdger (5) gelagert ist und
mit einer Kulissenflihrung (36") versehen ist, die im
unbelasteten Zustand des Sitzmd&bels mit der
Kulissenflhrung (36) fluchtet und daB der
Ruckenirdger (4) mittels der Kulissenflihrung (36"
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an der Verbindung zwischen dem ersten Lenker
(32) und dem zweiten Lenker (33) an diesem gela-
gert ist,
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