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@ Steuereinrichtung fiir hilfskraftbetatigbare Tiiren.
@ Die Steuereinrichtung ist vermittels Offnungs- ge‘g‘:.%
und Schliefisignalen ansteuerbar, sie bewirkt jedoch m_\f‘!.l ]
eine autonome Steuerung der Offnungs-und o |0bo
SchlieBbewegungen der Tiire. Bei anstehendem TarolE Woh G
Offnungssignal wird bei Betdtigen eines Tlrgriffes ) 7 T v
die Tlre flir eine vorgegebene Zeitspanne gedfinet. 3

Bei anstehendem SchiieBsignal wird eine ge-
schlossene Tlre verriegelt, eine gedffnete, unbe-
nutzte Tire geschlossen und verriegelt, eine
gedffneten, benutzte Ture flir eine vorgegebene
Zeitspanne gedffnet gehalten und sodann ein
Schlievorgang eingeleitet, bei Benutzung der Tir
wihrend eines Schliefvorganges dieser flir eine vor-
gegebene Zeitspanne jedenfalls beibehalten, sodann
erfolgt flir eine weitere Zeitspanne ein Reversieren,
anschlieBend eine indifferente hiterung der Tire flr
eine weitere Zeitspanne und sodann ein erneuter
Schliefivorgang. Bei anstehendem SchliBsignal ist

F . . .
nur eine voreinstellbare Anzahl von Reversier-

vorgdngen mdglich, anschliefend [3uft der

NSchIierorgang nicht unterbrechbar ab. Die Steue-
°reinrichtung stellt somit sicher, daB die TUre nach

Auftreten des SchlieBsignls jedenfalis innerhalb einer
bestimmten Zeitspanne schlieft, ein Offenhalten

@y durch sténdiges Betdtigen der Reversiereinrichtung
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nicht mdglich ist.
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Steuereinrichtung fiir hilfskraftbetatigbare Tiren

Die Erfindung betrifft sine Steuersinrichtung fUr
von einem rdumlich entfernten Bedienstand aus
vermittels Offnungs-und SchlieBsignalen ansteuer-
bare, hilfskraftbetitigbare Tiren, insbesondere von
zu Ziigen kuppelbaren Schienenfahrzeugen, wobei
jede Tire ein manuell bzw. bei Anndherung einer
Person selbsttitig betétigbares Offnungsorgan, wie
beispielsweise eine Tirklinke bzw. -griff oder eine
elektrische bzw. elektromechanische Entriegelungs-
vorrichtung und einen als Reversiereinrichtung aus-
gebildeten Einklemmschutz aufweist.

Insbesondere flir Reisezugwagen und Triebwa-
genziige sind pneumatische Tursteuerungen der
vorstehend genannten Art bekannt, welche fol-
gende Eigenschafien aufweisen: Der Lok-bzw.
Triebfahrzeugfihrer gibt vom Fihrerstand Uber ein-
en Schalter ein Offnungssignal fiir die pneumnati-
sche Tlrbetdtigung auf der jeweiligen Einstiegs-
seite ab. Dieses Signal erregt Elektromagnetventile,
die ihrerseits sinfach-oder doppeitwirkende Zylin-
der im Offnungssinn beeinflussen, wobei zuvor
meistens noch folgends Bedingungen erfiilt wer-
den miissen :

-Eine Geschwindigksitsiberwachung muf das
Unterschreiten giner  bestimmten Fahrge-
schwindigkeit von ca. 2 bis 5 kmvh registrieren und
es wird erst dann entweder das vom Schalter ab-
gegebene Signal wirksam geschaltet oder die Ver-
riegelung fiir die geschlossenen Tlren freigege-
ben;

-die Passagiere missen zur Freigabe des
Offnungsvorganges eine Tirklinke betétigen.

Herk&mmlicherweise wird bei Abfahrt eines Zu-
ges durch den Zugflhrer das Abfertigungskom-
mando dann und nur dann gegeben, wenn keine
Passagiere mehr einsteigen, so daB der Lok-baw.
Triebfahrzeugfiihrer den TUrschalter gefahrlos auf
"Schiieflen” stellen kann, wodurch die pneumati-
sche Offnungsunterstiitzung via der Elektromagnet-
ventile zurlickgenommen und eine pneumatische
SchlieBbewegung Uber die gleichen oder andere
Elektromagnetventile bzw. Uber eine auf Federkraft
freigegeben werden kann, wodurch die Tiren in
ihre Schlieflage {ibergehen.

Es ist ferner bekannt, an den Tireinstiegen z2u
deren Uberwachung Lichtschranken, sensible
Tlrkanten oder analoge Elemente vorzusehen,
welche verhindern, daB ein-oder aussteigende Per-
sonen durch Schliefbewegungen der Tire behin-
dert oder eingeklemmt werden, welche aiso eine
sinstiegsspezifische Tlrreversierung veraniassen
kdnnen. Diese Reversierschaltungen bewirken kein
langfristiges, sondern nur ein kurzfristiges Wie-
derdffnen der Tlren.

Insbesondere bei Triebfahrzeugen erhdlt der
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Fahrzeugfihrer Uber sine von einstiegsspezifischen
Endschaltern an den Tiren schaltbare Meldelampe
den SchiieBzustand aller Tiren angezeigt, worauf-
hin er bedenkenlos den Anfahrvorgang einleiten
kann.

Ein Mangel dieser bekannten Anlage ist darin
zu sehen, daB die Reversiereinrichtungen zum
langfristigen Offenhalten der Tilren miBbrauchbar
sind, dieses Offenhalten wird insbesondere von be-
reits eingestiegenen Personen bewirkt, welche ein
Mitfahren von noch nachkommenden Freunden er-
zwingen wollen. Durch Verzdgerung der Abfahrt
kann hierdurch der Zugbetrieb empfindlich gestdrt
werden. Ein weiterer Mange! der bekannten Steue-
reinrichtungen besteht darin, daB bei l&ngeren Auf-
enthalten gedffnete Tlren nicht selbsttatig wiedet
geschiossen werden, sondern bis zur Abfahrt
gedfinet verbleiben, was insbesondere bei kalter
Witterung stérend empfunden wird. Ein weiterer
Mangel besteht darin, daB das Beobachten des Ab-
schiusses der Tirbenutzungen Schwierigkeiten be-
reitet: Der Triebfahrzeug-bzw. Lokflhrer ist hierzu
bei gekrimmten Bahnsteigen, bei Nebel oder
Schneetreiben oftmals nicht in der Lage, den Beo-
bachtungsvorgang unterstiitzende Monitoranlagen
sind dem Vandalismus ausgesetzt und k&nnen aus-
fallen, ein insbesondere hierfiir einzusetzender
Zugfihrer oder Bahnhofsbediensteter stellt sinen
zusitzlichen Personalaufwand dar.

Es ist demgem&B Aufgabe der Erfindung, eine
Steuereinrichtung der eingangs genannten Art
derart auszubilden, daB der Lok-bzw. Triebfahr-
zeugfilhrer auch  ohne  Beobachten  der
Turbenutzungen  gefahrlos ein  Signal zum
SchlieBen der Tilren abgeben kann, woraufhin sich
spidtestens nach einer bestimmten, beschrénkten
Zeitspanne die Tiren schiieBen, wobei der
Schliefvorgang fiir sich ordnungsgemiB8 verhal-
tende Passagiere gefahrlos veriduft und ein
zwangsweises Offenhalten der Tiren durch Passa-
giere {ber eine ldngere Zeitspanne ausge-
schiossen ist; es besteht vielmehr die Md&glichkeit,
daf die Turen zwangsweise offenzuhalien su-
chende Personen zur Personalienermiitiung festge-
halten werden.

Diese Aufgabe wird nach der
dadurch geldst, das

-bei anstehendem, als TUrfreigabesignal dienen-
dem Offnungssignal eine gedfinete Tiire selbsttitig
oder willklirlich schlieBbar ist, wobei der
SchlisBvorgang von einer belisbigen Anzahl von
Reversierungen unterbrechbar ist, und
" -bei anstehendem Schliefsignal eine gedfinete
Tlre geschlossen wird, wobei der SchlieBvorgang
durch hdchstens eine vorgegebene Anzahl von

Erfindung
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Reversierungen undioder nur wadhrend einer be-
stimmten Zeitspanne ab Beginn des SchiieBsignals
unterbrechbar ist, nach Erreichen der vorgegebe-
. nen Anzah! undioder nach Ablauf der bestimmten
Zeitspanne die Reversiereinrichtung abgeschaltet
und der nachfolgende Schliefivorgang unterbre-
chungsfrei ausgefihrt wird.

Bei einer derartigen Steuereinrichtung, in wel-
cher jede Tire eine nur bei offener Tlr geschaitete
Schalteinrichtung aufweist. ist es nach der weiteren
Erfindung zweckmafig, wenn die Steuereinrichtung

nur bei anstehendem, als Tirfreigabesignal

dienendem Offnungssignal und'Betitigen des

Offnungsorgans die Tire fiir eine vorgege-

bene, erste Zeitspanne dffnet, wobei bei

gebffneter TUre jedes ernelite Batétigen des

Offnungsorgans einen Neubeginn des Ablaufes

der ersten Zeitspanne bewirkt, und nach Ab-

lauf der ersten Zeitspanne selbsttétig wieder -
schliefit, und

-bei anstehendem SchiieBsignai

- eine geschlossene Tlre verriegelt,

- eine gedffnete, unbenutzte Tlre schlieft und

verriegelt, .

- eine gedffnete, benutzte Tlre fir eine vorge-

gebene, zweite Zeitspanne gedffnet hilt und

sodann einen Schiiefvorgang einleitet,

- bei Benutzung der Tlre wihrend des

SchlieBvorganges ein Reversieren der

Schliebewegung flr eine vorgegebene, dritte

Zeitspanne bewirkt und sodann einen erneuten

Schliefivorgang einleitet.

Nach der weiteren Erfindung vorteilhafte, wei-
tere Ausgestaltungsmdglichkeiten flir eine derart
ausgebildete Steuereinrichtung sind in den Unter-
ansprichen 3 bis 14 angegeben.

Die Zeichnung zeigt ein Ausflihrungsbeispiel
flir eine nach der Erfindung ausgebildete Steue-

‘reinrichtung.

Den ganzen Zug durchziehen eine Signallei-
tung 1 flir ein Turfreigabe-bzw. Offnungssignal,
eine Signalleitung 2 fir ein SchiieBanforderungs-
bzw. SchlieBsignal und eine Meldelsitung 3. In eine
der Signalleitungen 1 oder 2 ist wechselweise vom
Flhrerstand aus stdndig ein Signal einzuspeisen.
Die Meldsleitung 3 fUhrt zu einer Anzeigeleuchte
im Fihrerstand, welche im Schliefzustand aller
Tlren erlischt, gegebenenfalls kann auch eine An-
fahrsperre vorgesehen sein, weiche ein Anfahren
nur bei dem SchlieBzustand aller Tlren entspre-
chender Signalfibrung in der Meldeleitung 3
ermdglicht.

Jeder Tire ist eine Steuersinrichtung der nach-
stehend beschriebenen Art zugeordnet.

Die Steuereinrichtung ist in einen Funktions-
block 4 fiir das Schiiefen bzw. Reversieren und
einen Funktionsblock 5 flir das Zwangsschliefen
unterteilbar. Die Turen sind zudem mit einem nicht
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dargesteliten, manuell zu betdtigenden
Offnungsorgan, insbesondere siner Tirklinke, bzw.
-griff oder eine elekirische bzw. elektromechani-
sche Entriegelungsvorrichtung versehen, welches
zum Entriegeln der geschlossenen Tire bzw. Start
des Offnungsvorganges bei in der Signallsitung 1
anstehendem Offnungssignal zu bedienen ist.

Der Funktionsblock 4 fir das Schliefien
bzw.Reversieren weist einen zweipoligen, nur im
geschiossenen Zustand der Tlre gedffneten Schal-
ter 6 auf, dessen einer Schalterpol 6a in eine
Verbindung von der Meldeleitung 3 zur Masse bzw.
Erde 7 und dessen anderer Schaltpot 6b in eine
Verbindung von der Masse 7 zu einer Leitung 8
eingeordnet ist, welche iber einen Widerstand 9 an
eing Leitung 10 zu einer durch ein Pluszeichen
symbolisierten Spannungsquelle angeschlossen ist.
Die Leitung 8 fiihrt Uber ein VerzGgerungsglied 11
zu einem Eingang eines ersten ODER-Gatters 12.
An zwei weitere Eingdnge des ODER-Gatters 12 ist
jeweils Uber einen Inverter 13 bzw. 14 eine Leitung
15 bzw. 16 angeschlossen. Die Leitung 15 steht
Uber einen Widerstand 17 mit der Leitung 10 in
Verbindung und fiihrt zu einem Schalter 18, der
beispielsweise von einer Lichtschranke oder der-
gleichen  gesteuert nur bei  unmittelbarer
AnnZherung einer Person an die Tire bzw.
Beniitzung der Tiire geschiossen ist. Die {ber ein-
en Widerstand 19 ebenfalls an die Leitung 10
angeschlossene Leitung 16 flihrt zu einem Schaiter
20, der insbesondere von der Tirkante bzw. deren
Dichtleiste gesteuert nur wahrend eines Einklemm-
vorganges eines Gegenstandes oder einer Person
in der sich schliefenden Tiire geschiossen ist.

Die Eingdnge sines ersten UND-Gatters 21
sind unmittelbar an die Signalleitung 1 fir das
Tirfreigabesignal bzw. (iber einen Inverter 22 an
die Signalleitung 2 flr das
SchlieBanforderungssignal  angeschlossen. Der
Ausgang des ersten UND-Gatters 21 ist mit den
Eingédngen eines zweiten und eines dritten UND-
Gatters 23 bzw. 24 verbunden. Der Ausgang des
zweiten UND-Gatters 23 ist Uber ein zweites
ODER-Gatter 25 miteinem Magnetventil 26 verbun-
den, bei dessen Erregung ein nicht dargesteliter
Zylinder flr die Tirbetitigung in Offnungsrichtung
der Tire druckiuftbeaufschiagt wird. Der Ausgang
des ersten ODER-Gatters 12 steht Uber ein eine
Abfallverz8gerung bewirkendes, sinen von einer Di-
ode 27 Uberbrlickten Widerstand 28 und einen
nachgeschalteten Kondensator 29 zur Masse auf-
weisendes Zeitglied sowie einen nachgeschaiteten
Schmitt-Trigger 30 mit dem zweiten Eingang des
zweiten UND-Gatters 23 sowie einen inverter 31
mit dem zweiten Eingang des dritten UND-Gatters
24 in Verbindung. An den Ausgang des dritten
UND-Gatters 24 ist lber eine drittes ODER-Gatter
32 ein Magnetventil 33 angeschiossen, welches bei
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Erregung den der Tlrbetdtigung dienenden Druc-
kiuftzylinder in Schliefirichtung wirkend
druckluftbeaufschlagt.

An die beiden Signalleitungen 1 und 2 sind des
werteren die beiden Eingdnge eines exklusiven
NOR-Gatters 34 angeschlossen, dessen Ausgang
einen Relaisschalter 35 Uberwacht, welcher bei si-
gnallfiihrendem Ausgang des NOR-Gatters 34 die
Meldeleitung 3 mit der Masse 7 verbindet.

Der Funktionsblock 5 flir das ZwangsschlieBen
weist ein viertes UND-Gatter 36 auf, dessen einer
Eingang unmittelbar an die Signalleitung 2 fir das
Schliefanforderungssignal und dessen anderer
Eingang iber einen Inverter 37 an die Signalleitung
1 fiir das Turfreigabesignal angeschiossen ist. Der
Ausgang des vierten UND-Gatters 36 steht mit dem
Reset-Eingang eines Schieberegisters 38 und Uber
ein Verzdgerungsglied 39 mit einem Eingang eines
flinflen UND-Gatters 40 in Verbindung. An den
Ausgang des flunften UND-Gatters 40 ist ein
Eingang eines sechsten UND-Gatters 41 ange-
schlossen, dessen zweiter Eingang vom Ausgang
eines siebten UND-Gatters 42 ansteuerbar ist. Der
Ausgang des sechsten UND-Gatters 41 steht mit
dem Eingang eines ersten, monostabilen, nicht re-
triggerbaren Multivibrators 43 und dem 2zweiten
Eingang des dritten ODER-Gatters 32in Verbin-
dung. Der Ausgang des ersten Multivibrators 43
steht mit einem Eingang eines vierten ODER-Gat-
ters 44, dessen Ausgang an den Reset-Eingang
eines zweiten Mulitvibrators 45 angeschlossen ist,
und mit dem Reset-Eingang eines dritten Multivi-
brators 46 in Verbindung. Der Ausgang des zweiten
Muiltivibrators 45 steht mit dem Takt-Eingang des
Schieberegisters 38 sowie Uber je einen Inverter 47
bzw. 48 mit dem Eingang des dritten Multivibrators
46 bzw. einem Eingang des siebten UND-Gatters

42 in Verbindung. Weiterhin ist an den Ausgang

des zweiten Multivibrators 45 Uber ein fiinftes
ODER-Gatter 49 der zweite Eingang des zweiten
ODER-Gatters 25 angeschiossen. Der Ausgang des
dritten Multivibrators 46 steht mit einem Eingang
des vierten ODER-Gatters 44 sowie Uber einen
Inverter 50 mit dem zweiten Eingang des siebten
UND-Gatters 42 in Verbindung. Vom Ausgang des
Verzdgerungsgliedes 11 fiihrt eine Verbindung zu
einem dritten Eingang des vierten ODER-Gatters
44, Das Schieberegister 38 weist eine Schaltvor-
richtung 52 auf, mittels welcher die Anzahl der an
seinem Takt-Eingang erforderlichen Ansteuerim-
pulse willkiirlich einstellbar ist, nach deren Errei-
chen das Schieberegister 38 ein Ausgangssignal
iber einen Inverter 53 zu einem Eingang eines
achten UND-Gatters 54 abgibt. An einem zweiten
Eingang des achten UND-Gatters 54 ist Uber ein
erstes NOR-Gatter 55 ein Taktgeber 56 ange-
schiossen. Vom Ausgang des flinften UND-Gatters
40 fiihrt eine Verbindung zu sinem dritten Eingang
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des achten UND-Gatters 54 sowie zu einem Reset-
Eingang eines vierten Multivibrators 57. Der Aus-
gang des achten UND-Gatters 54 ist an den
Eingang des zweiten Multivibrators 45 ange-
schiossen. Der Ausgang des vierten UND-Gatters
36 ist zusdtzlich zu den bereits erwdhnten Verbin-
dungen Uber einen Inverter 58 an einen Eingang
eines zweiten NOR-Gatters 59 angeschlossen, des-
sen Ausgang mit dem Eingang des vierten Multivi-
brators 57 in Verbindung steht. Vom Ausgang des
vierten Multivibrators 57 fithren Verbindungen zum
zweiten Eingang des flnften ODER-Gatters 49
sowie Uber einen weiteren Inverter 60 zu dem
zweiten Eingang des flinften UND-Gatters 40. Die
zweiten Eingdnge des ersten und des zweiten
NOR-Gatters 55 und 59 sind gemeinsam an den
Ausgang eines neunten UND-Gatters 61 ange-
schiossen, dessen EingZdnge mit den Leitungen 15
und 16 in Verbindung stehen.

Die Steuereinrichtung wirkt wie folgt :

Es sei angenommen, dafl in der Signalleitung 1
flir die Tlrfreigabe ein Signal anstehe, die Signal-
leitung 2 dagegen signalirei sei. Uber das exklusive
NOR-Gatter 34 wird infolgedessen der Relais-
schalter 35 offengehaiten, so daB er die Si-
gnalfihrung in der Meldeleitung 3 nicht unter-
driickt. Das vierte UND-Gatter 36 sperrt bei der
erwdhnten Signalfiihrung in den Signalleitungen 1
und 2 und hdlt den Funktionsblock 5 flr das
Zwangsschliefen in Ruhe.

Es sei des weiteren angenommen, daB die
Tire noch geschiossen und der Schalter 6 damit
gedffnet ist. Auch die Schalter 18 und 20 sollen
gedffnet sein. Unter diesen Voraussetzungen sind
die Leitungen 8,15 und 16 aus der Leitung 10
spannungs-und damit signalfiihrend, {ber das
Verzdgerungsglied 11 steht an esinem Eingang des
ersten ODER-Gatters 12 ein Signal an, wihrend die
beiden anderen Eingdnge des ersten ODER-Gat-
ters 12 Uber die Inverter 13 und 14 signalfrei sind.
Das Uber die beiden Leitungen 15 und 16 ange-
steuerts, neunte UND-Gatter 61 flhrt den
Eingédngen der beiden NOR-Gatter 55 und 59 Sig-
nale zu, so daf deren Ausginge signaifrei sind.
Das erste ODER-Gatter 12 gibt iber die Diode 27
ein Signal ab, weiches unverzdgert den Kondensa-
tor 29 aufladt und Uber den Trigger 30 geschérit
zu einem Eingdng des zweiten UND-Gatters 23
gelangt. Die Signalfiihrung in den Signalleitungen 1
und 2 bewirkt eine Ansteuerung beider Eingénge
des ersten UND-Gatters 21. so daB dieses ein
Signal zum zweiten Eingang des zweiten UND-
Gatters 23 und zu einem Eingang des dritten UND-
Gatters 24 abgibt; der Inverter 31 hilt jedoch den
zweiten Eingang des dritten UND-Gatters 24 signal-
frei. Das zweite UND-Gatter 23 gibt also ein Signal
ab, wihrend das dritte UND-Gatter 24 gesperrt ist.
Das Ausgangssignal des zweiten UND-Gatters 23



7 0 280 082 8

gelangt Uber das zweite ODER-Gatter 25 zum Ma-
gnetventil 26, wodurch dieses erregt wird und den
Betatigungszylinder fiir die Tiire im Offnungssinne
druckbeaufschlagt.  Infolge  der  vorstehend
erwdhnten Verriegelung &ffnet sich die Tilre jedoch
nicht selbsttdtig, sondern bleibt vorerst noch ge-
schiossen. Da zum dritten ODER-Gatter 32 weder
vom Ausgang des dritten UND-Gatters 24 noch
vom abgeschalteten Funktionsblock 5 fiir das
Zwangsschliefen ein Signal gelangt, bleibt das Ma-
gnetventii 33  unerregt und  hdlt den
Betdtigungszylinder flr die Tirbewegung -
schliefseitig drucklos.

Falls nunmehr die Verriegelung der Tire bei-
spielsweise durch Betdtigen der Turklinke gel&st
wird, &ffnet die durch das Magnetventil 26 bewirkte
Druckiuftbeaufschiagung des Betétigungszylinders
die Ture. Beim Offnen der Tire schlieft der Schal-
ter 6, so daB durch den Schaltpol 6a eine Si-
gnalifihrung in der Meldeleitung 3 unterdriickt wird,
wodurch  die erwdhnte  Anzeigelampe im
Fihrerstand aufleuchtet, und zugleich durch den
Schalterpoi 6b die Signalfihrung in der Leitung 8
durch deren Anschiuf an die Masse 7 beendet
wird. Durch das Zeitgiied 11 entprellt wird hier-
durch die Signalfihrung am Eingang des ersten
ODER-Gatters 12 beendet, so daB der Kondensator
29 sich durch den Widerstand 28 allmihlich zu
entladen beginnt. Nach Ablauf einer bestimmten
Zeitspanne von beispielsweise einigen Sekunden
ist die Spannung am Kondensator 29 derart abge-
sunken, daB der Schmitt-Trigger 30 die Signalab-
gabe beendet. Das zweite UND-Gatter 23 sperrt
und das dritte UND-Gatter 24 6ffnet infolgedessen,
so daB Uber das zweite ODER-Gatter 25 die Erre-
gung des Magnetventils 26 beendet und Uber das
dritte ODER-Gatter 32 eine Erregung des Magnet-
ventils 33 begonnen wird. Die Druckluftbeauf-
schlagung des Betatigungszylinders fiir die Tire
wird daher umgekehrt, so daB die Tire sich
selbsttdtig zu schliefen beginnt. N&hert sich nun-
mehr eine Person der Tlre bzw. benutzt diese
Person die Tire, so schlieft sich der Schalter 18,
wodurch die Signalflihrung in der Leitung 15 been-
det wird. Falls wdhrend des erwdhnten
SchlieBvorganges eine Person oder ein Ge-
genstand an der Tire eingeklemmt wird, schiieft
sich der Schalter 20 und beendet die Signaifiihrung
in der Leitung 16. Das Beenden der Signaifiihrung
in der Leitung 15 und/oder 16 bewirkt {iber den
Inverter 13 oder/und 14 eine Ansteuerung des er-
sten ODER-Gatters 12, so daB dieses wieder sin
Signal abgibt und Uber die Diode 27 unter nahezu
sofortiger Aufladung des Kondensators 29 den
Schmitt-Trigger 30 ansteuert, welcher daraufhin un-
verziglich ebenfalls ein Signal abgibt, welches die
beiden UND-Gatter 23 und 24 wiederum umsteuert,
so daf Uber die beiden Magnetventile 26 und 32
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die in Schiiefrichtung wirkende Beaufschiagung
des Druckluftzylinders unterbrochen wird und eine
erneute Druckluftbeaufschlagung in
Offnungsrichtung erofigt. Die Tire &ffnet sich also
wieder, so dag eine freie Benutzung der Tire ohne
Einklemmgefdhrdung mdglich ist. Nach dem Wie-
derbffnen des Schalters 18 bzw. 20 erlischt das
Ausgangssignal des ersten ODER-Gatters 12 wie-
der, so daB sich, wie vorstehend beschrieben, die
Tlre nach Ablauf der vom Kondensator 29 und
Widerstand 28 vorgegebenen Zeitspanne wieder -
schlieft.

Bleibt die TUre wéahrend des vorstehend
erwéhnten Schliefivorganges jedoch unbenutzt und
erfolgt auch kein Einklemmen, so schiieft sich die
Tire wieder volistdndig und ihre Verriegelung ra-
stet ein. Der Schalter 8 &ffnet sich dabei, so dag
durch erneute Signalfihrung in der Leitung 8, wie
bereits beschrieben, wieder ein Erregen des Ma-
gnetventils 26 und Entregen des Magnetventils 33
erfolgt. Der Betatigungszylinder flr die Tire wird
also wieder in Offnungsrichtung druckiuftbeauf-
schiagt, die TUre bleibt jedoch infolge ihrer Verrie-
gelung bis zu einem nachfolgenden, willklrlichen
Offnen dieser Verriegelung geschiossen.

Die vorstehend geschilderten Vorgdnge zum
Offnen, Einlsiten eines SchlieBvorganges, Unterbre-
chen dieses SchlieBvorganges mit Wieder&ffnen
oder volisténdigem Schliefen der Tire sind bei der
vorausgesetzten Signalflihrung in den Signalleitun-
gen 1 und 2 beliebig oft wiederholbar. Es ist fest-
zuhalten, daB bei jeder Benutzung der Tire,
gleichglltig ob ausgehend vom Schiiefzustand
oder von einem Schiievorgang, der Kondensator
29 voll aufgeladen wird, so daB die Ture stets fiir
die ganze, erwdhnte Zeitspanne voll gedfinet wird.
Die Zeitspanne ist derart durch entsprechendes
Dimensionieren des Kondensators 29 und des Wi-
derstandes 28 festzulegen, daB sie zum sicheren
Durchtritt einer Person durch die Tiire ausreicht.

Falls, beispielsweise zum Vorbereiten einer Ab-
fahrt des Zuges, die Signalfiihrung in den Signallei-
tungen 1 und 2 umgekehrt wird, also das Signal fir
die Turfreigabe beendet und stattdessen das Sig-
nal fUr die Schliefanforderung eingeleitet wird, fallt
das erste UND-Gatter 21 ab, so daB durch Ausfall
sines Signals an jeweils einem Eingang der beiden
UND-Gatter 23 und 24 der Funktionsblock 4 fiir
das SchiieBen bzw. Reversieren abgeschaltet wird,
von den beiden UND-Gattern 23 und 24 kann kein
Signal mehr zu den Magnetventilen 26 und 33
gelangen. Zugleich wird jedoch durch das in der
Signalleitung 2 ‘anstehende Signal und Uber den
Inverter 37 das vierte UND-Gatter 36 aktiviert, so
daB es an seinem Ausgang ein Signal abgibt. Die-
ses Signal setzt das Schieberegister 38 zurlick,
ergibt iber den Inverter 58 keine Signalflihrung am
entsprechenden Eingang des zweiten NOR-Gatters
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59 und gelangt Uber das Verzdgerungsglied 39
entprellt und verzégert zum flinften UND-Gatter 40.

Es sei angenommen, daB bei anstehendem
Schliefanforderungssignal - in der Signalleitung 2
die Tiire offen und unbenutzt sei. Die Schalter 18
und 20 sind daher ge&ffnet, so daB an beiden
Eingdngen des neunten UND-Gatters 61 und somit
auch an dessen Ausgang ein Signal ansteht. Die-
ses Signal veraniapt die beiden NOR-Gatter 55 und
59, kein Signal abzugeben, wodurch das achte
UND-Gatter 54 gesperrt und die beiden Multivibra-
toren 45 und 57 in Ruhe verbleiben und signalfreie
Ausginge aufweisen. Vom Inverter 60 wird somit
auch zum zweiten Eingang des UND-Gatters 40 ein
Signal zugefiihrt, so daB dessen Ausgang ein Sig-
nal abgibt, welches zum sechsten UND-Gatter 41,
zum vierten Multivibrator 57 zu dessen Sperrung
und zum durch das erste NOR-Gatter 55 weiterhin
gesperrten achten UND-Gatter 54 gelangt. Da vom
siebten UND-Gatter 42 auch am zweiten Eingang
des sechsten UND-Gatters 41 ein Signal ansteht,
gibt dieses an seinem Ausgang ein Signal ab,
welches den ersten Multivibrator 43 stariet, so das
an dessen Ausgang fir eine bestimmte Zeitspanne
ein Signal ansteht, welches den dritten Multivibrator
46 und Uber das vierte ODER-Gatter 44 den zwei-
ten Multivibrator 45 sperrt. Da beide Multivibratoren
45 und 46 gesperrt sind, stehen Uber die Inverter
48 und 50 an den beiden Eing&ngen des siebten
UND-Gatters 42 Signale an, so daB letzteres ein
Ausgangssignal abgibt. Das vom sechsten UND-
Gatter 41 abgegebene Ausgangssignal gelangt
{iber das dritte ODER-Gatter 32 zum Magnstventil
3, waodurch ein SchlieBvorgang eingeleitet wird. Das
Magnetventil 26 verbleibt unerregt.

Der so eingelsitete Schliefvorgang hilt zumin-
dest flr die durch den ersten Muitivibrator 43 vor-
gegebene Zeitspanne an: Ndhert sich wihrend die-
ser Zeitspanne eine Person der Tlre oder erfoigt
ein Einklemmvorgang, so werden der Schalter 18
und/oder 20 geschlossen, so daB Uber das neunte
UND-Gatter 61 die Signalfiihrung zu den NOR-
Gattern 55 und 59 beendet wird. Wahrend der
vierte Muitivibrator 57 durch das vom flinften UND-
Gatter 40 abgegebene Signal weiterhin gesperrt
gehalten wird, veranlat das erste NOR-Gatter 55
eine durch den Taktgeber 56 intermittierende Si-
gnalabgabe zum achten UND-Gatter 54. Da Uber
das flinfte UND-Gatter 40 und den Inverter 53 auch
die anderen Eingdnge des achten UND-Gatters 54
signalfiihrend sind, wird der Starteingang des zwei-
ten Multivibrators 45 angesteuert. Falls zu diesem
Zeitpunkt die vom ersten Multivibrator 43 vorgege-
bene Zeitspanne noch nicht abgelaufen ist, ver-
bleibt der zweite Multivibrator 45 jedoch gesperrt
und der SchlieBvorgang lduft fir die Restzeit der
vom ersten Multivibrator 43 gegebenen Zeitspanne
ununterbrochen ab. Ist die vom ersten Multivibrator
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43 vorgegebene Zeitspanne jedoch bereits abge-
laufen und damit das Ausgangssignal dieses Multi-
vibrators beendet, so startet durch die Signalab-
gabe des achten UND-Gatters 54 der zweite Multi-
vibrator 45 und gibt fir eine bestimmte Zeitspanne,
wihrend welcher die TUre reversiert wird bzw. ein
Wiederdffnungsvorgang ablauft, ein Ausgangssi-
gnal ab. Dieses Ausgangssignal hdlt lber den In-
verter 47 den Eingang des dritten Multivibrators 46
und liber den Inverter 48 einen Eingang des sieb-
ten UND-Gatters 42 signalfrei, der dritte Multivibra-
tor 46 gibt also nach wie vor kein Ausgangssignal
ab und das siebte UND-Gatter 42 beendet sein
Ausgangssignal, so daB auch das sechste UND-
Gatter 41 abfillt und sein Ausgangssignal beendet.
Uber das dritte ODER-Gatter 32 wird somit das
Magnetventil 33 entregt, wadhrend zugleich das
Ausgangssignal des zweiten Multivibrators 45 Uber
das flnfte ODER-Gatter 49 sowie das zweite
ODER-Gatter 25 ein Erregen des Magnetventils 26
zum Einleiten des Wiederdifnungsvorganges der
Tlre bewirkt. Dieser Wiederdffnungsvorgang bzw.
das Reversieren der Tire hilt fiir die vom zweiten
Multivibrator 45 vorgegebene Zeitspanne an. Bei
Ablauf der erwdhnten Zeitspanne erlischt das Aus-
gangssignal des zwsiten Multivibrators 45, wodurch
Uiber den Inverter 47 der dritte Multivibrator 46
gestartet wird und fir eine weiters, bestimmte Zeit-
spanne ein Ausgangssignal abgibt. Uber den Inve-
rert 50 verbleiben das siebte und damit auch das
sechste UND-Gatter 42 und 41 gesperrt. Bei Been-
den des Ausgangssignals des zweiten Multivibra-
tors 45 filit Uber die ODER-Gatter 49 und 25 auch
das Magnetventil 26 ab, es sind nunmehr flr die
vom dritten Multivibrator 46 vorgegebene Zeit-
spanne also beide Magnetventile 26 und 23 uner-
regt und die Tlre wird in einem hilfskraftfreien,
indifferenten Zustand gehalten, in weichem sie
leicht von Hand bewegbar ist. Dieser indifferents,
durch  Abschaiten jeglicher  Druckluftbeauf-
schiagung des die Tire betdtigende Zylinders be-
wirkte Tlirzustand halt fir die vom dritten Multivi-
brator 46 vorgegebene Zeitspanne an. Wihrend
dieser Zeitspanne sperrt das von diesem Multivi-
brator 46 abgegebene Ausgangssignal {iber das
vierte ODER-Gatter 44 den zweiten Mulitivibrator
45, so daB ein erneutes Schiieflen der Schalter 18
und/oder 20 Uber das erste NOR-Gatter 55 und das
achte UND-Gatter 54 keinen erneuten Start des
zweiten Multivibrators 45 ausidsen kann, letzterer
vielmehr mit signallosem Ausgang in Ruhe ver-
bleibt. Nach Ablauf der vom dritten Multivibrator 46
vorgegebenen Zeitspanne erlischt dessen Aus-
gangssignal, woraufhin die beiden UND-Gatter 42
und 41 wieder Signale abgeben, welche Uber das
ODER-Gatter 32 und das Magnetventil 33 einen
SchlieBvorgang fiir die Tire einleiten und den er-
sten Multivibrator 43 starten. Wie bereits vorste-

W
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hend geschildert, setzt das flir die vom Muitivibra-
tor 43 vorgegebene Zsitspanne anstehende Aus-
gangssignal dieses Multivibrators 43 den Muittivi-
brator 46 zuriick und sperrt die beiden Multivibra-
toren 45 und 48, so daB ein wadhrend digser Zeit-
spanne erfolgendes Schliefen der Schaiter 18
und/oder 20 keinen Neustart des Multivibrators 45
bewirken kann. Der Schliefvorgang der Tiire hilt
also wieder fiir die vom Multivibrator 43 vorgege-
bene Zeitspanne an. Erst nach Ablauf dieser vom
Multivibrator 43 vorgegebenen Zeitspanne 18st ein
erneutes Schliefen eines der Schalter 18 oder 20
einen erneuten Start des Muitivibrators 45 aus,
wodurch , wie vorstehend beschrisben, der
SchlieBvorgang beendet, ein fUr eine vom durch
den Multivibrator 45 vorgegebene Zeitspanne an-
haltender Offnungs-bzw. Reversiervorgang eingelei-
tet und sodann ein durch die vom Multivibrator 46
vorgegebene Zeitspanne anhaltender, durch Entre-
gen beider Magnetventile 26 und 33 bewirkter,
indifferenter Tlrzustand ausgeldst wird.

Die vorstehend geschilderten  Vorginge
kénnen sich durch entsprechendes, durch
Benutzungs-bzw. Einklemmvorginge bewirktes

Schiiefen der Schaiter 18 und/oder 20 wiederho-
len, bis eine bestimmte, am Schieberegister 38
durch die Schaltvorrichtung 52 vorgegebens An-
zahl von Wiederholungen erreicht ist: Bei jedem
Aufireten eines Ausgangssignals am zweiten Multi-
vibrator 45 wird das Schieberegister 38 einen
Schritt weitergeschaltet, was bis zum Erreichen der
durch die Schaltvorrichtung 52 vorgegebenen An-
zahl ohne weitere Auswirkungen bleibt. Ist die von
der Schaltvorrichtung 52 vorgegebene Anzahl, nach
dem Ausflhrungsbeispiel ist es sine Wiederholung,
erreicht, so wird der Ausgang des Schieberegisters
38 signalfihrend, woraufhin durch den Inverter 53
die Signalfiihrung an einem Eingang des achten
UND-Gatters 54 abfillt, dieses Gatter somit sperrt
und der zweite Multivibrator 45 nicht mehr gestartet
werden kann. Weitere SchlieBvorgidnge an den
Schaltern 18 und/oder 20 bleiben somit ohne Aus-
wirkung auf den ablaufenden Schiiefvorgang der
Tire, diese schlieft sich vollstdndig und verriegelt
sich. Dabei kdnnen Personen, weiche beispiels-
weise durch Zwischentreten die Tlre zwangsweise
offenhalten wollen, eingeklemmt und somit zur
Personen-Feststeliung festgehalten werden.
Wesentlich ist, daB nur eine beschrédnkte, durch
das Schieberegister 38 mit der Schaltvorrichtung
52 vorgegebene Anzahl von TUrreversierungen
nach Abgabe des Schliefianforderungssignals
mdglich, die Ture also sp#testens nach Ablauf
siner vorbestimmten Zeitspanne endgitig schiieft.

Der Taktgeber 56 ist erforderiich, um die Aus-
gangssignale des ersten NOR-Gatters 55 und
damit des achten UND-Gatters 54 dynamisch zu
gestaiten, so daB der zweite Multivibrator 45 durch
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eine ansteigende Signalflanke sicher startbar ist.

Falls beim Einsetzen des
Schliefanforderungssignals in der Signalleitung 2
gerade eine Person die Tire benutzt und somit der
Schalter 18 geschiossen ist, steht am entsprechen-
den Eingang des zwsiten NOR-Gatters 59 kein
Signal an, infolge des durch den Inverter 58 be-
wirkten Signalabfalles am anderen Eingang dieses
NOR-Gatters 59 gibt dieses ein Startsignal zum
vierten Multivibrator 57 ab, welcher infolgedessen
fir eine bestimmte Zeitspanne ein Ausgangssignal
abgibt. Dieses Ausgangssignal bewirkt Uber die
ODER-Gatter 49 und 25 ein Erregen des Magnet-
ventiles 26, so daB die Tire gedfinet bleibt. Zu-
gleich wird durch den inverter 60 eine Signalab-
gabe zum finften UND-Gatter 40 unterdriickt, so
daB dieses sperrt und Uber das weitere, sechste
UND-Gatter 41 kein Signal durch das dritte ODER-
Gatter 32 zum Erregen des Magnetventiles gelan-
gen kann. Erst nach Ablauf der durch den vierten
Multivibrator 57 vorgegebenen Zeitspanne erlischt
dessen Ausgangssignal, wodurch die Erregung des
Magnetventils 26 beendet wird. Uber den Inverter
80 wird zugleich auch dem 2zweiten Eingang des
flinften UND-Gatters 40 ein Signal zugeflhrt, so
daB dieses ein Ausgangssignal zum Ansteuern des
sechsten UND-Gatters 41, zum Zurlicksetzen und
Sperren des vierten Multivibrators 57 und zum ach-
ten UND-Gatter 54 abgibt. Nunmsehr gibt auch das
sechste UND-Gatter 41 ein Ausgangssignal ab,
welches, wie bereits vorstehend beschrieben, lber
das dritte ODER-Gatter 32 eine Erregung des Mat-
gnetventils 33 und damit ein Einleiten eines
SchlieBvorganges flr die Tilre sowie ein Starten
des ersten Muitivibrators 43 bewirkt. Falls keine
weitere Person mehr die Tilre benutzt, und kein
Einklemmvorgang erfolgt, bleiben die Schalter 18
und 20 gedffnet, der SchlieBvorgang lduft also bis
zum volistdndigen Schliefen und Verriegeln der
Tlre ab. Falls nach Ablauf der durch den vierten
Multivibrator 57 vorgegebenen Zeitspanne bis zu
dem Zeitpunkt, zu welchem dis Tiire unter Offnen
des Schaiters 8 geschlossen ist, erneut eine Per-
son die Tiire benutzen will, so schlieft sich der
Schalter 18 und/oder 20, wodurch der zweite Multi-
vibrator 45 gestartet wird und die vorstehend ge-
schilderten Vorgénge mit Wiederdfinen bzw.

Reversieren der Tilre und indifferenter Halte-
rung der Tlre ablaufen. Dieses Wiederdfinen bzw.
Reversieren mit anschliefender, indifferenter Halte-
rung kann sich h&chstens so oft Wiederholen, wie
es an der Schaltvorrichtung 52eingestelit ist; an-
schiiefend 1duft der Schliefivorgang nicht unter-
brechbar in der vorstehend beschriebenen Weise
ab.

Ist zu Beginn des Schliefanforderungssignals
in der Signalleitung 2 die TUlre bersits geschlossen
und damit der Schaiter 6 gedffnet, so steht Uber
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das vierte ODER-Gatter 44 am Reset-Eingang des
zweiten Multivibrators 45 ein letzteres sperrendes
Signal an, so daB auch bei unter Schliefen des
Schalters 18 erfolgendem Benutzungsversuch an
der Tiire der zweite Multivibrator 45 nicht gestartet
werden kann und die Tire somit geschlossen
bleibt. Das zu diesem Zeitpunkt vom fiinften UND-
Gatter 40 abgegebene Ausgangssignal sperrt den
vierten Multivibrator 57, so daB auch auf diesem
Wege kein Wiederdffnen der Tlre erfolgen kann.
Ahnliche Vorginge spielen sich auch ab, wenn
nach einem durch den vierten Multivibrator 57 be-
wirkten, dessen vorgegebener Zeitspanne entspre-
chendem Offenhalten der Tilre oder nach einem
Reversieren der Tlre durch Ansprechen des zwei-
ten Multivibrators 45 und Ablauf der indifferenten
Haltezeitspanne die Tire volistdndig geschlossen
wird: Auch in diesen Fillen schlieft das Offnen des
Schalters 6 ein Wiederdffnen der bereits ge-
schlossenen Tiire aus. Bei anstehendem
SchlieBtanforderungssignal ist somit ein Offnen ein-
er bereits geschlossenen Tlre in jedem Falle
ausgeschlossen.

Die Signalleitung 3 ist nur bei geschlossener
TUre durch den Schalterpol 6a und bei exklusiver
Signalfiihrung in einer der Signalleitungen 1 oder 2
durch den Relaisschalter 35 nicht mit Masse 7
verbunden und damit so signalfihrend, daB eine
Abfahrt erfolgen kann.

in Abdnderung zum vorstehend beschriebenem
Ausflihrungsbeispiel ist es selbstverstédndlich
mdoglich, die sinzelnen Gatter baw.

Multivibratoren, Verz&gerungsglieder und inver-
ter durch gleichwertig andersartige, im Ergebnis
jedoch gleichwirkende Bauelemente zu ersetzen,
insbesondere kann flir wenigstens einen der Funk-
tionsbidcke wenigstens ein Mikroprozessor Ver-
wendung finden. Auch kann die Steusrung zumin-
dest weitgehend als in einem Baustein integrierte
Schaltung ausgebildet werden.

Bezugszeichenliste

1 Signalleitung

2 Signalleitung

3 Meldeleitung

4 Funktionsblock

5 Funktionsblock

6 Schalter

6a Schalterpol

6b Schalterpol

7 Masse

8 Leitung

9 Widerstand

10 Leitung

11 Verzdgerungsglied
12 1. ODER-Gatter
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13 Inverter

14 Inverter

15 Leitung

16 Leitung

17 Widerstand

18 Schalter

19 Widerstand

20 Schalter

21 1. UND-Gatter
22 Inverter

23 2. UND-Gatter
24 3. UND-Gatter
25 2. ODER-Gatter
26 Magnetventil
27 Diode

28 Widerstand

29 Kondensator
30 Schmitt-Trigger
31 Inverter

32 3. ODER-Gatter
33 Magnetventil
34 NOR-Gatter

35 Relaisschalter
36 4. UND-Gatter
37 Inverter

38 Schieberegister
39 Verzdgerungsglied
40 5. UND-Gatter
41 6. UND-Gatter
42 7. UND-Gatter
43 1. Multivibrator
44 4. ODER-Gatter
45 2. Multivibrator
46 3. Muitivibrator
47 Inverter

48 Inverter

49 5. ODER-Gatter
50 Inverter

52 Schaltvorrichtung
53 Inverter

54 8. UND-Gatter
55 1. NOR-Gatter
56 Takigeber

57 4. Multivibrator
58 Inverter

59 2. NOR-Gatter
60 inverter

61 9. UND-Gatter

Anspriiche

1. Steuereinrichtung fir von einem rédumlich
entfernten Bedienstand aus vermittels Offnungs-
und SchiieBsignalen  ansteuerbare, hilfskraft-
betdtigbare Tiren, insbesondere von zu Zlgen
kuppelbaren Schienenfahrzeugen, wobei jede Tlre
ein manuell bzw. bei Anndherung einer Person

>

o
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selbsttitig betdtigbares Offnungsorgan, wie be-
spielsweise eine Tlrklinke bzw. -griff oder eine
elektrische bzw. elektromechanische Entriegetungs-
vorrichtung, und einen als Reversiereinrichtung
ausgebildeten Einklemmschutz aufweist, dadurch
gekennzeichnet, da

-bei anstehendem, als Turfreigabesignal
dienendem Offnungssignal eine gedffnete Tiire
selbsttdtig oder willklirlich schiiefibar ist. wobei der
Schlievorgang von einer beliebigen Anzahl von
Reversierungen unterbrechbar ist, und

-bei anstehendem SchlieBsignal eine gedffnete
Tire geschlossen wird, wobsei der SchiieBvorgang
durch héchstens eine vorgegebene Anzahi von
Reversierungen und/oder nur wihrend einer be-
stimmten Zeitspanne ab Beginn des SchiieBsignals
unterbrechbar ist, nach Erreichen der vorgegebe-
nen Anzahl oder nach Ablauf der bestimmten Zeit-
spanns die Reversiereinrichtung abgeschaltet und
der folgende Schliefvorgang unterbrechungsfrei
ausgeflhrt wird.

2. Steuersinrichtung nach Anspruch 1, wobei
jede Tire sine nur bei offener Tur geschaltete
Schalteinrichtung (6) aufweist, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Steuersinrichtung

-nur bei anstehendem, als Tirfreigabesignal
dienendem Offnungssignal und Betitigen des
Offnungsorganes die Tire flir eine vorgegebene,
erste Zeitspanne &ffnet, wobei bei gedffneter Tire
jedes erneute Betédtigen des C)ffnungsorganes ein-
en Neubeginn des Abilaufes der ersten Zsitspanne
bewirkt. und nach Ablauf der ersten Zeitspanne
selbsttétig wieder schiieft, und

-bei anstehendem Schliefisignal

- gine geschlossene Tire verriegsit,

- eine gedffnete, unbenutzte Tlre schlisft

und verriegeit,

- eine gedffnete, benutzte Tre flr eine

vorgegebene, zweite Zeitspanne gedffnet
hélt und sodann einen Schliefvorgang ein-
leitet,

- bei Benutzung der Tire wihrend des

SchiieBvorganges ein Reversieren der

SchlieBbewegung flr eine vorgegebens,

dritte Zeitspanne bewirkt und sodann einen
erneuten Schliefvorgang einleitet.

3. Steuereinrichtung nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, daB sich beim Reversieren der
Schliefbewegung an den Ablauf der dritten Zeit-
spanne eine vorgegebene, vierte Zeitspanne an-
schlieBt, wihrend welcher die Tiire unter Ausschluf
einer Hilfskraftbetétigung indifferent gehalten wird.

4. Steuereinrichtung nach Anspruch 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, daf eine wahrend des
Ablaufes der dritten und gegebenenfalls vierten
Zeitspanne erneute Benutzung der Tlire den Ablauf
der dritten bzw. vierten Zeitspanne unbeeinfluft
144t.
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5. Steuereinrichtung nach Anspruch 2, 3 oder
4, dadurch gekennzeichnet, daB bei anstehendem
SchlieBsignal eingeleitete Schliefvorgédnge zumin-
dest eine vorgegebene, flinfte Zeitspanne nicht
unterbrechbar andauern, wobei wahrend des Ab-
laufes dieser flinften Zeitspanne die Reversierein-
richtung abgeschaltet ist.

8. Steuereinrichtung nach einem der vorstehen-
den Anspriche 1 bis 5, gekennzeichnet durch eine
Fehlerliberwachvorrichtung (21 und 22; 36 und 37)
zum Abschalten der Steuereinrichtung sowohl bei
Fehlen wie bei gleichzeitigem Anstehen sowohi des
Tirfreigabe-wie des Schiiefsignals.

7. Steuereinrichtung nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, daB eine  weitere  Feh-
lerUberwachvorrichtung (34,35) und die nur bei of-
fener Tilre geschaltete Schalteinrichtung (6) zuei-
nander paralle! eine geschlossene Tiren bei Anste-
hen nur des Tiirfreigabe-oder des SchiieBsignals
signalisierende Anzeigevorrichtung (3) betétigen.

8. Steuereinrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
gekennzeichnet durch

-je eine zu den Tiren fiihrende Signalleitung
(t und 2) fUr das Turfreigabe-und das
SchlieBanforderungssignal, sowie

-jo Tire einen Funktionsblock (4) flir das
Schliefen bzw. Reversieren und einen Funktions-
block (5) fiir das Zwangsschliefen der Tire, wobei

-der Funktionsblock (4) fiir das Schliefen bzw.
Reversieren nur bei alleinig anstehendem
Tlrfreigabesignal und

-der Funktionsblock (5) flir das Zwangs-
schliefen nur bei alleinig  anstehendem
Schiiefanforderungssignal aktiviert ist.

9. Steuereinrichtung nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, daB der Funktionsblock (4) fiir das
SchlieBen bzw. Reversieren aufweist

-ein erstes UND-Gatter (21), dessen einer
Eingang an die Signalleitung (1) flir das
Tirfreigabesignal, dessen anderer Eingang (iber
einen Inverter (22) an die Signalleitung (2) flir das
SchiisBanforderungssignal und dessen Ausgang an
erste Eingdnge eines zweiten und eines dritten
UND-Gatters (23 und 24) angeschlossen sind,

-ein erstes ODER-Gatter (12), dessen einer
Eingang gegebenenfalls Uber ein
Verzdgerungsglied (1) an die Schalteinrichtung (6),
dessen wenigstens einer, anderer Eingang {iber
einen Inverter (13;4) an einen bei einer
Tlrbenutzung bzw. einem Einklemmvorgang
betdtigten Schalter (18;20) angeschiossen ist,
wobei die Schalteinrichtung (6) bzw. der Schalter
(18:20) bei geschiossener Tire eine Signalabgabe
unterdriicken, und dessen Ausgang Uber ein einen
Signalabfall verzdgerndes Zeitglied (27,28,29) und
gegebenenfalls einen Schmitt-Trigger (30) an einen
zweiten Eingang des zweiten UND-Gatters (23) und
Uber einen Inverter (31) an einen zweiten Eingang
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des dritten UND-Gatters (24) angeschlossen ist.

-gin zweites ODER-Gatter (25), das vom
Ausgang des zweiten UND-Gatters (23) und vom
Funktionsbiock (5) fir das Zwangsschliefien an-
steuerbar ist und dessen Ausgang die Erregung
eines Magnetventils (26) flr das Offnen der Tiire
steuert,

-ein drittes ODER-Gatter (32), das vom
Ausgang des dritten UND-Gatters (24) und vom
Funktionsblock (5) fir das Zwangsschliefen an-
steuerbar ist und dessen Ausgang die Erregung
eines Magnetventils (33) flir das Schliefen der
Tire steuert.

10. Steuereinrichtung nach Anspruch 8 oder 9,
dadurch gekennzeichnet, daf der Funktionsblock
(5) fiir das ZwangsschiieBen aufweist

-ein viertes UND-Gatter (36), dessen einer
Eingang an die Signalleitung (2) flr das
SchlieBanforderungssignal, dessen anderer
Eingang iiber einen Inverter (37) an die Signallei-
tung (1) fiir das TUrfreigabesignal und dessen Aus-
gang an einen Reset-Eingang eines Schieberegi-
sters (38) und gegebenenfalls {iber ein
Verz8gerungsglied (39) an einen Eingang eines
flinften UND-Gatters (40) angeschlossen ist, des-
sen anderer Eingang indirekt vom Funktionsblock
(4) fur das Schliefen bzw. Reversieren ansteuerbar
ist,

-eine sechstes UND-Gatter (41), dessen
Eingdnge an die Ausgdnge des flinften UND-Gatter
(40) und eines siebten UND-Gatters (42) ange-
schlossen sind und dessen Ausgang mit dem
Funktionsblock (4) fiir das Schlieffen bzw. Rever-
sieren und dem Eingang eines ersten, monostabi-
len, nicht retriggerbaren Multivibrators (43) in Ver-
bindung steht.

-gin achtes UND-Gatter (54), dessen Eingdnge
vom Ausgang des fiinflen UND-Gatters (40), Uber
einen Inverter (53) vom Ausgang des Schieberegi-
sters (38) und von Funktionsblock (4) fiir das
Schliefen bzw. Reversieren ansteuerbar sind und
dessen Ausgang mit dem Eingang eines zweiten
Multivibrators (45) in Verbindung steht,

-einen dritten Multivibrator (48), dessen
Eingang Uber einen Inverter (47) vom Ausgang des
zweiten Multivibrators (45) und dessen Reset-
Eingang vom Ausgang des ersten Multivibrators
(43) ansteuerbar ist und dessen Ausgang Uber ein-
en Inverter (50) mit einem Eingang des siebten
UND-Gatters (42) in Verbindung steht,

-ein viertes ODER-Gatter (44), das einem
Reset-Eingang des zweiten Multivibrators (45) zu
dessen Sperrung bei Signalflhrung am Ausgang
des ersten oder des dritten Multivibrators (43 bzw.
46) oder bei geschlossener Tulre vorgeschaltet ist,
wobei

-der Ausgang des zweiten Multivibrators (45)
mit dem Taki-Eingang des Schieberegisters (38),
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iber einen Inverter (48) mit einem Eingang des
siebten UND-Gatters (42) und dem Funktionsblock

~ (4) fir das Schliefen bzw. Reversieren in Verbin-

dung steht.

11. Steuersinrichtung nach Anspruch 9 und 10,
gekennzeichnet durch

-ein neuntes UND-Gatter (61), dessen
Eingdnge bei unbenutzter und einklemmfreier Tlre
signalflihrend sind,

-ein erstes NOR-Gatter (55), dessen Eingédnge
an den Ausgang des neunten UND-Gatters (61)
bzw. einen Taktgeber (56) und dessen Ausgang an
einen Eingang des achten UND-Gatters (54) ange-
schlossen sind,

-gin zweites NOR-Gatter (59), dessen
Eingédnge an den Ausgang des neunten UND-Gat-
ters (61) und Uber einen Inverter (58) an den Aus-
gang des vierten UND-Gatters (36) angeschlossen
sind,

-ginen vierten Multivibrator (57), dessen
Eingang an den Ausgang des zweiten NOR-Gatters
(59), dessen Reset-Eingang an den Ausgang des
flinften UND-Gatters (40) und dessen Ausgang an
den Funktionsblock (4) flir das SchlieBen bazw.
Reversieren und Uber einen Inverter (60) an einen
Eingang des flnften UND-Gatters (40) ange-
schlossen ist.

12. Steuersinrichtung
dadurch gekennzeichnet, daf

-die Ausgénge des zweiten und des vierten
Multivibrators (45 und 57) Uber ein filinftes ODER-
Gatter (49) mit einem Eingang des zweiten ODER-
Gatters (25) verbunden sind und

-der Ausgang des sechsten UND-Gatters (41)
an einen Eingang des dritten ODER-Gatters (32)
angeschlossen ist. )

13.  Steuereinrichtung
dadurch gekennzeichnet, dafl die Signalleitungen (1
und 2) fir die  Turfreigabe-und  das
SchlisBanforderungssignal an die Eingénge eines
exkiusiven NOR-Gatters (34) angeschlossen sind,
dessen Ausgang einen Schalter (35) zur Signalu-
nterdriickung in einer Meldeleitung (3) Uberwacht,
und daB die Schalteinrichtung (6) bei gedffneter
Ture ebenfalls eine Signalfiihrung in dieser Melde-
leitung (3) unterdriickt.

14, Steuereinrichtung nach Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet, daB das Schieberegister
(38) hinsichtlich der zur Abgabe eines Ausgangssi-
gnals erforderlichen Anzahi von Ansteuserimpulsen
an seinem Start-Eingang einstellbar (52) ist.

15. Steuersinrichtung nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet, da8 fiir wenigstens einen
Funktionsblock wenigstens ein Mikroprozessor vor-
gesehen ist.

nach Anspruch 11,

nach Anspruch 9,

"
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