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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf einen Beschlag
far ein Fenster, eine Tir od. dgl. mit einer mittels ei-
ner Stulpschiene abgedeckten vertikalen Treibstan-
ge mit einem an mindestens einem ihrer Enden ange-
brachten Verriegelungselement eines sogenannten
Stangenausschlusses, wobei die Stulpschiene an ih-
rem freien Ende abgewinkelt oder abgebogen und im
Endbereich mit einem rechteckigen Durchbruch
versehen ist, der vom Verriegelungselement oder
einem Verbindungselement des letzteren mit der
Treibstange druchsetzt ist, wobei auBerdem die
Breite des Durchbruchs etwa der Breite des
Treibstangen-Endstiicks bzw.  Verriegelungsele-
ments entspricht. Ein derartiger Beschlag ist durch
FR-A 2 513 297 bekannt geworden. Beispielsweise
bei einem oberen StangenausschluB befindet sich
der Durchbruch am oberen Ende der vertikalen
Stulpschiene. Wenn sie, wie beim vorbekannten Be-
schlag, den einen Schenkel einer Stulpschiene ei-
ner Eckumlenkung bildet, so befindet sich der
Durchbruch an der Ecke dieser Eckumlenkungs-
Stulpschiene.

Beim Beschlag der FR-A kann an das Kraftumlen-
kungsmittel der Eckumlenkung ein separat gefertig-
tes Riegelglied angenietet werden. Demnach ist die-
se Eckumlenkung sowoehl mit als auch chne Riegel-
glied zu verwenden. Es gibt aber Anwendungsfille,
wo man lediglich einen StangenausschluB3 wiinscht.
In diesem Falle mach es der bekannte Stand der
Technik notwendig, eine Eckumlenkung, insbeson-
dere an der oberen und unteren schlieBseitigen
Ecke des Filigels je eine solche Eckumlenkung zu
montieren, obwohl man jeweils den horizontalen
Schenkel dieser Eckumlenkungen nicht benétigt.
Fur ihn muB aber trotzdem je eine Aufnahmenut vor-
handen sein.

Einen Beschlag mit einem Stangenausschiuf3 ver-
wendet man beispielsweise bei zweifligeligen Fen-
stern ohne festes, senkrechtes Setzholz, also bei
Fenstern — aber auch bei Tiren —, die trotz der bei-
den Fligei lediglich einen aus zwei Langsho!men und
zwei Querholmen bestehenden festen Rahmen auf-
weisen. Ublicherweise ist es bei dieser Art von Fen-
stern und Taren so, daB der eine Fliige! normalweise
geschlossen bleibt und nur zu Reinigungszwecken
gedffinet wird. Man bezeichnet ihn aus diesem
Grunde vielfach als Reinigungsfligel. Demgegen-
{iber ist dann der andere Fligel der sogenannte Lif-
tungsfliigel, der wie bei einflGgeligen Fenstern be-
nutzt wird. Er kann beispielsweise ein Dreh-Kipp-
FiGgel sein.

ZweckmaBigerweise verriegelt man den Liftungs-
fligel in der SchlieBstellung gegen den Reinigungs-
flugel, weil, wie gesagt, zwischen deren einander
zugeordneten verikalen Holmen kein vertikaler
Festrahmenholm bzw. kein senkrechtes Setzholz
ist. Statt dessen oder zusétzlicher kann man den
Liftungstligel selbstverstandlich auch gegen den
festen Rahmen verriegeln.

Mit dem vorbekannten Beschlag ist es mégiich,
auBer dem Stangen-ausschluf auch noch eine Ver-
riegelung, beispielsweise am oberen und/oder unte-
ren Querholm, GUber zusatzliche Verriegelungsglie-
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der vorzunehmen, die von dem jeweils horizontalen
Schenkel des Kraftumienkungsmittels direkt oder in-
direkt Ober eine verldngernde Treibstange betétigt
werden. Insbesondere bei breiten Reinigungsfii-
geln ist der StangenausschiuB nicht immer ausrei-
chend, weswegen man auf diese zusétzliche Verrie-
gelung an dem oder den horizontalen Querholmen
wert legt. Sowoh! die Riegel der Zusatzverriegelung
als auch jedes Verriegelungselement des Stangen-
ausschlusses arbeitet mit einem SchlieBblech od.
dgl. des festen Rahmens zusammen.

Weil die Stulpschiene der Treibstange unmittelbar
vorgelagert ist, erfordert das Verbinden mit einem
Riegelglied beim bekannten Beschlag einen langen
Schlitz im Bereich des oberen und/oder unteren En-
des des schiieBseitigen vertikalen Stulpschiene. Er
wird mittels einer schmalen Platte Uberdeckt, die
Uber die AuBenflache der Stulpschiene varsteht,
was aus verschiedenen, nicht zuletzt auch &stheti-
schen Griinden unerwiinscht ist. Die Lange bzw. die
Montage der Platte ist so gewahlt, daB am oberen
bzw. unteren Eck der Eckumlenkung ein bzw. je-
weils ein rechieckiger Durchbruch entsteht, Uber
welchen das Verriegelungselement austreten kann.
Letzteres liegt im wesentlichen in der Ebene der
vertikalen Stulpschiene.

Die Aufgabe der Erfindung wird darin gesehen,
einen Beschlag der eingangs beschriebenen Art so
weiterzubilden, daB er grundsétzlich einen Stangen-
ausschluB gewahrleistet, und zuséatziich eine Ver-
riegelung zwischen den jeweils einander zugeordne-
ten Querholmen des festen Rahmens und des Fli-
gelrahmens ermdglicht.

Zur Losung dieser Aufgabe wird erfindungsge-
méaB vorgeschlagen, daB der Beschlag gemaB dem
Oberbegriff des Anspruchs 1 entsprechend dem
kennzeichnenden Teil dieses Anspruchs ausgebil-
det ist. Bei diesem Beschlag ist der Durchbruch
ausschlieBlich an der vertikalen Stulpschiene ange-
bracht, die allerdings an ihrem oberen bzw. unteren
Flugelecke zugeordneten Ende geringfiigig abgebo-
gen oder abgewinkelt ist, wobei dieser abgebogene
oder abgewinkelte Teil nur so groB ist, wie es ein
stabiler Durchbruch erfordert. Weil die Treibstan-
ge in ihrem Endbereich abgekrdpft und dadurch das
Verriegelungselement unmittelbar an die Treibstan-
ge angeformt ist, entfallen besondere Befesti-
gungselemente, und dies macht auch die Verwen-
dung eines in vertikaler Richtung relativ kurzen
Durchbruchs méglich. Um aber eine sichere Verrie-
gelung trotzdem zu gewahrleisten und das Verriege-
lungselement beim Einriegeln, vor allen Dingen aber
beim Ausriegeln, sicher zu fihren, ragen in den
Durchbruch bzw. in den Raum unmittelbar hinter den
Durchbruch zwei gegeneinander weisende Zungen,
Vorspriinge od. dgl. hinein, welche zusammen mit
dem oberen bzw. unteren, an der gegen den Fliigel
weisenden Flache des Verriegelungselements anlie-
genden Ende des Durchbruchs die sichere, im we-
sentlichen nur das notwendige Spiel aufweisende
Fihrung des Verriegelungselements beim Ein-und
Ausriegeln gewahrleisten. Das Verschieben der
Treibstange und damit auch des Verriegelungsele-
ments gegeniiber diesen Vorspriingen oder Zungen
wird dadurch méglich, daB die Treibstange im Be-
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reich der Krépfung auf etwa den Abstand der bei-
den Zungen od. dgl. reduziert ist.

Dieser Beschlag kann in der iblichen, an der
SchlieBseite des Fliigels angebrachten Nut in be-
kannter Weise montiert werden. Eine weiterfiihren-
de Nut am oberen bzw. unteren Fliigelquerholm ist
nicht erforderlich. Andererseits gestattet aber die-
ser Beschlag ohne weiteres die Verbindung mit ei-
nem Kraftumlenkungsmittel einer Eckumlenkung, die
dann ihrerseits das Anbringen einer Zusatz-Verrie-
gelung am zugeordneten Querholmpaar méglich
macht. Wenn man allerdings auf eine Zusatz-Ver-
riegelung verzichtet, so erhalt man einen wesentlich
kieineren Beschlag, so daB nicht nur Montageko-
sten, sondern auch Materialkosten eingespart wer-
den.

im Falle der Verwendung einer bzw. zweier
Eckumlenkungen erfolgt das Ankuppeln des Kraft-
umlenkungsmittels der Eckumienkung, also Dbei-
spielsweise der gefilhrten Federbdnder, an die
Treibstange an der Bandgegenseite des Reinigungs-
fligels in bevorzugter Weise {iber einen Zapfen
der Eckumienkung, der in eine entsprechende Boh-
rung der vertikalen Treibstange hineinragt. Falis
der Liftungsfiligel ein Dreh-Kipp-Fliigel ist, befin-
tet sich in der Regel auch die Kipplagerung fir den
Luftungsfligel am Reinigungsfligel. Schon allein
aus diesem Grunde ist ein sicheres Verriegeln des
Reinigungsfligels in der SchlieBstellung notwendig.

Die Reduzierung der Treibstangenbreite im Be-
reich der Krépfung, also dem Zwischenstiick zwi-
schen den parallelen Treibstangenteilen, kann in ei-
nem Arbeitsgang mit der Schaffung des Verriege-
lungselements beispielsweise ausgestanzt werden.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, daB
die Breite der Treibstange im Endbereich etwa ab
der Abkropfung reduziert ist. Die breite ist jedoch
groBer als diejenige im unmitielbaren Bereich der
Krépfung, und sie entspricht etwa der Lénge des
Durchbruchs in der Ebene des Verriegelungsele-
ments gemessen. Die Reduzierung der Breite er-
folgt insbesondere von beiden Seiten her um dem-
selben Betrag, so daB auch der Durchbruch symme-
tfrisch zur Léngsmittelachse der Stulpschiene
angebracht werden kann. Normalerweise ist die
Treibstange, entgegen der Darstellung in Fig. 2, et-
was schmaler als die Stuplschiene, damit letztere
beidseits der Treibstangennut aufliegen kann.
Wenn man trotzdem ihre Breite im Endbereich redu-
ziert, so erhélt man seitlich des Durchbruchs breite-
re Stege.

Eine andere Ausgestaltung der Erfindung bildet
sich aus Anspruch 3. Die beiden Zungen od. dgl.
sind zweckméBigerweise einstickig mit der Stulp-
schiene gefertigt, insbesondere als Auspragungen
ausgebildet. Beim Stanzen des Durchbruchs kann
man diese Zungen bilden, und sie werden nach dem
Stanzvorgang lediglich noch quer zu ihrer Ebene
mittels eines geeigneten Pragewerkzeugs aus der
Stulpschienenebene herausgedriickt.

Die Treibstange und die Stulpschiene sind in Wei-
terbildung der Erfindung Teile eines in eine Falznut
einsetzbaren Getriebes, insbesondere Falzhebel-
getriebes. Dessen Bedienungsgriff ist vorteilhaf-
terweise nur bei gedffnetem oder wenigstens teilge-
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offnetem Liftungsfliigel zugénglich, was im Hinblick
auf die Sicherheit aber auch das &sthetische Aus-
sehen in diesem Bereich winschenswert ist.

Eine besonders bevorzugte Variante der Erfin-
dung ist dadurch gekennzeichnet, da8 das freie um-
gebogene oder abgewinkelte Ende der Stulpschiene
eine Kupplungshélfte zum Ankuppeln an eine Kupp-
lungsgegenhélfte einer weiterfthrenden, querver-
laufenden Treibstange, insbesondere einer Eckum-
lenkung einer Zusatzverriegelung, trégt. Eine der-
artige Kupplung ist im Prinzip an sich bereits
bekannt, jedoch bei einem Beschlag anderer Art
oder genauer gesagt, bei einem Beschlag ohne
Stangenausschiuss. Das Kupplungsstick kann in
Ubereinstimmung mit diesem Stand der Technik eine
T-formige Gestalt haben und mit einem C-férmigen
Kupplungsgegenstiick am zugeordneten freien En-
de der weiterflihrenden Stulpschiene der Eckumlen-
kung rastend oder schnappend gekuppelt werden.
Die Eckumlenkung besitzt demnach lediglich an ih-
rem einen, in Gebrauchslage horizontalen Schenkel
eine Stulpschiene, wiahrend ihr vertikaler Schenkel
vom Stulp des Getriebes bzw. Falzhebelgetriebes
abgedeckt wird.

Die Erfindung wird nachstehend anhand der
Zeichnung naher erlautert. Die Zeichnung zeigt ein
Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung. Hierbei stellen
dar:

Fig. 1 Eine Vorderansicht eines zweifliigeligen
Fensters vom Rauminnern her gesehen, wobei der
Deutlichkeit wegen auf eine gestrichelte Darstel-
lung des Beschlags am Reinigungsfiiigel verzichtet
wurde,

Fig. 2 perspektivisch und gegenliber Fig. 1 in ver-
gréBertem MaBstab sowie in explosionsartiger Dar-
steilung den Beschlag teilweise aufgebrochen ge-
zeichnet sowie in Verbindung mit einer ggf. ver-
wendbaren Eckumlenkung,

Fig. 3 einen Schnitt gemaB der Linie lI-Hl der Fig.
2.

An einem festen Rahmen 1 oder Blendrahmen sind
ein Reinigungsfliigel 2 und ein Liftungsfligel 3 an-
montiert. Der Reinigungsflige! 2 ist ein reiner Dreh-
fligel und er kann um eine dem linken vertikalen
Blendrahmenholm 4 zugeordnete vertikale Achse
gedreht werden. Dies wird beim Ausflihrungsbei-
spiel durch drei Drehlager 5, 6 und 7 erméglicht.
Normalerweise bleibt dieser Fliigel geschlossen und
wird nur zu Reinigungszwecken gedffnet. Er wird
mit Hilfe des nachstehend beschriebenen erfin-
dungsgeméBen Beschlags gegeniiber dem festen
Rahmen 1 verriegelt.

Der zweite Fligel 3 ist als Luftungsfligel gedacht
und er kann beim Ausfiihrungsbeispiel sowohl um ei-
ne dem rechten vertikalen Blendrahmenholm zuge-
ordnete Achse gedreht als auch um eine untere ho-
rizontale Achse gekippt werden. Das Verriegein
und Umschalten von der einen in die andere Be-
triebsart erfolgt in bekannter Weise uber ein Drei-
stellungsgetriebe 8. Uber den Handgriff dieses
Getriebes 9 werden auch Verriegelungsbolzen in
vertikaler Richtung verschoben, die mit entspre-
chenden Verriegelungsgegengliedern, insbesonde-



5 EP 0 280 950 B1 6

re Schliefblechen, am rechten vertikalen Holm 10
des Reinigungsfliigels 2 zusammenwirken. Der
rechte vertikale Fliigelholm 10 und der linke vertika-
le Flidgelholm 11 des Liftungsfliigels 3 sind einander
unmittelbar zugeordnet, d.h. der feste Rahmen 1 be-
sitzt an dieser Stelle keinen zusétzlichen Vertikal-
holm, also kein sogenanntes senkrechtes Setzholz.
Der zuletzt genannte Begriff bedeutet keinesfalls,
daB der erfindungsgemaBe Beschiag nur bei Rah-
men aus Holz Verwendung kann, vieimehr kommen
auch andere Rahmen, beispielsweise aus Aluminium
oder Kunststoff in Frage.

Die Verriegelung des Reinigungsfligels 2 gegen-
Uber dem festen Rahmen 1 erfolgt im sogenannten
StangenausschiuB. Zu diesem Zwecke sind am obe-
ren und unteren Ende einer am Holm 10 im Sinne des
Doppelpfeils 12 auf und ab verschiebbaren Treib-
stange 13, welche von einer Stulpschiene 14 abge-
deckt ist, Verriegelungselemente 15 und 16 ange-
bracht, insbesondere angeformt. Jedes greift in ein
SchlieBblech od. dgl. 17 bzw. 18 am unteren bzw.
oberen Festrahmenquerholm 19 bzw. 20 ein.

Die Treibstage 13 und die Stulpschiene 14 sind
Teile eines in eine Falznut einsetzbaren Getriebes,
insbesondere Falzhebelgetriebes 21, mit einem Beta-
tigungsgriff 22. Letzterer ist im Falzraum zwischen
den beiden vertikalen Holmen 10 und 11 der beiden
Fligel und daher nur bei gedffnetem bzw. drehge-
offnetem Liftungsfligel 3 zugéanglich. Es kann sich
allerdings auch um ein Getriebe mit aufgesetztem
Betatigungsgriff handeln.

Um eine leichte Anpassung an verschiedene Fli-
gelgroBen bzw. Fligelhdhen vornehmen zu kdnnen,
ist die Treibstange 13 wenigstens zweiteilig ausgebil-
det. Dasselbe gilt natiirlich auch fiir die Stulpschie-
ne. Die aus dem Treibstangenteil 13a und dem Stulp-
schienenteil 14a bestehende Einheit kann auf das
der jeweiligen Fligelhthe entsprechende MaB3 abge-
langt werden. Die Verbindung des Treibstangenteils
13a und des Treibstangenteils 13 erfolgt {iber einen
U-formigen Zahnschlitten 23 und die Ausbildung
des freien Endes des Treibstangenteils 13a als Dop-
pel-Zahnstange 24. Flr die Stulpschienenteile ist
eine Verbindungslasche 25 vorgesehen. Der Zahn-
schlitten 23 macht eine Abkrdpfung der Treibstange
in diesem Bereich erforderlich. Zur Abstiitzung der
Stulpschiene 14 am Grund der Rahmennut dient ein
Element 26. AuBerdem kann man dort eine Befesti-
gungsschraube anbringen und schlieBlich kann es
auch noch zur Filhrung der Treibstange 13 ausge-
nuizt werden.

Die Stulpschiene ist an ihrem, der oberen
und/oder auch der unteren rechten Fligelecke des
Reinigungsfligels 2 zugekehrten Ende gegen die
Ebene der Treibstange 13 hin umgebogen. AuBer-
dem befindet sich an dieser Stelle ein Durchbruch
27, dessen oberes Ende in Fig. 2 bis in das Bogen-
stick 28 hineinreicht. Dadurch ergibt sich eine Aus-
trittsmoglichkeit fir das einstiickig mit der
Treibstange 13 gefertigte Verriegelungselement 16,
Entsprechendes gilt gegebenenfalls filr das untere
rechte Fllgelende.

Die Treibstange ist an ihrem freien Ende abge-
krépft und vorzugsweise in ihrer Breite reduziert.
Die Breite des Durchbruchs 27 entspricht, wenn
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man vom notwendigen Spiel absieht, der Breite des
Verriegelungselements 16. Die Langskanten des
Durchbruchs 27 stiitzen die Verriegelungsstange
in deren Hauptbelastungsrichtung, also senkrecht
zur Fligelebene ab. Die Abkropfung ist so vorge-
nommen, daB die AuBenflache des Verriegelungse-
lements 16 blindig mit derjenigen der Stulpschiene 14
verlduft. Die Bogenform und die Lange des Durch-
bruchs 27 sind so gewahit, daB die nicht sichtbare
Innenflache des Verriegelungselements durch die
obere Stirmkante des Durchbruchs 27 abgestiitzt
werden kann. Bei in Pfeilrichtung 29 zuriickgezoge-
nem und damit ausgeriegeltem Verriegelungsele-
ment 16 erfolgt eine Abstiitzung des letzieren an
zwei das Verriegelungselement untergreifenden
Zungen 30. In Fig. 2 ist lediglich eine dieser Zungen
eingezeichnet. Sie weisen gegeneinander und sind
an den beiden Langsstegen 31, welche den Durch-
bruch 27 seitlich begrenzen angeformt. Es handeit
sich dabei um zwei ausgestanzte Zungen, die gegen
die Ebene der Treibstange 13 hin herausgedriickt
wurden.

Der den Zungen in der eingeriegelten Steilung zu-
geordnete Bereich der Treibstange 13 ist in der Brei-
te reduziert bzw. nochmals reduziert. Dadurch ist
es moglich, das schridg verlaufende Verbindungs-
stiick zwischen dem Verriegelungselement 16 und
der Treibstange 13 zwischen diesen beiden Zungen
30 hindurchzuschieben. Aus dem Vorstehenden er-
sieht man, daB sowohl der Durchbruch 27 als auch
die Verriegelungselemente 15 und 16 symmetrisch
zur Langsmittelachse von Treibstange und Stulp-
schiene angeordnet sind. Statt dessen ist es aber
auch moglich, wenngleich aus Stabilititsgriinden
nicht unbedingt empfehlenwert, an Stelle eines ge-
schlossenen Durchbruchs eine seitlich randoffene
Ausnehmung und ein asymmetrisches Verriege-
lungselement vorzusehen.

Der Reinigungsfligel 2 kann mit dem vorstehend
beschriebenen Beschiag sicher gegen den festen
Rahmen 1 verriegelt werden. Wenn dieser Rahmen
jedoch vergleichsweise breit ist, wie dies das Aus-
fihrungsbeispiel nach Fig. 1 zeigt, so ist es wiin-
schenswert und vorteilhait, wenn der Fligel noch
zusétzlich an weiteren Stellen verriegelt werden
kann. Die erfindungsgeméBe Ausbildung des Be-
schiag erméglicht eine Ankupplung einer sogenann-
ten Eckumlenkung 33 an das Falzhebelgetriebe 21.
Das Kraftumienkungsmittel dieser Eckumienkung,
beispielsweise ein oder mehrere Federbander, sind
mit einem Kupplungszapfen 34 verbunden, der ein
Langloch 35 im Winkelschenkel 36 durchsetzt und in
eine entsprechende Bohrung der Treibstange 13 ein-
steckbar ist. Dadurch 1aBt sich die Auf- und Abbe-
wegung im Sinne des Pfeils 37 auf das Kraftumien-
kungsmittel 38 Ubertragen und an den horizontalen
Schenkel weiterleiten. Die horizontale Bewegung
wird vom Kraftumlenkungsmittel auf eine horizonta-
le Treibstange 39 bzw. 40 Gbertragen, die ein Ver-
riegelungselement 41 bzw. 42 tragt. ZweckméaBiger-
weise handelt es sich dabei um einen Rollzapfen,
der mit einem SchlieBblech 43 bzw. 44 od. dgl. am
zugeordneten horizontalen Festrahmenholm zusam-
menwirkt. Beim Ausfihrungsbeispiel erreicht man
auf diese Weise eine zusatzliche Vemiegelung im
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mittleren Bereich sowohl am oberen als auch unte-
ren Ende des Reinigungsfligels 2.

Das freie Ende der Stulpschiene 14, also im we-
sentlichen der sich in horizontaler Richtung er-
streckende Teil des Bogenstiicks 28, bildet eine
Kupplungshélfte 45. Sie arbeitet mit einer Kupp-
lungsgegenhalfte 46 am zugeordneten freien Ende
der Stulpschiene 47 der Eckumlenkung 33 zusam-
men. Die Kupplungshélfte 45 hat eine im wesentli-
chen T-férmige Gestalt und sie greift in angekuppel-
tem Zustand in einen Schiitz entsprechender Form
ein. Die Kupplungsgegenhalfte 46 wird in Pfeilrich-
tung 29 in die Kupplungshélfte 45 eingehangt.

Aus dem Vorstehenden wird klar, daB man diesen
Beschlag sowoh! mit als auch ohne zusatzliche Ver-
riegelung, d.h. mit und ohne eine oder zwei Eckum-
lenkungen 33 verwenden kann. Auf die Wirkungs-
weise des Stangenausschlusses hat die "Ankupp-
jung” von Ecklenkungen jedenfalls keinen Einfluf.

Die Bohrungsgruppe 48 an der Stulpschiene 14
dient zum Befestigen eines SchiieBblechs od. dgl.,
das mit einem Verriegelungszapfen an der Schlief-
seite des Liftungsfligels 3 zusammenwirkt.

Patentanspriiche

1. Beschlag fiir ein Fenster, eine Tur od. dgl. mit
giner mittels einer Stuplschiene (14) abgedeckien
vertikalen Treibstange (13) mit einem an mindestens
einem ihrer Enden angebrachten Verriegelungsele-
ment (15, 16) eines sogenannten Stangenausschlus-
ses, wobei die Stulpschiene (14) an ihrem freien En-
de abgewinkelt oder abgebogen (28) und im Endbe-
reich mit einem rechteckigen Durchbruch (27)
versehen ist, drr vom Verriegelungselement (15, 16)
oder einem Verbindungselement des letzteren mit
der Treibstange (18) durchsetzt ist, wobei auBerdem
die Breite des Durchbruchs (27) etwa der Breite
des Treibstangen-Endstiicks bzw. Verriegelungse-
lement (15, 16) entspricht, dadurch gekennzeichnet,
daf die Treibstange (13) im Endbereich abgekrdpft
ist, und zwei den Langsseiten des Durchbruchs (27)
zugeordnete, gegeneinander weisende Vorsprin-
ge, Zungen (30).od. dgl. vorgesehen sind, die sich
im wesentlichen in der Treibstangenebene befinden,
wobei die Breite der Treibstange (13) im Bereich der
Krépfung auf etwa den Abstand der beiden Zungen
(30) od. dgl. reduziert ist.

2. Beschlag nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Breite der Treibstange (13) im End-
bereich etwa ab der Abkropfung reduziert ist.

3. Beschlag nach Anspruch 1 oder 2, bei welchem
die Aufenfiache der Stulpschiene (14) etwa biindig
mit der AuBenfliche des Verriegelungselemente
(15, 16) veriauft, dadurch gekennzeichnet, daB die
beiden Zungen (30) od. dgl. einstlickig mit der Stulp-
schiene (14) gefertigt, insbesondere als Auspré-
gungen ausgebildet sind.

4. Beschlag nach wenigstens einem der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB die Treibstange (13) und die Stulpschiene (14)
Teile eines in eine Falznut einsetzbaren Getriebes
(21), insbesondere Falzhebelgetriebes, sind.

10

15

20

25

30

35

40

50

55

60

65

5. Beschlag nach wenigstens einem der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB das freie umgebogene oder abgewinkelte Ende
(28) der Stuplschiene (14) eine Kupplungshélfte (45)
zum Ankuppeln an eine Kupplungsgegenhélfte (46)
einer weiterfllhrenden, querverlaufenden Treib-
stange (47), insbesondere einer Eckumlenkung (33)
einer Zusatzverrieglung, trégt.

Claims

1. Fitting for a window, a door or the like with a
vertical operating bar (13) covered by means of a
cover rail (14) having a locking element (15, 16) of a
bar outward locking arrangement fitted, at least, at
one of its ends, whereby the cover rail (14) is bent
at right angles or bent over (28), at its free end, and
is provided in the end area with a rectangular open-
ing (27), through which passes the locking element
(15, 16) or a connection element of the latter with the
operating bar (13), whereby, in addition, the width of
the opening (27) corresponds approximately to the
width of the operating bar end piece or locking ele-
ment (15, 16), characterised in that the operating bar
(13) is cranked in the end area and in that two protru-
sions, tongues (30) or the like on the longitudinal
sides of the opening (27) and pointing in opposite di-
rections, are provided which are situated essential-
ly in the plane of the operating bar, whereby the
width of the operating bar (13) in the area of the
crank is reduced to approximately the distance of
the two tongues (30) or the like.

2. Fitting according to claim 1, characterised in
that the width of the operating bar (13) is reduced in
the end area approximately from the crank.

3. Fitting according to claim 1 or 2, on which the
outer surface of the cover rail (14) runs approxi-
mately flush with the outer surface of the locking el-
ement (15, 16), characterised in that the two tongues
(30) or the like are produced as one part with the
cover rail (14) and in particular are constructed by
coining.

4. Fitting according to at least one of the preced-
ing claims, characterised in that the operating bar
(13) and the cover rail (14) are parts of a mechanism
(21) and particularly a channel lever mechanism
which can be inserted into a channel groove.

5. Fitting according to at least one of the preced-
ing claims characterised in that the free bent over
or angled end (28) of the cover rail (14) bears a cou-
pling half (45) for coupling to a coupling counter
haif (48) of an extending, transverse running oper-
ating bar (47), and particularly of a corner rounding
mechanism (33) of an additional lock.

Revendications

1. Ferrure pour une fenétre, une porte ou similai-
re, comprenant une tringle de commande verticale
(13) qui est recouverte par une gaine de guidage
(14) et qui comprend, monté & 'une au moins de ses
extrémités, un élément de verrouillage (15, 16) de ce
que l'on appelle une fermeture & tringles, cependant
que la gaine de guidage (14) est coudée ou recour-
bée (28) & son extrémité libre et munie dans la région
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de son exirémité d'une ouverture rectangulaire (27)
qui est traversée par I'élément de verrouillage (15,
16) ou par un élément reliant ce dernier & la tringle
de commande (13), et que la largeur de I'ouverture
(27) correspond en outre sensiblement & la largeur
de la portion terminale de la tringle de commande nu,
respectivement, de ['élément de verrouillage (15,
16), caractérisée par le fait que la tringle de com-
mande (13) est coudée dans la région de son extrémi-
16, et qu'il est prévu deux prolongements, languet-
tes (30) ou similaires qui sont dirigées l'uns vers
l'autre, qui sont associées aux cotés longitudinaux
de l'ouverture (27) et qui se trouvent pour I'essen-
tiel dans le plan de Iz fringle de commande, la largeur
de la tringle de commande (13) étant réduite sensible-
ment & la distance entre les deux languettes (30) ou
similaires dans la région de 'endroit coudé.

3. Ferrure selon la revendication 1, caractérisée
par le fait que la largeur de la tringle de commande
(13) est réduite sensiblement depuis I'endroit coudé
dans la région de son extrémité.

3. Ferrure selon la revendication 1 ou 2, dans la-
quelle la surface extérieure de la gaine de guidage
(14) s'étend sensiblement dans I'alignement de la
surface extérieurs de I'élément de verrouillage (15,
18), caractérisée par le fait que les deux languettes
(30) ou similaires sont fabriquées d'un seul tenant
avec la gaine de guidage (14), et, en particulier,
sont réalisées sous la forme de parties estampées.

4. Ferrure selon l'une au moins des revendica-
tions précedentes, caractérisée par le fait que la
tringle de commande (19) et la gaine de guidage (14)
sont des éléments d'une transmission (21) qui peut
étre insérée dans une rainure, et en particulier
d’'une transmission 2 levier coudé.

5. Ferrure selon I'une au moins des revendica-
tions précédentes, caractérisée par le fait que I'ex-
frémité libre recourbée ou coudée (28) de la gaine
de guidage (14) porte une moitié d'accouplement (45)
pour l'accoupler & une autre moitié d’accouplement
(46) d'une tringle de commande transversale de pro-
longement (47), et en particulier d'un renvoi d'angle
(38) d'un verrouillage supplémentaire.
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