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Beschreibung

Die Erindung betrifft eine Befestigung fiir auf
einer Isolierung verlegte Dachabdichtungsbahnen,
die zusammen eine Dachabdichtung bilden, wobei im
Nahtbereich zwischen zwei Abdichtungsbahnen Ni-
gel oder Schrauben vorgesehen sind, die durch die
Isolierung in die Dachtragekonstruktion dringen.

Im Flachdachbereich ist der klassische Dachauf-
bau wie folgt: Auf einer Dachiragekonstruktion
wird eine Isolierung verlegt, darliber die Dachab-
dichtung. Die Dachabdichtung muB auf der Isolie-
rung gegen angreifende Windlasten gesichert wer-
den. Das geschah frither mittels einer Beschwe-
rung. Als geeignetes Beschwerungsmittel dient
beispielsweise Kies. Die Kiesschicht auf dem Dach
hat jedoch ein erhebliches Gewicht. Das hat Riick-
wirkungen auf die Dachtragekonstruktion sowie auf
die Dachisolierung. D. h. sowohl die Dachiragekon-
struktion muBte stabiler ausgelegt werden als auch
die Isolierung.

Um von derart aufwendigen D&chern wegzukom-
men, wurden Leichtbauddcher konzipiert. Die
Leichtbaudécher sind im wesentlichen dadurch ge-
kennzeichnet, daB zur Dachtragekonstruktion eine
Art Wellblech gehdrt. Das Wellblech hat an sich ei-
nen runden, im Querschnitt hin und hergehenden
Blechverlauf. Neuzeitliche Bleche haben trapezfér-
migen Blechverlauf.

Die Bleche sind auf einer Giiterkonstruktion ver-
legt. Auf den Blechen liegt die Isolierung auf.

Zur Leichtbauweise gehort der Verzicht auf Be-
schwerungsmittel wie insbesondere Kies. Gleich-
wohl bedarf die auf der Isolierung liegende Dachab-
dichtung einer Sicherung gegen Windlasten. Ohne
ausreichende Sicherung wiirde die Dachabdichtung
in kiirzester Zeit vom Dach geweht und zerstort.

Die Sicherung gegen Windlasten wird an her-
kémmiichen D&chern durch Halter gebildet. Dabei
handelt es sich um eine seit Jahrzehnten gebrauchli-
che Befestigungsweise. Die iblichen Halter besit-
zen einen Teller, durch den eine Schraube in die
Dachabdichtung und durch die Isolierurg bis in die
Dachiragekonstruktion dringt und den Teller gegen
die Dachabdichtung preSt. Damit nun an den Hal-
tern bzw. Tellern und Schrauben oder ggf. Nagel
kein Oberflachenwasser durch die Dachabdichiung
dringt, sind die einzelnen Dachabdlchtungsbahnen
derart iiberlappend verlegt, daB im Uberlappungs-
bereich gegenliber der die beiden Abdichtungsbah-
nen verbindenden SchweiBnaht ein Uberstand ent-
steht. An dem unterseitig liegenden Uberstand kann
die Dachabdichtung dann problemlos befestigt wer-
den.

In der Praxis haben sich erhebliche Probleme ge-
zeigt. Die Dachabdichtungsbahnen sind an den Hal-
tern haufig ausgerissen. Teilweise waren auch Ab-
risse zu verzeichnen. Im Ergebnis haben sich auf-
grund mangelnder Befestigung immer wieder
Leckstellen gezeigt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, derar-
tige Leckstellen zu vermeiden. Dabei geht die Erfin-
dung von der Uberlegung aus, daB die mangelnde
Befestigung in der Regel nicht auf Montagefehlern
beruht, sondern auf systemimmanenten Schwierig-
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keiten. Der Erfindung liegt die Erkenntnis zugrun-
de, daB die iblichen Materialien fiir die Isolier-
schichten nach mehr oder weniger langer bzw. kur-
zer Zeit soviel Elastizitat einbliBen, daB keine aus-
reichende Einspannung der Dachabdichtung
zwischen Halter und Isolierschicht mehr gewéahrlei-
stet ist. Zugleich liegt der Erfindung die Erkenntnis
zugrunde, daB die herkommliche Befestigungsweise
auch bei ausreichender Elastizitit der Isolier-

. schicht ungiinstig ist. Die ungiinstigen Verhéltnisse

ergeben sich mit der hohen Festigkeit herkémmli-
cher Halter und der vergleichsweise geringen Fe-
stigkeit herkémmlicher Dachabdichtungsbahnen. In
Verfolgung dieser Erkenntnis durchgefiihrte Mes-
sungen haben ergeben, daB die AusreiBfestigkeit
eines Standardhalters 300 Newton betragt, wah-
rend die AusreiBfestigkeit der Dachabdichtung im
Halterbereich 60 Newton betragt. Damit treffen ein
in seiner Festigkeit weniger starkes Material
{Dachabdichtung) und ein in seiner Festigkeit sehr
starkes Material (Halter) aufeinander. Die Kraft-
iberleitung von der Dachabdichtung in den Halter
und umgekehrt, muB demnach ein Problem sein.

Nach der erfindungsgeméBen Erkenntnis wirken
die Nachteile aus der Isolierung und die Probleme
aus der Befestigung kummulativ.

Zur Losung der Probleme standen verschiedene
Wege offen. Ein Weg ist die Verbesserung der
Qualitét des Isoliermaterials, verbunden mit einer
Erhshung der Festigkeit der Dachabdichtung oder
alternativ eine Verbesserung des Halters.

Die Erfindung geht einen anderen Weg. Die Er-
findung greift auf eine an anderer Stelle am Dach
an sich bekannte Technik zuriick. Das ist der An-
schiuBbereich der Dachabdichtung an der Attika.
An der Attika ist es Ubiich, einen Blechrand {iber-
greifend vorzusehen.

Der Blechrand dient vor allem einem optisch sau-
beren AbschluB. Auf dem Blechrand werden die
Dachabdichtungen aufgeklebt. Bei Dachabdichtun-
gen mit wesentlichen bitumintsen Materialbestand-
teilen dient dazu ein bitumindser Kleber oder aber
haufig auch eine Plastifizierung der Abdichtungs-
bahn an der Beriihrungsflache mit dem Blech und
ausreichendes Andriicken an das Blech aus. Aller-
dings waren bisher Schéden an der Dachabdich-
tung ganz Uberwiegend und in allen gravierenden
Féllen im Randbereich der Dachabdichtung zu er-
kennen. Insofern muBte gerade der AnschluB der
Dachabdichtung an die Attika als duBerst schwierig
angesehen werden. Die Erfindung hat sich iber
dies hinweggesetzt. Nach der Erfindung sind im
Nahtbereich zweier korrespondierender Dachab-
dichtungsbahnen Bleche vorgesehen. Zunachst
werden die Bleche auf der Isolierung befestigt. Das
geschieht mit Négeln oder Schrauben, die auBer-
halb des Nahtbereiches an den Réndern gesetzt
werden, um ein Aufkanten zu vermeiden. Anschlie-
Bend werden die Randstreifen der korrespondieren-
den Dachabdichtungsbahnen auf dem Blech befe-
stigt. Der AnschluB an das Blech erfolgt in Gblicher
Form durch Kleben, jedoch kann auch ein SchweiB-
vorgang erzielt werden. Zum SchweiBen ist nach
der Erfindung ein beschichtetes Blech vorgesehen.
Das Blech fragt dann eine Materialschicht, die mit
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der Dachabdichtungsbahn verschweiBbar ist. Bei
Verwendung einer Dachabdichtung aus einem Athy-
lencopolymergemisch kann die Beschichtung bei-
spielsweise aus Polyathylen bestehen, um einen
SchweiBeffekt zu erzielen. Die Beschichtung des
Bleches kann auf verschiedenem Wege erreicht
werden.

Wahlweise kann das Blech ein Bad mit schmelz-
flussigem Kunststoff durchlaufen; wahlweise kann
der Kunststoff auch in Pulverform gleichmaBig auf-
gebracht und nach dem Aufbringen auf dem Blech
verschmolzen werden.

Durch die Verlegung eines Bleches im Nahtbe-
reich enisteht in sehr vorteilhafter Weise eine Fi-
xierung der Dachnaht. Es kann davon ausgegangen
werden, daf das Blech gegentiber (blichen Haltern
eine sehr viel geringere Bewegung erfahrt. Wah-
rend Ubliche Halter je nach angreifenden Windla-
sten und Verformungsrichtung der Dachabdichtung
hin- und herbewegt werden und dabei die zu den
Dachbefestigern gehdrenden Teller aufkanten, ist
mit einem Aufkanten bei dem erfindungsgemaBen
Blechstreifen nicht mehr zu rechnen. Gerade dem
Aufkanten wird nach den der Erfindung zugrunde-
liegenden Uberlegungen erhebliche nachteilige Wir-
kung zugemessen. Beim Aufkanten wird eine Teller-
kante des Haliers in die darunterliegende Dachab-
dichtung und Isolierungsschicht gedriickt. Bei
dblichen geringen Dicken hat die Tellerkante die
Wirkung eines stumpfen Messers. Ferner erfahrt
die darunterliegende Isolierschicht eine sténdig
sich verandernde Zusammendriickung. Das ist fiir
die bleibende Elastizitit der Isolierschicht sehr
nachteilig.

Der erfindungsgemaBe Blechstreifen ist vor al-
lem dann besonders festgelegt, wenn die Befesti-
gung an beiden Réndern erfolgt. Vorteilhaft ist zu-
gleich eine Zickzacklinie der Befestigungsstellen.
D. h. die Befestigungsstelien liegen einander nicht
unmittelbar an den Blechrandern gegeniiber, son-
dern sind um ein beliebiges MaB, vorzugsweise um
den halben Abstand zwischen zwei Befestigungs-
stellen am Rand versetzt.

Auf den erfindungsgeméBe Blechstreifen werden
die korrespondierenden Rander der Dachabdich-
tungsbahnen  vollflachig verklebt oder ver-
schweiBt. D. h. die Dachabdichtungsbahnen haften
an den Randern tiber ihre gesamte LAnge mit einer
SchweiBnahibreite oder Kiebenahtbreite von 3 bis 5
cm am Blech. Infolgedessen entsteht hier eine opti-
mal groBe Flache zur Krafteinleitung bzw. Kraft-
{iberleitung von Dachabdichtung in Halter zur Ver-
fligung und umgekehrt.

Die erfindungsgemaBe Verwendung von Blech-
streifen fir alle Nahte zwischen den Dachabdich-
tungsbahnen flhrt zu einer extremen Festlegung
der Dachabdichiungsbahnen. Dabei zeigt sich, daB
die gesamte Dachabdichtung in ihrem Verformungs-
verhalten kontrolliert wird. Im Gegensatz zu den be-
kannten Anschliissen der Dachabdichtung an der
Attika kommt es nicht zu &hnlichen Rissen und der-
gleichen Beschadigungen. Das wird darauf zuriick-
gefuhrt, daB je nach Verlegegeometrie der Abdich-
tungsbahnen und je nach der Geometrie des
Daches in manchen Randbereichen erhebliche Ma-
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terialbewegungen bei herkdmmlicher Verlegung
bzw. herkémmlicher Befestigung der Dachabdich-
tungen auszugleichen waren. Diese zu den Bescha-
digungen fihrenden Materialbewegungen sind
durch die erfindungsgeméaBe Fixierung der Dachab-
dichtung ber die Blechstreifen an den Nahien aus-
geschiossen.

Eine sehr vorteilhafte Perspektive gibt die erfin-
dungsgeméBe Befestigung fiir den Randbereich der

- Dachabdichtungen: Zunehmend werden im Randbe-

reich der Dachabdichtungen mehr Befestigungs-
stellen pro m2 gefordert. Bei der blichen Art der
Befestigung liegen die Befestigungsstellen im Uber-
lappungsbereich der Dachabdichtungsbahnen. Der
untere Randbereich der einen Dachabdichtungs-
bahn wird mit dem Dachbefestiger bzw. Halter ge-
gen die Isolierung gepreBt. Der obere Rand der
Dachabdichtung tiberlappt den mit Haltern versehe-
nen Abdichtungsbahnenrand und ist jenseits dieses
Abdichtungsbahnenrandes mit der anderen Abdich-
tungsbahn verschweiBi.

Nun lassen sich bei Abdichtungsbahnenbreiten
von 1 m, 1,5 m oder 2 m die geforderten Befesti-
gungsstellen pro m2 nicht dadurch erbringen, daB im
Randbereich eine einzige Naht mit Halter im Halter
versehen wird. Zwischen den Haltern ist {iblicher-
weise ein Mindestabstand gelassen. Durch diese
Umstande kann die Forderung nach mehr Haltern
pro m2 nur dadurch umgesetzt werden, daB im Rand-
bereich der Dachabdichtung weitere Nahte gelegt
werden. Bekanntlich bilden vorzugsweise die Nahte
das Abdichtungsrisiko an Dachabdichtungen. Des-
halb ist jede zusétzliche Naht ein zuséatzliches Risi-
ko. Dariiber hinaus erfordert eine zuséatzliche Naht
einen erheblichen baulichen Aufwand. Zu dem zu-
satzlichen Aufwand gehort doppeltes Material im
Uberlappungsbereich. Das ist ein Streifen von z.
B. 15 cm Breite iiber der ganzen Nahtldnge. Ferner
gehort zu dem zusétzlichen Aufwand die zusétzlich
zu legende SchweiBnaht.

Die erfindungsgemaBe Befestigung hat gegen-
Ober der herkémmlichen Befestigung sehr viel bes-
sere Werte. Deshalb kann die Zahl der Befesti-
gungsstellen bei gleicher Qualitat der Befestigung
gegeniiber herkdmmlichen Befestigungen erheblich
gesenkt werden. Bei gleicher Zahl von Befesti-
gungsstellen ergibt sich eine sehr viel stirkere Be-
festigung. Das erlibrigt sehr haufig die Anwendung
einer zusiizlichen SchweiBnaht, vermeidet damit
das o. b. Risiko und den zusétzlichen Aufwand.

Die o. b. Reduzierung der Anzahl der N&hte wird
nicht nur im Randbereich der Dachabdichtung wirk-
sam, sondern auch im {ibrigen Bereich. Wahrend bei
manchen Dachabdichtungen zur Erzielung einer
ausreichenden Anzahl von Befestigungsstellen
durchgangig nur Breiten von ca. 1 m fir die Bahnen
gewidhlt werden, ermoglicht die erfindungsgeméase
Befestigung der Dachabdichtungen unter gleichen
Verhéltnissen eine Bahnenbreite von 1,5 m, manch-
mal sogar von 2 m.

Vorzugsweise werden die Bahnenrander auf den
erfindungsgeméBen Blechstreifen aneinander ge-
stoBen. Dabei ist in der Regel unwesentlich, ob die
Bahnenrander schlieBend aneinander liegen oder
teilweise mit Abstand voneinander auf dem Blech-
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streifen aufliegen. Es kann auch grundséatzlich ein
Abstand gewshit werden. Der Abstand kann sich
ergeben, wenn eine Blechbreite gewahlt wird, die
zwei Sicken im darunterliegenden Trapezblech Giber-
briickt. Dann kann es zweckmaBig sein, die Bahnen-
rander mit Abstand voneinander anzuordnen, um
die Breite des Blechstreifens moglichst auszunut-
zen.

Es konnen aber auch Blechstreifen mit minimaler
Breite gewéhlt werden. Die Minimalbreite ist die zum
Befestigen des Abdichtungsbahnenrandes notwen-
dige Breite. Bei auf StoB verlegten Abdichtungs-
bahnen ist das die doppelte SchweiBnahtbreite; bei
z. B. 4 cm Schweinahtbreite eine Breite von 8 cm.
Hinzukommt der zum Setzen der Schrauben oder
Nagel notwendige Randstreifen von z. B. 2 cm. An-
stelle eines {iber die ganze Liénge des Blechstrei-
fens erstreckenden Randsireifens kdnnen auch La-
schen gewshlt werden. Die Laschen sind entweder
angeformt oder werden nachtrglich an dem Blech-
streifen befestigt. Das Anformen geschieht wahl-
weise unier Verwendung eines Blechstreifens mit
sehr breiter, auch die Laschen {iberdeckender Aus-
gangsbreite. Dieser Ausgangsstreifen wird dann
so besdumt (z. B. seitlich ausgestanzt) daf nur die
Laschen am Rand des Blechstreifens bleiben.

Die nachirdgliche Anbringung von Laschen ge-
schieht vorzugsweise durch SchweiBen. Mit einer
einfachen und schnellen PunktschweiBung ist allen
Festigkeitsanforderungen Rechnung getragen.

Vorzugsweise sind die Laschen bzw. der Blech-
rand mit mehreren L&chern unterschiedlichen Ab-
standes zur Blechstreifenmitte versehen. Mit die-
ser Lochung a8t sich Montageungenauigkeiten bei
der Verlegung der Blechstreifen und auch MaBver-
schiedenheiten zwischen den unter der Isolier-
schicht liegenden Blechen Rechnung tragen.

Vorzugsweise ist zwischen zwei benachbarten
L6chern nicht nur ein anderer Abstand zur Blech-
streifenmiite vorgesehen, sondern sind die Locher
auch in Langsrichtung des Blechstreifens versetzi.
Dadurch kdnnen auch geringe Abweichungen vom
Abstand zur Blechstreifenmitte verwirklicht wer-
den, ohne daB die Lécher ineinander Gibergehen.

Im Rahmen der Erfindung liegt auch, wenn die zu
verschweiBenden Randstreifen der korrespondie-
renden Abdichtungsbahnen nicht auf StoB sondern
einander Uberlappend auf dem Blechstreifen befe-
stigt werden.

Dann verringert sich die Minimalbreite des Blech-
streifens.

Desgleichen liegt es im Rahmen der Erfindung,
wenn eine Abdichtungsbahn mit dem Blechstreifen
vorgefertigt wird. D. h. in einer vorgefertigten
Form angeliefert wird. In dieser Form ist der Blech-
streifen bereits an einem der zu verschweienden
Bahnenrdnder befestigi. Der Blechstreifen wird
dann zusammen mit der Abdichtungsbahn ausge-
legt. Bei dieser Ausfiihrungsform 148t sich aller-
dings die Zickzackbefestigung nicht in der Form wie
bei der o. b. separaten Verlegung des Blechstrei-
fens verwirklichen.

Die Decke des erfindungsgemaBen Blechstrei-
fens betragt mindestens 0,1 mm, vorzugsweise zwi-
schen 0,3 und 0,5 mm.
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Die Blechstreifenbreite ist vorzugsweise groBer
120 mm. Bei Verwendung von Laschen haben diese
an einem Blechstreifenrand bis zur benachbarten
Lasche einen Abstand von vorzugsweise 300 bis
1500 mm. Jede Lasche ist mit zwei oder mehreren
Offnungen zum Einbringen von Schrauben oder N&-
geln versehen. Die Offnungen sind bei der Ferti-
gung der Laschen eingestanzt worden.

Bei geringen lIsolierschichtdicken kénnen ubliche

- Schrauben oder Néagel ohne die herkdmmlichen Tel-

ler verwendet werden. Zur Festlegung der Schrau-
ben kann es von Vorteil sein, diese mit einer Unter-
legscheibe zu versehen. Bei groBeren Blechdicken
wird in weiterer Ausbildung der Erfindung eine
mehrteilige Schraube gewahlt. Die mehrteilige
Schraube unterscheidet sich von herkémmlichen
Schrauben durch Verwendung eines Schaftes, der
mit einem kleinen Kopf versehen ist und in entspre-
chend groB gewahlte Offnungen des Blechstreifens
eingesetzt werden kann. In den Schaift kdnnen die
Schrauben versenkt werden. Im Ergebnis wird der
Sitz des Schraubenkopfes mit dem Schaft wahlwei-
se tief in die Isolierschicht verlegt. Der Schaft hat
den Vorieil, daB unterschiedliche Isolierschicht-
dicken mit gleichen Schrauben bedient werden kon-
nen. Dann wird den sich ergebenden Differenzen
mit unterschiedlichen Schaftlangen Rechnung ge-
tragen.

Der Schaft besteht vorzugsweise aus Kunst-
stoff, kann aber aus Stahl bestehen.

Weder an den Schraubenkdpfen noch an den
Kopf des Schaftes sind besondere Anforderungen
im Hinblick auf ein Versenken in dem Blechstreifen
gestelit. Das Versenken erfolgt in einfacher Weise
durch Anziehen der Schraube. Dann beult sich der
Blechstreifen geringiligig in das lsoliermaterial ein.
Die entstehende Mulde nimmt den Schraubenkopf
bzw. Kopf des Schaftes auf.

Im Ubrigen sind Abstandshalter in der Isolier-
schicht von Vorteil. Die Abstandshalter verhindern
ein Nachlassen der Befestigung bei nachlassender
Elastizitdt des Isoliermaterials. Als Abstandshalter
eignen sich Hiilsen oder Stifte. Die Stifte sind
zweckmaBigerweise zu mehreren mit Stegen unter-
einander verbunden. Hiilsen und Stifte werden so
in das Isoliermaterial gedriickt, da Schrauben oder
Nagel bei der nachfolgenden Befestigung des
Blechstreifens zwischen den Stiften bzw. in der
Hilse angeordnet werden.

In der Zeichnung ist ein Ausflihrungsbeispiel der
Erfindung dargestellt.

In Figur 1 ist von einer Dachiragekonstruktion
ein Trapezblech 1 dargestellt. Auf dem Trapezblech
1 ruht eine Isolierschicht 2, im Ausfiihrungsbeispiel
aus Styropor. Dabei handelt es sich um einen Kunst-
stoffschaum.

Mit 3 und 4 sind zwei Abdichtungsbahnen aus
Kunststoff bezeichnet. .

Der Kunststoff ist ein Athylencopolymer-Bitu-
mengemisch. Die Abdichtungsbahnen 3 und 4 sto-
Ben im Bereich 5 aneinander. Der Bereich 5 bildet ei-
ne Naht. Unterhalb der zu den Abdichiungsbahnen
3 und 4 gehdérenden Randstreifen ist auf der Isolier-
schicht 2 ein Blech 6 verlegt. Das Blech 6 {ber-
spannt im Ausfiihrungsbeispiel zwei Sicken des Ble-



7 EP 0 281 665 B1 8

ches 1. Infolgedessen kann der Blechsireifen 6 an
beiden Randern mit Schrauben 7 befestigt werden.
Die Schrauben 7 durchdringen dabei den Blech-
streifen und die Isolierung 2 sowie das Blech 1. Bei
den Schrauben 7 handelt es sich um selbstschnei-
dende Blechschrauben. Dies eriibrigt ein Vorboh-
ren.

Das Blech 6 ist ein Blech mit 0,25 mm Dicke, das
beiderseits mit Polyathylen beschichtet ist.

Im Bereich der Schrauben 7 sind im Isoliermateri-
al 2 Stifte 8 versenkt. Fur jede Schraube sind je-
weils 3 Stifte 8 vorgesehen. Die Stifie 8 sind gleich-
méaBig verteilt auf einem Kreisumfang angeordnet
und oben durch einen Steg miteinander verbunden.
Die Stifte 8 bilden mit dem Steg einen Abstandshal-
ter, der mit dem Verlegen des Blechstreifens 6, vor
dem Setzen der Schrauben 7 in das Isolierungsma-
terial 2 gedriickt wird. Der Abstandshalter besteht
aus einem steifen Kunststoff, kann auch aus Spritz-
guBl gefertigt sein, und sichert auch bei geringwerti-
gem Isolierungsmaterial eine gleichbleibende Arre-
tierung des Blechstreifens 6 fiir die Lebensdauer
des Daches.

Die Randstreifen der Abdichtungsbahnen 3 und
4 sind im Bereich der Naht 5 mit dem Blechstreifen 6
verschweiBt. Die 2chweiBnéhte sind mit 10 und 11 be-
zeichnet.

Figur 2 zeigt einen weiteren erfindungsgemaBen
Blechstreifen. Der Blechstreifen ist mit 20 bezeich-
net. Zur Verringerung der Blechstreifenbreite ist
dieser auf die fiirr die Schweifinahte 10 und 11 erfor-
deriiche Breite beschrankt. Um gleichwohl zwei be-
nachbarte Sicken im Blech 1 zu Uberspannen, ist der
Blechstreifen 20 mit Laschen 21 versehen. Die La-
schen 21 sind im Abstand von 500 mm jeweils beider-
seits des Blechstreifens angeordnet, wobei die La-
schen des einen Blechstreifenrandes gegeniiber
den Laschen des anderen Blechstreifenrades um je-
weils 250 mm versetzt sind.

Jede Lasche 21 tragt im Ausflihrungsbeispiel 3
Durchtrittséifnungen fir Schrauben 7. Die Schrau-
benldcher sind mit 22 bezeichnet und gestanzt. Die
Schraubenldcher 22 bilden die Eckpunkte eines
Dreiecks.

Die Laschen 21 sind in nicht dargestellter Weise
aus gestanzien Stlcken vorgefertigt und mit dem
Blechstreifen 20 durch Punkischweiung verbun-
den.

Figur 3 zeigt den erfindungsgeméaBen Blechstrei-
fen in Anwendung auf dickere Isolierschichten. Die
Isolierschicht ist in Figur 3 mit 25 bezeichnet und
hat eine Dicke von 150 mm. Um gleiche Schrauben 7
zu verwenden, ist jede Schraube 7 mit einem Schaft
30 versehen. Der Schaft 30 hat eine mittige Off-
nung 31, durch die sich die Schraube 7 mit dem
Schraubenkopf in diese Isolierschicht 25 versen-
ken I&Bt. Die Spitze des Schaftes 30 ist ausrei-
chend ausgebildet, um beim Anziehen des Schrau-
benkopfes den aufiretenden Kréaften standzuhal-
ten. Dann (Uberirdgt der Schaft 30 die
Schraubenkréfte {iber einen Kopf 32 auf den mit 61
bezeichneten Blechstreifen.
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Patentanspriiche

1. Befestigung fiir auf einer Isolierung verlegte
Dachabdichtungsbahnen, wobei im Nahtbereich zwi-
schen zwei Abdichtungsbahnen Nagel oder Schrau-
ben vorgesehen sind, die durch die Isolierung in die
Dachtragekonstruktion dringen, dadurch gekenn-
zeichnet, daB ein auf der Isolierung (2, 25) mit N&-
gein (7) an seinen beiden Randern befestigter

. Blechstreifen (6, 61) vorgesehen ist, auf dem die

Dachabdichtungsbahnen (3, 4) durch Kleben oder
Schweiflen befestigt sind wobei die Nagel oder
Schrauben (7) auBerhalb des Nahtbereiches (10, 11)
an den Randern gesetzt sind.

2. Befestigung nach Anspruch 1, gekennzeichnet
?urch einen kunststoffbeschichteten Blechstreifen
6, 61).

3. Befestigung nach Anspruch 1 oder 2, gekenn-
zeichnet durch gestoBene Bahnenrander.

4, Befestigung nach einem oder mehr der An-
spriche 1 bis 3, gekennzeichnet durch eine Zick-
zackbefestigung.

5. Befestigung nach einem oder mehreren der An-
spriiche 1 bis 4, gekennzeichnet durch vorgelochte
Blechstreifenrénder mit mehreren Lochungen im Be-
reich jeder Schraube oder Nagels.

6. Befestigung nach einem oder mehreren der An-
spriiche 1 bis 5, gekennzeichnet durch Abstands-
halter (8) in der isolierschicht (2).

7. Befestigung nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Abstandshalter durch Hul-
sen oder Stifte gebildet sind.

8. Befestigung nach einem oder mehreren der An-
spriche 1 bis 7, gekennzeichnet durch mehrteilige
Schrauben oder Nagel.

9. Befestigung nach Anspruch 8, gekennzeich-
net durch einen Kunststoffschaft (30) fur die
Schrauben oder Nagel.

10. Befestigung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 9, gekennzeichnet durch eine
Blechbreite von mindestens 80 mm.

11. Befestigung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 10, gekennzeichnet durch Laschen
(21).

12. Befestigung nach einem der Anspriiche 1 bis
11, gekennzeichnet durch eine Blechdicke von 0,1
mm.

13. Befestigung nach Anspruch 12, gekennzeich-
net durch eine Blechdicke von 0,3 bis 0,5 mm.

14. Befestigung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daf3
der Blechstreifen (6, 20, 61) zwei Sicken eines dar-
unterliegenden Bleches der Dachiragekonstruktion
iberbriicki.

15. Befestigung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB
die Laschen an jedem Blechstreifenrand einen Ab-
stand von 300 bis 1500 mm voneinander aufweisen.

16. Befestigung nach Anspruch 15, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Laschen (21) an dem einen
Blechstreifenrand versetzt zu den Laschen des an-
deren Blechstreifenrandes angeordnet sind.
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Claims

1. Fixing for roof sealing sheets laid over an insu-
lation, wherein nails or screws are provided in the
seam zone between two sealing sheets, these nails
or screws penetrating through the insulation into
the roof support structure, characterized in that a
sheet metal strip (6, 61), secured at its two edges
with nails or strews (7) on the insulation (2, 25), is
provided, upon which sheet metal strip the roof
sealing sheets (3, 4) are secured by gluing or weld-
ing (sealing), the nails or screws (7) being located
outside the seam zone (10, 11) at the edges.

2. Fixing according to Claim 1, characterized by a
plastics-coated sheet metal sirip (6, 61).

3. Fixing according to Claim 1 or 2, characterized
by abutted sheet edges.

4. Fixing according to one or more of Claims 1 to
3, characterized by a zigzag fixing.

5. Fixing according to one more of Claims 1 to 4,
characterized by preperforated sheet metal strip
edges having several holes in the region of each
screw or nail.

6. Fixing according to one or more of Claims 1 to
5, characterized by spacers (8) in the insulating lay-
er (2).

7. Fixing according to Claim 6, characterized in
that the spacers are formed of sleeves or pins.

8. Fixing according to one or more of Claims 1 fo
7, characterized by multipart screws or nails.

9. Fixing according to Claim 8, characterized by a
plastics shank (30) for the screws or nails.

10. Fixing according o one or more of Claims 1 to
9, characterized by a width of the metal sheet of at
least 80 mm.

11. Fixing according to one or more of Claims 1 to
10, characterized by lugs (21).

12. Fixing according to one of Claims 1 to 11, char-
acterized by a thickness of the metal sheet of 0.1
mm.

13. Fixing according to Claim 12, characterized by
a metal sheet thickness of 0.3 to 0.5 mm.

14. Fixing according to one or more of Claims 1 to
13, characterized in that the sheet metal strip (6, 20,
61) bridges across two corrugations of an underly-
ing metal sheet of the roof support structure.

15. Fixing according fo one or more of Claims 1 io
14, characterized in that the lugs at each edge of
the sheet metal strip are spaced at a distance of
300 to 1,500 mm.

16. Fixing according o Claim 15, characterized in
that the lugs (21) at the one edge of the sheet metal
strip are ofiset from the lugs at the other edge.

Revendications

1. Fixation pour feuilles d'étanchéité de toit po-
sées sur une isolation, dans laquelle il est prévu
dans la région du joint entre deux feuilles d’étanchéi-
té des clous ou des vis qui pénétrent dans la struc-
ture porteuse du toit & travers lisolation, caractéri-
sée en ce qu'il est prévu une bande de tble (6, 61)
fixée en ses deux bords sur lisolation (2, 25) par
des clous ou des vis (7), les feuilies d'étanchéité de
toit (3, 4) étant fixées sur cette bande de idle par
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coliage ou soudure, les clous ou les vis (7) étant dis-
posés aux bords en dehors de la région du joint (10,
11).

2. Fixation selon la revendication 1, caractérisée
par une bande de tole (6, 61) recouverte d'une cou-
che de matiére synthétique.

3. Fixation selon la revendication 1 ou 2, caracté-
risée en ce que les bords des feuilles sont appuyés
I'un contre |'autre.

4. Fixation selon une ou plusieurs des revendica-
tions 1 a 3, caractérisée par une fixation en zigzag.

5. Fixation selon une ou plusieurs des revendica-
tions 1 & 4, caractérisée en ce que les bords de la
bande de tdle sont prépercés, avec plusieurs trous
au voisinage de chaque vis ou de chaque clou.

6. Fixation selon une ou plusieurs des revendica-
tions 1 & 5, caractérisée par des entretoises (8)
dans la couche isolante (2).

7. Fixation selon la revendication 6, caractérisée
en ce que les entretoises sont constituées par des
douilles ou des tiges.

8. Fixation selon une ou plusieurs des revendica-
tions 1 & 7, caractérisée par des vis ou des clous en
plusieurs parties.

9. Fixation selon Ia revendication 8, caractérisée
par une tige en matiére plastique (30) pour les vis ou
les clous.

10. Fixation selon une ou plusieurs des revendica-
tions 1 & 9, caractérisée en ce que la largeur de la
tole est d’au moins 80 mm.

11. Fixation selon une ou plusieurs des revendica-
tions 1 a 10, caractérisée par des pattes (21).

12. Fixation selon une ou plusieurs des revendica-
tions 1 & 11, caractérisée en ce que la tole a une
épaisseur de 0,1 mm.

13. Fixation selon la revendication 12, caractéri-
sée en ce que I'épaisseur de la t6le est de 0,3 &4 0,5
mm.

14. Fixation selon une ou plusieurs des revendi-
cations 1 & 13, caractérisée en ce que la bande de 16-
le (6, 20, 61)ponte deux reliefs d’'une tble située en
dessous appartenant a la structure porteuse du toit.

15. Fixation selon une ou plusieurs des revendica-
tions 1 & 14, caraciérisée en ce que les pattes pré-
sentent enire elles sur chaque bord de la bande de
t6le une distance de 300 & 1500 mm.

16. Fixation selon la revendication 15, caractéri-
sée en ce que les pattes (21) le long de I'un des
bords de la bande de {6le sont décalés par rapport
aux pattes de I'autre bord de la bande de t6le.
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