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@ Kesselwagen zum Transport gefidhriicher Gliter.

@ Ein Kesselwagen zum Transport geféhrlicher
Giter, der einen gr&ftmdglichen Schutz bei Tran-
sportunféllen gegen das Auslaufen des Guies bistet,
besitzt sinen Dom innerhalb der Kontur des Kessels
und als Flankenschutz Sattelseitenbleche, die sich
Uber die gesamte Linge des Untergestelis erstrec-
ken und auBerhalb des Kesselbereis eine Héhe Uber
dem Untergestell von mindestens dem Pufferteiler-
durchmesser besitzen.
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Kesselwagen zum Transport gefdhriicher Gliter

Die Erfindung betrifit einen Kesselwagen zum
Transport gefdhrlicher Glter, insbesondere zum
Transport giftiger und grundwassergefdhrdender
Stoffe, bestehend aus einem Kessel mit sinem am
Kesselscheitel angeordneten, die An-
schiufarmaturen enthaltenden Dom und einem
Uber Satieiseitenbleche und Satteltragleisten mit
dem Kessel verbundenen, die Puffer tragenden
Untergestell.

Bei den bekannten Kesselwagen ist der Dom
mit den AnschluBarmaturen auf dem Kesselscheitel
aufgesetzt, so daB dieser bei einem Entgleisen des
Wagens abreifien und das Ladegut auslaufen kann.
Zwar ist es auch bekannt, die AnschluBarmaturen
versenkt im Kesselboden anzuordnen, doch kann
auch hier bei Auffahrunfillen eine Beschaddigung
der Armaturen und ein Auslaufen des Ladeguis
erfolgen.

In der DE-AS 16 05 105 wird ein Kesselwagen
gezeigt, bei dem der Kessel {iber Tragleisten und
Seitenbleche mit dem Untergestell verbunden ist.
Auch die DE-PS 11 79 980 zeigt einen Kesselwa-
gen, bei dem der Kessel liber Seitenbleche auf
dem Untergestell montiert ist. Die Befestigung der
Seitenbleche am Kessel erfolgt hierbei stets im
unteren Kesselbereich, so daB bei einem Eniglei-
sen der Wagen weder ein Schuiz der Flanken noch
der Kopfstlicke des Kessels gegeben ist.

Es war daher Aufgabe der vorliegenden Erfin-
dung, einen Kesselwagen =zum  Transport
gefdhrlicher Glter, insbesondere Transport giftiger
und grundwassergeféhrdender Stoffe zu konstruie-
ren, bestehend aus einem Kessel mit einem am
Kesselscheitel angeordneten, die An-
schluBarmaturen enthaltenden Dom und einem
{ber Sattelseitenbleche und Satteitragleisten mit
dem Kessel verbundenen, die Puffer tragenden
Untergestell, der mdglichst unfallsicher gebaut und
bei allen denkbaren Transportunfiilen einen
gréBtmdglichen Schutz vor dem Ausiaufen der
Giiter bietet.

Diese Aufgabe wird erfindungsgem&B dadurch
geldst, daB der Dom mit den AnschiuBarmaturen
innerhalb der Koniur des Kessels angeordnet ist,
und daB die Satielseitenbleche sich Uber die
gesamte Linge des Untergesiells erstrecken, an
den Saiteliragieisten befestigt sind, ohne den
Durchmesser des Kessels seitlich wesentlich zu
Uberragen, und auBerhalb des Kesselbereichs eine
HGhe Uber dem Untergestell von mindestens dem
Durchmesser eines Pufferteliers besitzen.
Vorteilhafterweise sind die vorderen und hinteren
Schmalseiten der Sattelseitenbleche jeweils mit
senkrecht dazu befestigien, vertikalen Metaliplatten
als Rammbohien versehen, deren H8he und Breite
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jewsils zumindest dem Durchmesser eines Puffer-
tellers entsprechen.

Vorzugsweise entspricht die H8he der Sattel-
seitenbleche {iber dem Untergestell aufierhalb des
Kesselbereichs und die H6he und Breite der
Rammbohlen jeweils dem 1,1 bis 1,5-fachen des
Durchmessers der Puiferteller.

Weiterhin ist es vorteilhaft, wenn die Satteitra-
gleisten in etwa halber Kesselhéhe am Kessel be-
festigt und als Hohlkastenprofil ausgebildet sind,
insbesondere als trapezférmiges Hohlkastenprofil,
dessen lange Seite der Kesselwand zugekehrt ist.

Dabei sollte die Materialstirke der Sattelira-
gleiste geringer sein als die des Kessels, damit bei
Unféllen mit StoBbelastung zunidchst das Leisten-
profil verformt wird und entsprechende Verformun-
gsenergien aufnimmt. Daher ist es auch von Vor-
teil, den Kessel ringférmig mit Hohlkastenprdfilen
als Verstdrkungsrippen zu umgeben.

Als zusdtzlicher Schutz bei Auffahrunfillen hat
es sich als vorieilhaft erwiesen, die Rammbohien
am oberen Ende mit jeweils einer den Puffern
zugewandten Nase zu versehen. Vorzugsweise
beirdgt der Abstand der Rammbohlen vom Kessel
etwa das 1,5-fache des Abstands des Pufferieliers
von der Pufferbefestigung am Untergestell.

Die Abbildungen | bis I zeigen schematisch
einen Léngs-und einen Querschnitt durch eine bei-
spielhafte  Ausflihrungsform des  erfindungs-
gemipen Kesselwagens und eine Seitenansicht.
Der Kesselwagen besteht aus einem horizontal
gelagerten Kessel (1) auf einem Untergestell (7),
das mit vier Puffern (11) versehen ist. In dem
Kessel (1) ist der Dom (2) so integriert, daB er
innerhalb der Koniur des Kessels (1) liegt. In etwa
halber KesselhGhe sind auf den Lingsseiten des
Kessels (1) horizontale Satteltragieisten (6) ange-
bracht, an denen die Sattelseitenbleche (5) befe-
stigt sind. Diese kdnnen zwar die Satteliragleisten
(8) nach oben {berragen, dirfen aber das lichte
Seitenprofil des Kesselwagens nicht vergr&Bern.
Die Sattelseitenbleche (5) erstrecken sich ber die
gesamie Linge des Untergestelis (7), wobei die
HBhe Uber dem Untergestell (7) auBerhalb des
Kesselbereichs mindestens dem Durchmesser der
Puiferteller (9) entspricht. Sie wirken dadurch als
Flankenschutz.

An den vorderen und hinteren Schmalseiten
der Sattelseitenbleche (5) sind in H8he der Puffer-
befestigung (8) jeweils Metallplatten als Rammboh-
len (3) senkrecht zu den Schmalseiten angebracht,
deren HOhe und Breite jeweils zumindest dem
Durchmesser der Pufferteller (9) entsprechen. Die
Rammbohlen (3) tragen vorzugsweise eine Nase
(4), um bei Auffahrunfillen zu verhindern, daB die
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Puffer (11) eines angekoppelten weiteren Wagens
auf das Untergestell aufklettern und gegebenenfails
den Kessel (1) beschddigen, den man zusétzlich
mit hohikastenfGrmigen Verstérkungsrippen (10)
umgeben kann.

Diese Kesselwagen signen sich insbesondere
fir den Transport von Acrolein, Blausdure oder
Mercaptanen.

Anspriiche

1. Kesselwagen zum Transport gefihrlicher
Glter, insbesondere zum Tranport giftiger und
grundwassergefdhrdender Stoffe, bestehend aus
einem Kessel mit einem am Kesselscheitel an-
geordneten, die AnschiluBarmaturen enthaitenden
Dom und einem Uber Sattelseitenbleche und Sat-
teltragleisten mit dem Kessel verbundenen, die
Puffer {ragenden Untergestell, dadurch gekenn-
zeichnet,
daf der Dom (2) mit den AnschiuBarmaturen inner-
halb der Kontur des Kessels (1) angeordnet ist, daB
die Sattelseitenbleche (5) sich Uber die gesamte
Lidnge des Untergestells (7) erstrecken, an den
Satteltragieisten (6) befestigt sind, ohne den Durch-
messer des Kesseis (1) seitlich wesentlich zu
Uberragen, und auBerhalb des Kesselbersichs eine
HOhe Uber dem Untergestell (7) von mindestens
dem Durchmesser des Puffertellers (9) besitzen.

2. Kesselwagen nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Satteliragleisten (6) in etwa halber Kes-
selhhe am Kessel (1) befestigt sind.

3. Kesselwagen nach Anspruch 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet,
daB die vorderen und hinteren Schmaiseiten der
Sattelseitenbleche (5) jeweils mit senkrecht dazu
befestigten, vertikalen Metallpiatten als Rammboh-
len (3) versehen sind, deren H8he und Breite
jeweils zumindest dem Durchmesser eines Puffer-
tellers (9) entsprechen.

4. Kesselwagen nach Anspruch 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, ]
daB die H6he der Sattelseitenbleche (5) liber dem
Untergestell (7) auBerhalb des Kesselbereichs und
die H8he und Breite der Rammbohien (3) jewsils
dem 1,1 bis 1,5-fachen des Durchmesseres der
Pufferteller (9) entsprechen.

5. Kesselwagen nach einem der Anspriiche 1
bis 4,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Satteltragleiste (6) als Hohlkastenprofil aus-
gebildet ist.

6. Kesselwagen nach einem der Ansprliche 1
bis 5
, dadurch gekennzeichnet,
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daf die Satteltragleiste (8) als trapezférmiges Hohl-
kastenprofil ausgebildet ist, dessen lange Seite der
Kesselwand zugekehrt ist.

7. Kesselwagen nach einem der Anspriiche 1
bis 8,
dadurch gekennzeichnet,
daf die Materialstirke der Satteltragleiste (6) gerin-
ger ist als die der Kesselwand.

8. Kesselwagen nach einem der Anspriiche 1
bis 7,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Kesssl (1) ringfdrmig mit Ver-
stérkungsrippen (10} aus Hohlkastenprofilen verse-
hen ist.

9. Kesselwagen nach einem der Anspriiche 1
bis 8,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Rammbohien (3) am oberen Ende eine den
Puffern (11) zugewandte Nase (4) tragen.

10. Kesselwagen nach einem der Ansprliche 1
bis 9,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Abstand der Rammbohien (3) vom Kesssl
(1) etwa das 1,5-fache des Abstands zwischen Puf-
ferteller (9) und Puifferbefestigung (8) am Unterge-
stell (7) betragt.
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