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@ Vorrichtung fiir einen Kran oder dergleichen.

&) Die Vorrichtung soll ohne besonderen Aufwand
an einen vorhandenen Kran anbringbar sein und
einen  weitgehend  beruhigten  Lastentransport
gewahrleisten. Dies kann zum einen durch eine an
der Krankatze (1) befestigbare Fihrungseinrichtung
(4) erreicht werden, die mit auseinanderstrebenden,
auf Seiltrommeln (7.8) aufwickelbaren
Flhrungsseilen (9) etwa pyramidenformig ist. Zum
anderen ist eine Flhrungseinrichtung (24) vorgese-
hen, die mit zwei auseinanderstrebenden Hydraulik-
zylindern (26.27) und einer horizontalen Traverse
(30) ein Dreieck bildet.
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Vorrichtung fiir einen Kran oder dergieichen

Die Erfidung betrifft eine Vorrichtung flir einen
Kran oder dergleichen mit den Merkmalen des
Oberbegriffs des Anspruchs 1 und 9.

Bei der Befdrderung einer an einem Kran
hdngenden Last ist zu beobachten, daB die Last
wihrend des Anfahrens und Abbremsens des
Krans oder der Katze aufgrund der Wirkung der
Massenkréfte hin-und. herpendelt und von Hand
beruhigt werden muB. AuBerdem ist zu beobach-
ten, daf vor allem sperrige oder lange stabférmige
Lasten zumeist nicht mittig eingeh3ngt werden, so
daf. sie schrdg bzw. schief hdngen und deshalb
nachtriglich ausgerichtet werden missen, woflr
die Last in manchen Fillen mehrmals abzusetzen
und anzuheben ist. Es sind zwar mechanische und
elektronische Einrichtungen bekannt geworden, die
das Pendeln der Last unterbinden sollen, doch sind
diese Einrichtungen insofern aufwendig, da vdllig
andere Gefriebe und Steuerungen als bei einem
normalen Kran verwendet werden, so daf ein
Nachriisten eines vorhandenen Krans aufgrund der
notwendigen umfangreichen Umbauarbeiten und
der betrédchtlichen Kosten zumeist nicht in Frage
kommt.

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine
Vorrichtung mit den Merkmalen des Oberbegriffs
der Anspriiche 1 und 9 dahingehend weiterzubil-
den, daB an einem Serienkran ohne groBe bauliche
Verdnderungen mit einfachen Mitteln ein 2zu-
verldssig gefilhrter Lastentransport erzielt werden
kann.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB durch
die kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1
und 9 gelst.

Zweckmapige Ausgestaltungen und Weiterbil-
dungen sowie weitere Vorteile und wesentliche Ein-
zelheiten der Erfindung sind den Merkmalen der
Unteranspriiche, der nachfoigenden Beschreibung

und der Zeichnung zu entnehmen, die in schemati-

scher Darsteliung bevorzugte Ausfiihrungsformen
als Beispiel zeigt. Es stellen dar:

FIG. 1 einen Kran mit einer erfindungs-
gemdfen Vorrichtung in Vorderansicht,

FIG. 2 den Kran gemiB FIG. 1 in Seitenan-
sicht, :
FIG. 3 den Kran der FIG. 1 in einer Ansicht
von unten gemdB dem Schnitt [H-li,

FIG. 4 ein hydraulisches Schaltschema flr
einen Lasten-Niveauausgleich am Kran der FIG. 1
und: 2 in Ruhestellung,

FIG. 5 das hydraulische Schaltschema
gem3p FIG.5 mit geneigter Traverse,

) FIG. 6 eine Verdrehsicherungsplatte der Vor-
richtung in Draufsicht gem&8 dem Schnitt VI-VI in
FIG:.1 und
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FiG. 7 eine FlUhrungsplatte der Vorrichtung
des Krans in Draufsicht gem&dB dem Schnitt VI-VIi
in F1G. 1.

Die erfindungsgemdBe Vorrichtung ist zur
Flihrung und Stabilisierung von Lasten, insbeson-
dere Langgitern, vorgesehen und an einem norma-
len bzw. serienmiBigen Kran angeordnet. der sine
verfahrbare Katze 1 besitzt, die einen Trdger 2 und
ein Hubwerk 3 aufweist. An der Kaize 1 ist eine
Fiihrungseinrichtung 4 angeordnet, die einen Rah-
men 5 besitzt, der mittels Schrauben 6 am Trdger
2 befestigt ist.

Etwa in der Mitte des Rahmens 5 sind zwel
Seiltrommeln 7,8 angeordnet, auf denen je zwei
Fiihrungsseile 9 auf-und abwickelbar gelagert sind.
Dazu ist in jeder der beiden Seiltrommeln 7.8 je ein
Federmotor 10 vorgesehen. Die vier Filihrungsseile
9 sind Uber je eine Umlenkung 11 gefiihrt, die am
Rahmen- 5 angeordnet sind. Jede Umlenkung 11
weist eine pendeind gelagerte Seilrolle 12 und eine
orisfeste drehbare Seilrolle 13 auf. Die pendelnd
gelagerten Seilrollen 12 sind an vier duBeren Eck-
bereichen des Rahmens 5 befestigt, wihrend die
orisfesten Seilrollen 13 in den Bereichen zwischen
den Seiltrommeln 7.8 und den pendelnden Seilrol-
len 12 sich befinden.

Die Fihrungsseile 9 verlaufen somit ausgehend
von den Seiltrommeln 7,8 zundchst Uber die ortsfe-
sten Seilrollen 13 zu den vier duferen Seilrollen 12
und werden hier nach unten umgelenkt. Die vier
Umlenkpunkte der Seilrollen 12 bilden etwa ein
Quadrat.

Ein Uber das Hubwerk 3 hd&henverstelibares
Tragteil 14, das einen Kranhaken 15 besitzt, befin-
det sich auf Abstand unter den Seilirommeln 7.8 in
der vertikalen Mittenachse des von den vier Um-
lenkpunkten der Seilrollen 12 gebildeten Rechtecks
bzw. Quadrats. Am Tragteil 14 kann eine
Fiihrungsplaite 16 angeordnet sein, die vier Anlen-
kungen 17 aufweist, an denen die unteren Enden
der vier FUhrungsseile 9 befestigt sind.

Die Fuhrungsplatie 16 selbst ist ebenfalls etwa
quadratisch ausgefiinrt und die Anlenkungen 17
befinden sich in den vier Eckbereichen der
Fihrungsplatte 16 (FIG. 7). Die Anlenkungen 17
sind in einem solchen Abstand zueinander an-
geordnet, der wesentlich kleiner ist als der Abstand
zwischen den Umlenkpunkten der Seilrollen 12, so
daB die Fihrungseinrichtung 4 mit den vier
Fihrungsseilen 9 eine auf die Spitze gestellte
Pyramide darstellt.

Der Tragteil 14 kann bevorzugt unter der
Fiihrungspiatte 16 einen Ballast 18 aufweisen. um
eine ausreichende Vorspannung des dem Hubwerk
3 zugehdrigen Hubseils 19 zu gewdhrleisten, Uber
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das der Tragteil 14 auf-und absenkbar ist. Der
Ballast 18 ist so ausgelegt, daB das Gewicht etwa
der Vorspannkraft aller Federmotoren 10 entspricht,
die bevorzugt in den Seiltrommein 7,8 integriert
sind.

Um einem unbeabsichtigten Auf-oder Ab-
wickeln der Filhrungsseile 9 beispielsweise bei
pendsinder Last zu begegnen, kann eine Sperrvor-
richtung 20 vorgesehen sein. Die Sperrvorrichtung
20 kann in bevorzugter Ausflihrung einen Sperrbol-
zen 21 aufweisen, der in die Zahnung eines Zahn-
kranzes 22 eingreift. ZweckmdBig kann jede der
Seiltrommeln 7,8 einen Zahnkranz 22 besitzen und
flr jeden der Zahnkrdnze 22 kann ein Sperrbolzen
21 vorgesehen sein, die an der Unterseite des
Rahmens 5 befestigt sein k&nnen. Der Sperrbolzen
21 kann vorteilhaft Uber einen Elekiromagneten 23
ein-und ausgeriickt werden, der bevorzugt Uber
eine elekirische Leitung mit dem Elektromotor des
Hubwerks 3 verbunden und tiber diesen ansteuer-
bar ist.

Am Tragteil 14 kann eine weitere erfindungs-
gemdgfe FUhrungseinrichtung 24 vorgesehen sein,
die beim vorliegenden AusfUhrungsbeispiel mittels
einer Aufhdngung 25 am Kranhaken 15 des Hub-
werks 3 eingehdngt ist. An der Aufhdngung 25
k&nnen zwei Hydraulikzylinder 26,27 mittels Bolzen
28 angelenkt sein, die nach unten in entgegenge-
setzten Richtungen auseinanderstreben und deren
untere Enden mittels Zapfen 29 an einer etwa
horizontalen Traverse 30 angelenkt sind. Die Tra-
verse 30 und die Hydraulikzylinder 26,27 stellen
ein Dreieck dar, dessen Spitze nach oben weist. An
der Traverse 30 kdnnen hakenfSrmige Lastaufnah-
men 31 angeordnet sein, an die vorzugsweise
stabférmige Lasten, Langgutkassetten und derglei-
chen angehidngt werden k&nnen.

Am Lagerkdrper 32 der Aufhdngung 25 kann
oben eine Sicherungsplatte 33 angeordnet sein.
Die Sicherungsplatte 33 kann gem#B der Darstel-
fung in FIG. 6 bevorzugt kreisscheibenfGrmig aus-
geflihrt sein und am Umfangsrand 34 vier
kreuzférmig gegeniiberliegenden Aussparungen 35
aufweisen. In diese Aussparungen 35 k&nnen
Sperrklinken 36 eingreifen, die am Tragteil 14 {iber
einen Achszapfen 37 klappbar gelagert sein
kdnnen. Durch Einrasten der Sperrklinke 36 in die
Aussparung 35 kann die FUhrungseinrichtung 24
gegen Verdrehen um die vertikale Achse gesichert
werden.

Flr das wechselseitige Ein-und Ausschieben
der Kolbenstangen 38,39 der Hydraulikzylinder
26,27, stehen die Hydraulikzylinder 26,27 {iber eine
hydraulische Leitung 40 miteinander in Verbindung,
der zudem ein Hydraulikspeicher 41 sowie zwei
Ventile 42,43 zugehdrig sind. Die SchaltstéBel 44
der Ventile 42,43 sind einander zugewandt und auf
Abstand zueinander angeordnet. In dem Abstand
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zwischen den beiden Schaltstdfeln 44 befindet
sich ein Pendel 45, das am Lagerkdrper 32 der Auf
hdngung 25 in der vertikalen Achse der
Fuhrungseinrichtung 24 an einem Achsbolzen 46 -
schwenkbar angelenkt ist.

Wird der Tragteil 14 Uber das Hubwerk 3 her-
abgelassen, wickeln sich die Fiihrungsseile 9 von
den Seiltrommeln 7.8 ab. Aufgrund der in den
Seiltrommeln 7.8 vorgesehenen vorespannten
Federmotoren 10 bleiben die Flhrungsseile 9
dabei gespannt. Die z.B. beim Fahren der Katze 1
auftretenden  Pendelkrdfte k&nnen durch die
Fuhrungseinrichtung 4 aufgefangen werden. Im
stromlosen Zustand des Hubwerks 3 ist der Sperr-
bolzen 21 ausgefahren und mit der Zahnung des
Zahnkranzes 22 in Eingriff, wodurch das Drehen
der Seiltrommel 7.8 verhindert wird. Wenn der Kran
nach links gefahren wird, wird die nach rechts
gerichtete waagerechte Kraft H (FIG. 1) als Zug-
kraft Z in das Fihrungsseil 9 abgeleitet. Beim Ein-
schalten des Hubwerks 3 zieht der Elektromagnet
23 den Sperrboizen 21 aus der Zahnung des Zahn-
kranzes 22 heraus, wodurch die Seiltrommein 7.8
freigegeben werden, so daB die Flihrungsseile 9
beim Heben und Senken der Last auf-oder ablau-
fen kdnnen. Die Richtungsstabilitdt des Tragteils 14
ergibt sich dadurch, daf die Anienkpunkte 17 der
Flhrungsseile 9 an der Flihrungsplatte 16 in einem
wesentlich kleineren Abstand zueinander ange-
bracht sind als der Abstand zwischen den Umienk-
punkten der Seilrollen 12 betrdgt. Beim Auftreten
eines Verdrehmomentes wird die Last durch die
Flhrungsseile 9  angehoben, indem  die
Flhrungsplatte 16 geradegezogen wird.

Einem etwaigen Schrigstslien einer
auflermittig aufgehdngten Last kann durch die
Flihrungseinrichtung 24 entgegengewirkt werden.
Solange Schwerpunkt der Last G bei angehobener
Traverse 30 unter dem Aufhdngepunkt liegt, ver-
bleibt das Pendel 45 mittig zwischen den Ventilen
42,43, die auf Stellung "Ruckschlagventil”™ ge-
schaltet sind. Wird jedoch eine Last G so auf-
gehéngt, daB der Schwerpunkt z.B. links der Mitte
liegt, wird zuerst die rechte Seite der Traverse 30
angehoben. Das Pendel 45 rutscht (relativ) nach
links, drlckt das Ventil 42, wie in FIG. 5 gezeigt, in
die Stellung "Durchgang” und das Hydraulikd!
flieft aus dem Zugbereich des rechten Hydraulik-
zylinders 27 solange in den Hydraulikspeicher 41,
bis sich die Traverse 30 so weit nach rechts be-
wegt hat, daB sich der Schwerpunkt der Last unter
der Aufhdngung befindet. Das Pendel 45 steilt sich
dadurch wieder in die mittlere Position zwischen
den Ventilen 42,43, so dafl das Ventil 42 schiieft.

Die erforderliche Schaltkraft fir das Ventil
4243 kann etwa fUnf daN betragen und wird bei
ausreichend schwerem Pendel 45, das unten mit
einem Gewicht versehen sein kann, bereits bei
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giner Neigung der Traverse 30 von weniger als 1°
erreicht. Dies ist erheblich weniger als der Gleitwin-
kel der Uberlicherweise zu transportierenden La-
sten.

Um zu verhindern, daB sich die Last w3hrend
des Transports willklirlich dreht. ist am oberen Teil
des Lagerkdrpers 32 die Sicherungsplatie 33 vor-
gesehen, in deren Aussparungen 35 die Sperrklin-
ken 38 eingreifen. so daf sich der Lagerkdrper 32
gegeniiber dem Tragteil 14 nicht verdrehen kann.
Wenn aber die Last bewuBt verdreht werden soll,
kann die Sperrklinke 36 zur Freigabe der Siche-
rungsplatte 33 angehoben werden, so daf die Last
um die Achse des bevorzugt mit einem Kugellager
versehenen Krankhakens gedreht werden kann.

Ein wesentlicher Vorteil besteht darin, daB die
erfindungsgem#Be Vorrichtung ohne nennenswer-
ten Aufwand an einen vorhandenen Kran bzw. an
gine Krankatze montiert werden kann und die mit
einem  derartig  nachgeriisteten Kran zu
beférdernden Lasten weitgehend pendelfrei stabili-
siert und gegen Schrigstellen ausgerichtet trans-
portiert werden k&nnen. Es liegt im Rahmen der
Erfindung, die FUhrungseinrichtung 4 auch allein an
der Katze 1 vorzusehen oder nur die
Fuhrungseinrichtung 24 ohne die
Fithrungseinrichtung 4 am Tragteil 14 anzuh&ngen,
um Uber diese Nivellierungseinrichtung die Last
anndhernd waagerecht zu halten. Insgesamt
kénnen mit der erfindungsgema&fen Vorrichtung die
zu beférdernden Lasten ohne manuelle Hilfe fern-
bedient gesteuert und punkigenau abgesetzt wer-
den.

Anspriiche

1. Vorrichtung flir einen Kran oder dergieichen
zur Stabilisierung einer Last mit einem Uber ein
Hubwerk (3) einer verfahrbaren Katze (1)
h&henverstellbaren Tragteil (14), dadurch gekenn-
zeichnet, daB an der Katze eine
Fiihrungseinrichtung (4) mit am Tragteil (14) befe-
stigten, zu oberen Umienkungen (11) pyrami-
denférmig auseinanderstrebenden Flhrungsseilen
(9) vorgesehen ist, die an mindestens einer Seil-
trommel (7,8) auf-und abwickelbar gelagert sind,
die einen die Fihrungsseile (9) strammenden
Federmotor (10} aufweist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB je zwei der vorzugsweise vier
Fihrungsseile (9) auf je einer von zwei Seiltrom-
meln (7.8) angeordnet sind, die bevorzugt in der
Mitte zwischen den Umlenkungen (11) sich befin-
den.
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3. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Seiltrom-
mel {7,8) gegen ein unbeabsichtigtes Ab-und Auf-
wickeln der Flihrungsseile (9) Uber eine Sperrein-
richtung (20) gesichert ist.

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daf die Sperreinrichiung (20) einen
in eine Zahnung der Seiltrommel (7.8) eingreifen-
den Sperrbolzen {21) aufweist. der bevorzugt Uber
sinen in Verbindung mit einem Elekiromotor des
Hubwerks (3) schaltbaren Elekiromagneten (23)
betétigbar ist.

5. Vorrichtung nach sinem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet. daB die Umlenkungen
(11) der Fiihrungsseile (9) je eine orisfest gelagerte
Seilrolle (13) und eine pendeind gelagerte Seilrolle
(12) aufweisen.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, daB die Flhrungsseile
(9) an einer am Tragteil (14) vorgesehenen
Fihrungsplatte (16) an im Rechteck oder Quadrat
angeordneten Anlenkungen (17) befestigt sind.
deren Abstand zueinander wesentlich kleiner ist als
der Abstand zwischen den im Rechteck oder
Quadrat angeordneten Umlenkungen (11) der
Flhrungsseile (9).

7. Vorrichtung nach sinem der Ansprliche 1 bis
6. dadurch gekennzeichnet, daf die Seiltrommel
(7,8) mit der Sperreinrichtung (2) und die Umlen-
kung (11) an einem Rahmen (5) angeordnet sind.
der an einem Trdger (2) der Katze (1) bevorzugt
IGsbar befestigt ist.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis
7. dadurch gekennzeichnet, da8 der Tragteil (14)
sinen Ballast (18) aufweist, dessen Gewicht gleich
oder gr6fer ist als die Kraft des Federmotors (10)
der Seiltrommetl (7.8).

9. Vorrichtung flr einen Kran oder dergleichen
zur Stabilisierung einer Last mit einem Uber ein
Hubwerk (3) einer verfahrbaren Katze (1)
h8henverstellbaren Tragteil (14), dadurch gekenn-
zeichnet, daB am Tragteil (14) eine
Flihrungseinrichtung (24) mit nach unten auseinan-
derstrebenden Hydraulikzylindern (26.27) vorgese-
hen ist, die an einer Lastaufnahmen (31) aufweisen-
den Traverse (30) angeordnet sind und mit dieser
ein sich nach oben zuspitzendes Dreieck bilden,
und daB die Hydraulikzylinder (26.27) zum wech-
selseitigen Ein-und Ausschieben der Kolbenstan-
gen (38,39) der Hydraulikzylinder (26.27) liber eine
Hydraulikleitung (40) verbunden sind.

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die hydraulische Verbindung
(40) der Hydraulikzylinder (26,27) einen Hydraulik-
speicher (41) und zwei Ventile (42.43) mit auf Ab-
stand zueinander angeordneten Schaltstdfieln (44)

at
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aufweist, zwischen denen ein unter einer
Aufhdngung (25) der Flhrungseinrichtung (24) vor-
gesehenes Betédtigungspendel (45) angeordnet ist.

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9
oder 10, dadurch gekennzeichnet, da8 die Hydrau-
likzylinder (26,27) und das Bet4tigungspendel (45)
an einem Lagerkdrper (32) der in einen Kranhaken
{(18) des Hubwerks (3) einhdngbaren Aufhdngung
(25) angeordnet sind.

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9
bis 11, dadurch gekennzeichnet, daf am
Lagerkdrper (32) der Aufhdngung (25) eine bevor-
zugt kreisscheibenférmige Sicherungsplatte (33)
angeordnet ist, die mindestens eine vorzugsweise
am Umfangsrand (34) ausgebildete Aussparung
(35) aufweist, in die eine am Tragteil (14) verstell-
bar gelagerte, die Fiihrungseinrichtung (24) gegen
Verdrehen sichernde Sperrklinke (36) einrastbar ist.
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FIG. 3
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