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) Sicherheitsskibindung.

@ Sicherheitsskibindung mit einem um seine Ho-
chachse (5) seitlich ausschwenkbaren Lagerbock (6),
mit einer durch eine Ausldsefeder -belasteten und
mit einer lagerbockfesten Rastnase zusammenwir-
kenden Rastschwinge (16). die gegen ein Ver-
schwenken eines am Lagerbock (6) gelagerten Soh-
lenhalters in vertika'er Richtung wirkt, und mit einem
ein seitliches Ausschwenken des Lagerbockes (6)
gegeniber der Grundplatte (4) hemmenden Sperre-
lement (50), das von einer rastschwingfesten Steuer-
zone (42) betdtigt wird. Das Sperrelement (50) tragt
Federelemente (53a,53b), Uber die das Sperrelement
(50) durch die Steuerzone (42) gegen die durch die
Federeinrichtung (54a,54b) hervorgerufene Bela-
stung indirekt betdtigbar ist. Die Gegenrast (51) flr
das Sperrelement (50) weist seitliche Anlagefldchen
N (51a.51b) auf, von denen jewsils eine das Sperrele-
& ment (50) beim SchlieBen der Bindung mit seitlich
belastetem Sohlenhalter bis zum Erreichen einer be-
wf simmten Kompression der Federelemente
™ (53a,53b) in einer verrasteten Lage halt.
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Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsskibin-
dung mit einem gegen die Kraft einer Riickholfeder
und relativ zu einer parallel zur Skioberseite ver-
schiebbaren Grundplatte um eine Hochachse seit-
lich ausschwenkbaren Lagerbock, mit einer durch
sine Ausl8sefeder belasteten und mit einer lager-
bockfesten Rastnase zusammenwirkenden Rast-
schwinge, die gegen ein Verschwenken eines am
Lagerbock gelagerten Sohlenhalters in vertikaler
Richtung wirkt, mit einer vorzugsweise grundplat-
tenfesten Steuerbahn und einem dieser Steuerbahn
zugeordneten, vorzugsweise am Sohlenhaiter aus-
gebildeten Rastelement zur Steuerung des seitli-
chen Auslésens zwischen Grundplatte und Sohlen-
halter und mit einem bei ged&ffneter Bindung in
einer in einer Gegenrast verrasteten Lage ein seitli-
ches Ausschwenken des Lagerbocks gegenlber
der Grundplatte hemmenden Sperrelement, wobei
die Rastschwinge bzw ein starr mit ihr verbundener
Bauteil eine das Sperrelement gegen die Belastung
einer Federeinrichtung betétigende Steuerzone auf-
weist.

Bei derartigen Sicherheitsskibindungen ist der
Sohlenhalter nur gegen in der horizontalen Ebene
wirkende Kréfte gesperrt und kann erst nach Errei-
chen einer vorbestimmten Hohenlage samt dem
Lagerbock auch seitlich auschwenken. Soiche
“diagonal” ausldsenden Bindungen haben sich in
der Praxis gut bewahrt.

Um zu vermeiden, daB die Bindung beim Ein-
steigen. insbesondere in schwierigem Geldnde,
seitlich ausschwenkt und damit ein Verriegeln der
Bindung nur schwer mdglich ist, ist bei einigen
bekannten Bindungen ein Sperrelement vorgese-
hen, das einerseits beim Schliefien der Bindung ein
seitliches Ausschwenken des Lagerbocks um eine
Hochachse verhindern solt und andererseits den
Diagonalausl&sevorgang” (vertikales und seitliches
Ausschwenken des SOHAs bzw. Lagerbocks beim
Ausl8sen der Bindung) nicht behindern soll.

Neben L&sungen, bei denen das Sperrelement
relativ ungeschitzt im Freien liegt und am Bin-
dungsgehduse ausgebildet ist bzw. von diesem
betdtigt wird, ist bereits auch eine L&sung bekannt
(gem&B der &sterreichischen Auslegebeschreibung
A 2402/85), bei der die Rastschwinge bzw. ein starr
mit ihr verbundener Bauteil eine das Sperrelement
betdtigende Steuerzone aufweist, wobei das Sper-
relement in jeder Stellung der Rasischwinge, in der
diese die Rastnase untergreift, in einer ausgeraste-
ten, ein seitliches Ausschwenken des Lagerbocks
gegeniiber der Grundplatte freigebenden Lage ge-
halten ist.

Die mit der Rastschwinge bewegte Steuerzone
erlaubt zwar eine prézisere Steuerung des Sperre-
fementes als dies durch Bindungsgehduseteile
mdglich ist und bietet auBerdem die Md&glichkeit,
das Sperrélement geschiitzt vor Vereisung im Inne-
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ren der Bindung anzuordnen. Um durch das Sper-
relement beim Einsteigen ein seitliches Aus-
schwenken des Lagerbocks aus der zentrierten Mit-
tellage auch bei dauernder seitlicher Belastung zu
verhindern, ohne aber ein seitliches Ausschwenken
des Lagerbocks wihrend des Ausl&sevorganges zu
hemmen, sind bei den platzgiinstigeren, einfache-
ren AusfUhrungsvarianten jedoch hohe Anforderun-
gen an die Fertigungsgenauigkeit und die verwen-
deten Materialien gestellt, da die Lage, bei der die
Rastschwinge gerade die Rastnase untergreift, ge-
nau mit der Lage zusammenfallen muB, bei der das
Sperrelement aus der Gegenrast austritt bzw. in
diese eintritt.

Vollkommen 188t sich dieses Ziel, ndmlich
beim Einsteigen in die Bindung, diese lange zen-
triert zu halten, und andererseits einen Diagona-
lausi&sevorgang auf keinen Fall zu behindern, al-
lenfalls durch eine aufwendige Ausfiihrungsvariante
der bekannten Bindung erreichen, bei der ein
Fiihrungsteil des Sperrelementes beim Offnen und
SchiieBen der Bindung in unterschiedlichen Steuer-
nuten gleitet. Diese Ausflihrungsvariante ist jedoch
aufwendig und nimmt viel Platz ein. AuBerdem
besteht die Gefahr, daf der Fiihrungsteil des Sper-
relementes nach ldngerer Benutzung der Bindung
einmal in die falsche der knapp nebeneinanderlie-
genden Steuernuten gelangt. Dies wére vor allem
dann unglinstig, wenn der Flhrungsteil beim
Offnen der Bindung in der Steuernut gleitet, in der
das Sperrslement verrastet ist, weil dann eine Dia-
gonalausiésung der Bindung gehemmt wére.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine kompakte
und auch bei gréberen Fertigungstoleranzen und
nach ldngerer Benutzung funktionssichere Sicher-
heitsskibindung der eingangs genannien Gattung
bereitzustellen, bei der das Sperrelement beim Ein-
steigen ein seitliches Ausschwenken des Lager-
bocks, und damit des Sohienhalters aus der zen-
trierten Mittellage,auch in schwierigem Gelénde bei
dauernder seitlicher Belastung sicher verhindert,
ohne aber ein seitliches Ausschwenken des Lager-
bockes widhrend des Ausl3sevorganges zu hem-
men. -

Dies wird erfindungsgemdB dadurch erreicht,
daB ‘das Sperrelement wenigstens ein Federele-
ment aufweist, Uber das das Sperrelement durch
Aniage der Steuerzone am Federelement gegen
die durch die Federsinrichtung hervorgerufene Be-
lastung Jbetdtigbar ist, und daB die Gegenrast flr
das Sperrelement seitliche Anlageflachen aufweist,
von denen jeweils eine das Sperrelement beim
Schliefen der Bindung mit seitlich belastetem Soh-
lenhalter bzw. Lagerbock bis zum Erreichen einer
bestimmten, durch die Steuerzone hervorgerufenen
Kompression bzw. Elongation des Federelementes
ih einer verrasteten Lage hilt.

Durch die indirekte Bet#tigung des Sperrele-
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mentes Uber ein Federelement erreicht man auf
einfache Weise, daB das Sperrelement zwar durch
die Steuerzone der Rastschwinge betitigt ist. daB
aber die Lage der Steuerzone bzw. der Rast-
schwinge nicht ausschlieflich die Lage des Sperre-
lementes festlegt. Bei einem Schliefen der Bin-
dung mit seitlicher Belastung kann daher das Sper-
relement lange an einer seitlichen Anlagefliche der
Gegenrast "hdngenbleiben” und damit beim Ein-
steigen ein unerwiinschtes, seitliches Aus-
schwenken des Sohlenhalters verhindern. Wihrend
dieses "Hangenbleibens" des Sperrelementes wird
das Federelement komprimiert
(Druckfederanordnung) bzw. elongiert
(Zugfederanordnung). wobei die Schliefbewegung
der Rastschwinge nicht durch das Zurlickbleiben
des Sperrelementes behindert wird. Erst nach Er-
reichen einer bestimmten, durch die Steuerzone
hervorgerufenen Kompression.bzw. Elongation des
Federelementes schnappt dieses aus der verraste-
ten Lage aus. An diesem Punkt ist die Bindung
bereits soweit verriegeit, daB ein seitliches Aus-
schwenken unmdglich ist. Die bestimmte Kompres-
sion bzw. Elongation des Federelementes, bei der
das Sperrelement bei einem ssitlich belasteten
SchlieBen der Bindung ausrastet, hingt jedoch
nicht nur von der Dimensionierung der betsiligten
Bindungsteile ab, sondern auch von der von auBen
einwirkenden seitlichen Belastung, die das Ausmas
des "Hangenbleibens" des Sperrelementes an ein-
er seitlichen Anlagefliche der Gegenrast mitbe-
stimmt.

Ein wesentlicher Vorteil dieser indirekten
Betédtigung des Sperrelementes Uber das Federele-
ment und des Zurlickbleibens des Sperrelementes
{(gegeniiber der Steuerzone) in der verrasteten lage
bei sinem seitlich belasteten SchlieBen der Bin-
dung.ergibt sich im Zusammenhang mit der gleich-
zeitig zu erflllenden Forderung an das Sperrele-
ment, einen DiagonalausiBsevorgang auf keinen
Fall zu behindern, d.h. daB das Sperrelement beim
unwillklirfichen  Auslésen der Bindung (Sturz)
solange ausgerastet sein muB, bis die Rast-
schwinge die Rastnase nicht mehr untergreift und
die Bindung damit offen ist.

Diese letztgenannte Forderung und die Forde-
rung die Bindung bsim Einsteigen durch das verra-
stete Sperrelement mdglichst lange zentriert zu
halten, lassen sich ndmlich mit der erfindungs-
gemifen Sicherheitsskibindung auf elegante Wei-
se gleichzeitig dadurch erflllen, daB es die indi-
rekte Betédtigung des Sperrelementens Uber das
Federelement erlaubt,bei gleicher Lage der Rast-
schwinge (und damit der Steuerzone) unter-
schiedliche Lagen des Sperrelementes vorzufinden,
je nachdem, ob eine Ausidsung der Bindung oder
ein Schliefien der Bindung mit seitlicher Belastung
erfolgt: Wéhrend das Sperrelement bei einer Lage
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der Rastschwinge, in der diese noch die Rast-
schwinge untergreift, bei einem Ausl8sevorgang
der Bindung vollkommen ausgerastet ist, kann das
Sperrelement bei derselben Lage der Rast-
schwinge bei einem Schliefen der Bindung mit
seitlicher Belastung noch voll in der Gegenrast
verrastet sein, wobei dann das Federslement ein-
fach komprimiert bzw. elongiert ist. Auch bei gerin-
gen Anforderungen an die Fertigungsgenauigksit
und nach langerer Benutzung bleiben diese Eigen-
schaften aufrecht.

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung
werden im folgenden anhand der Zeichnungen
durch ein Ausflhrungsbeispiel der erfindungs-
gemdBen Sicherheitsskibindung ndher erldutert.

Es zeigen

Fig. 1 eine bekannte Sicherheitsskibindung
in Seitenansicht im Schnitt in der Abfahrtsstellung,
bei der die Betdtigung des Sperrelementes direkt
Uber die Rastschwinge erfolgt,

Fig. 2 ein Detail der Fig. 1 in Vorderansicht,

Fig. 3 eine schematische Seitenansicht der
flr die Sperrwirkung und Betétigung des Sperrele-
mentes entscheidenden Teile eines
Ausfiihrungsbeispieles der erfindungsgeméBen Si-
cherheitsskibindung bei in Abfahrtsstellung befindli-
cher Bindung,

Fig. 4 einen Schnitt gem&B der Linie A-A der
Fig. 3,

Fig. 5 einen Schnitt gemas der Linie B-B der
Fig. 4, ‘

Fig. 8 dieselbe Ansicht wie in Fig. 3, jedoch
bei einsteigbereiter Bindungssteliung,

Fig. 7 einen zugehd&rigen Horizontalschnitt,

Fig.. 8 dieselbe Ansicht wie in Fig. 6, jedoch
bei einem Schliefvorgang mit seitlicher Belastung,

Fig 8. einen zugehdrigen Horizontalschnitt,

Fig. 10 dieselbe Ansicht wie in Fig. 8, jedoch
bei einer reinen Frontalausidsung und

Fig. 11 einen zugeh&rigen. Horizontalschnitt.

Wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, ist bei der bekan-
nten Sicherheitsskibindung auf einem Ski 1 eine
Flhrungsschiene 2 mittels nur angedeuteter
Schrauben befestigt. Auf der skifesten Flhrungs-
schiene 2 ist ein in seiner Gesamtheit mit 3 be-
zeichneter Fersenhailter siner Sicherhsitsskibindung
mittels einer Grundplatte 4 verschiebbar geflhrt.
Die Grundplatte 4 ist mitsamt dem an ihr angeord-
neten Fersenhalter in bekannter und daher nicht
dargestellter Weise zur Anpassung der Bindung an
unterschieldich lange Skischuhe in der jewsils
gewlinschten Lage verrastbar.

In der Grundplatte 4 ist sine als Drshzapfen
ausgebildete Hochachss 5 vernietet, um weiche ein
auf einer Schwenkplatte 6a befestigter Lagerbock 6
des Fersenhalters 3 in der_horizontalen Ebene ge-
gen die Kraft einer Rickholfeder 7 verschwenkbar
gelagert ist. Die als Schenkel feder ausgebildete
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Rickholfeder 7 ist eine Schlaufe bildend um den
Drehzapfen 5 herum geflhrt. Ihre beiden freien
Schenkel 7a weisen in Richtung zum hinteren Bin-
dungsende und sind in Richtung der Skioberseite
hin mit je einem abgekrdpften Endbereich 7b ver-
sehen. Mittels dieser abgekrSpften Endbersiche 7b

ist die Rickholfeder 7 an einem am hinteren End-

bereich der Schwenkplatite 6a ausgebildeten Aus-
sparung 8b und-oder an einer am hinteren Endbe-
reich der Grundplatte 4 ausgebildeten Aussparung
4a abgestiitzt.

Am Lagerbock 6 ist ein Sohienhalter 8 um eine
quer zur Skildngsachse verlaufende Achse 9 -
schwenkbar gelagert. Der Sohlenhalter 8 wird mit-
tels einer durch eine Ausl8sefeder 14 federbela-
stete Rastvorrichtung (Rastschwinge 16. Rasinase
17) in seiner den Schuh haltenden Lage gehalten.
Die Rastschwinge 16 ist an einer Achse 30 -
schwenkbar am Sohlenhalter 8 gelagert. An der am
hinteren Endbereich des Lagerbocks 6 angeordne-
ten Schwenkachse 9 ist ein, in Draufsicht betrach-
tet, etwa U-férmiges, innerhalb der Seitenwinde
des Lagerbocks 8 befindliches Federgehduse 12 -
schwenkbar gelagert. Das Federgehduse 12 nimmt
zumindest eine Ausi&sefeder 14 auf, die einerends
einen Sperrteil 15 beaufschlagt, der in die Rastp-
fanne der am Sohlenhalter 8 schwenkbar gelager-
ten Rastschwinge 16 eingreift, die ihrerseits mit
einem Rastvorsprung 16a die lagerbockfeste Rast-
nase 17 in der Abfahrisstellung untergreift. Das
zweite Ende der Ausl&sefeder 14 ist an einem
Federwiderlager 18 abgestlitzt, das mittels einer im
Federgeh3use drehbar gelagerten Schraube 19 in
der Achsrichtung der Ausl8sefeder 14 verstellbar
ist. .
Uber den hinteren Endbereich des Feder-
gehduses 12 ist eine gehduseartige, vorzugsweise
aus Kunststoff gefertigte Abdeckung 20 aufge-
schoben und mit dem Feder gehduse 12 fest ver-
bunden, beispielsweise vernietet. Die Abdeckung
20 verschwenkt somit gemeinsam mit dem Feder-
gehduse 12. Die Abdeckung 20 ist mit einem mit
einer Skala versehenen Fenster ausgestattet, wel-
ches zur Anzeige der eingesteliten Federvorspan-
nung vorgesehen ist.

Die gegen das Verschwenken in horizontaler
Ebene wirksame Verrastung ist in Fig.2 dargestellt.
Eine am Sohlenhalter 8 ausgebildete Raste 8a liegt
in der Abfahrtsstellung des Fersenhalters 3 in einer
Rastvertiefung 13b einer Steuerkurve 13a, welche
an einem mit der Grundplatte 4 Uber einen Befesti-
gungsteil 13c fest verbundenen Rastieil 13 ausge-
bildet ist. Hiebei untergrerft der vordere Endbereich
der den Lagerbock 6 tragenden Schwenkplatie 6a
den Befestigungsteil 13c des Rastteiles 13 und ist
konzentrisch zur Hochachse 5 verlaufend abgerun-
det. Auf diese Weise ist einerseits eine ungehin-
derte Ausschwenkbewegung des Lagerbockes 6
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gewdhrleistet und andererseits ist der Lagerbock 6
zusdizlich gegen ein  Abheben von der
Fuhrungsplatte 4 gesichert. Gegen ein rein seitli-
ches Ausldsen ist der Fersenhalter 3 durch die
Rastvertiefung 13b der Steuerkurve 13a gesperrt.
Fir einen rein seitlichen Ausl&sevorgang ist daher
der nicht dargestellte Vorderbacken verantwortlich.
Bei Auftreten von zusammengesetzten, sogenan-
nten Diagonalkriften kommt, nach Uberwinden der
Sperrzone, die Steusrkurve 13a des Rastieiles 13
zur Geltung, die ein seitliches Verschwenken des
hochgeschwenkten Sohlenhalters 8 erlaubt.

Weiters ist ein Ausl&sehebel 20a vorgesehen,
der wie die Rastschwinge 16 um die Achse 30 am
Sohlenhalter 8 schwenkbar gelagert ist. Soll der in
Fig. 1 in Abfahrisstellung dargestellte Fersenhalter
3 gedfinet werden, so wird der Ausi@sehebel 20a
samt seiner Mitnehmerachse 21 hochgeschwenkt.
Durch die nach oben bewegte Mitnehmer achse 21
verschwenkt das Federgehduse 12 im Uhrzeiger-
sinn und die Rastschwings 18 im Gegenuhrzeiger-
sinn, so daB der Rastvorsprung 16a nicht -mehr die
Rastnase 17 untergreift und damit der Sohlenhalter
8 samt der Rastschwinge 17 nach oben, in eine
einen nicht dargestellien Schuh freigebende Lage
verschwenken kann.

Das Sperrelement zur Verhinderung eines seit-
lichen Verschwenkens des Sohlenhaliers 8 bzw.
des Lagerbockes 6 um die Hochachse 5 beim
Einsteigen in schwierigem Geldnde, besteht bei der
gezeigten, bekannten Sicherheitsskibindung aus
der horizontal liegenden, mit dem Lagerbock 6
verbundenen Federzunge 40, die sich in der in der
Fig. 1 gezeigten Abfahrisstellung in einer aus der
grundplattenfesten Gegenrast 41 ausgerasieten
Lage befindet, wobei sie von der zur Grundplatte 4
weisenden Steuerzone 42 einer Nase 16b an der
die Rastnase 17 untergreifenden Rastschwinge 16
entgegen ihrer eigenen Federwirkung niedergehal-
ten ist.

Es soll nun einerseits ein seitliches Ver-
schwenken des Lagerbockes 6 um die Hochachse
5 zumindest in der Anfangsphase eines Diagena-
lausl&sevorganges, bei dem die Raste 8a des Soh-
lenhalters entlang der grundplattenfesten Steuer-
kurve 13 gleitet (Fig. 2) mdglich sein, indem das
Sperrelement (Federzunge 40) mdglichst lange
ausgerastet ist. Andererseits soll die Federzunge
40 beim Einsteigen (SchlieBen der Bindung) mit
seitlicher Belastung solange in der verrasteten
Lage bieiben (in der ein seitliches Ausschwenken
des Sohlenhalters 8 nicht mdglich ist), bis sich die
Raste 8a zwischen den in Fig. 2 gezeigten Steuer-
kurven 13a befindet, damit sichergestelit ist, daA
auch bei dauernder seitlicher Belastung beim
Schliefen der Bindung etwa in schwierigem
Geldnde kein (unerwiinschtes) seitliches Aus-
schwenken des Sohlenhaliers 8 aufiritt.Diese bei-
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den Forderungen lassen sich bei der in den Fig. 1
und 2 gezeigten.bekannten Version kaum gleichzei-
tig erflillen, da das Sperrelement 40 direkt von der
Rastschwinge 16 betdtigt ist und daher die
geometrische Lage der Rastschwinge 18 sowohl
beim Schiiefen als auch bim Offnen immer genau
eine Lage des Sperrelementes 40 festlegt. In ein-
em Kompromifi mufB jener Punkt (Lage der Rast-
schwinge 16) festgelegt werden, an dem das Sper-
relement 40 gerade aus-bzw. einrastet.

Im Gegensatz dazu lassen sich die genannten
beiden Forderungen (beim Ausli@sen lange ausge-
rastetes Sperrelement, beim seitlich belasteten Ein-
steigen lange verrastetes Sperrelement) mit einer
erfindungsgemdB ausgebildeten Bindung, bei der
das Sperrelement Uber zumindest ein Federele-
ment indirekt betdtigt ist und somit die Lage der
Rastschwinge nicht zwingend die Lage des Sperre-
lementes festlegt, auch bei geringeren Anforderun-
gen an die Fertigungsgenauigkeit und nach
ldngerem Betrieb optimal erflllen.

Ein Ausfiihrungsbeispiel einer soichen erfin-
dungsgemaéBen Bindung ist in den Fig. 3 bis 11 in
verschiedenen Bindungsstellungen schematisch
dargestellt, wobei im wesentlichen nur die flir die
Funktion des Sperrelementes wesentlichen Taile
gezeigt sind. Gleiche oder analoge Teile sind
gleich bezeichnet wie in den Fig. t und 2.

Das Sperrelement besteht aus einem um eine
Achse 52 am Lagerbock 8 verschwenkbar gelager-
ten Bauteil 50, der je nach Lage mit seinem Fort-
satz 50a zwischen den Anlagefldchen 51a und 51b
der grundplattenfesten Gegenrast 51 liegt
(verrastete Lage, Fig. 6 bis 9) oder nicht
(ausgerastete Lage, Fig. 3 bis 5 und 10, 11). Ein
derartiges Sperrelement nimmt im
Bindungsgehduse wenig Platz ein.

Das Sperrelement wird durch Steuerzonen 42,
die an einem fest mit der Rastschwinge 16 verbun-
denen Hebel 16b ausgebildet sind, Uber zwei
symmeirisch zur Ldngsachse der Bindung liegende
Federelemente 53a, 53b gegen ein im Gegenuhr-
zeigersinn wirkendes Drehmoment verschwenkt,
das von der Federsinrichtung 54a,54b auf das
Sperrelement 50 ausgelibt wird.

Die Federelemente bestehen jeweils aus einer
mit der Schwenkachse 52 des Sperrelementes 50
koaxialen Schenkelfeder, deren einer Schenkel im
wesentlichen durch das Sperrelement 50 gebildet
ist und deren eigentlicher Schenke! 53a im unbela-
steten Zustand (Fig. 6, einsteigbereite Bindung)
unter einem Winkel vom Sperrelement 50 abstent.
Der Schraubenfederteil 53b dieser Schenkelfeder
ist jeweils an den Stellen 55(Fig. 4) mit dem Sper-
relement 50 fix verpreft oder anderweitig verbun-
den. Die Steuerzonen 42 liegen jeweils an den
Schenkeln 53a an. Auf diese Weise werden sin-
fache und funktionssichere, gegen das Sperrele-
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ment 50 hin drlickbare Druckfederelemente ausge-
bildet, die wenig Platz einnehmen.

Vor allem wegen des geringen Platzbedarfes
ist es glnstig, wenn die Federeinrichtung, die das
Sperrelement 50 mit einem Drehmoment zur verra-
steten Lage hin beaufschiagt, einstlickig mit dem
bzw. den Federelement(en) 53a,53b des Sperrsle-
mentes 50 ausgebildet sind. Wie aus Fig. 4 hervor-
geht, sind dazu zwei mit der Schwenkachse 52
koaxiale Schraubenfedern vorgesehen, die jewsils
in einem mittleren Bereich (an den Stellen 55) mit
dem Sperrelement 50 fest verbunden sind, wobei
sich die einen, zum Federelement gehdrigen
Schraubenfederteile 53b jeweils in den eigentlichen
Schenkel 53a der Federelemente fortsetzen und
wobei sich die anderen Schraubenfederteile 54a in
weitere Schenkel 54b fortsetzen, die sich an sinem
lagerbockfesten Fortsatz 56 abstlitzen (und damit
das Drehmoment im Gegenuhrzeigersinn auf das
Sperretement 50 hervorrufen) und einstiickig inei-
nander Ubergehen. Die beiden Federelemente und
die Federeinrichtung sind somit vorteilhafterweise
in einem Stlick ausgebildet.

Die Funktionsweise des Sperrelementes und
weitere bevorzugte Merkmale werden im folgenden
anhand der Fig. 3 bis 11, die verschiedene Bin-
dungsstellungen zeigen, ndher erldutert.

In den Fig. 3 bis S befindet sich die Bindung in
Abfahrtsstellung (Schliefstellung). Das Sperrele-
ment 50 (bzw. dessen Fortsatz 50a) ist aus der
Gegenrast 51 ausgerastet (Fig. 5) und hemmt ein
seitliches Verschwenken des Lagerbockes 6 um
die Hochachse 5 nicht. In dieser voll ausgerasteten
Lage begrenzt ein lagerbockfester Anschiag den
Verschwenkweg des Sperrelementes 50, welches
in der Schliefstellung der Bindung vertikal steht.
Die Schenke! 53a des Federelementes sind bis
zum Sperrelement 50 hin gedriickt und die Steuer-
zonen 42 liegen im unteren Bereich direkt an die-
sen an. Damit nehmen das Sperrelement 50 und
die Federelemente in der SchlieBstellung der Bin-
dung vorteilhafterweise wenig Platz ein.

Die sinsteigbereite Bindung ist in den Fig. 6
und 7 gezesigt. Das Sperrelement ist unter Wirkung
der Federeinrichtung 54a,54b gegen den Uhrzei-
gersinn in die Gegenrast 51 verschwenkt. Die
Steuerzonen 42 sind mit der Rastschwinge 16 bzw.
den daran befestigten Hebeln 16b nach oben ver-
schwenkt, so daf die Federelemente nahezu ent-
spannt sind {die Schenkel 53a sind vom Sperreie-
ment 50 abgehoben).

Erfolgt nun ein Einsteigen mit seitlicher Bela-
stung, so versucht der Lagerbock 6 seitlich um die
Hochachse 5 gegeniiber der Grundplatte 4 auszu-
schwenken. Die Aufgabe des Sperrelementes 50 ist
esdies zu verhindern, indem es mdglich lange
(d.h. bis die Rasischwinge 16 die Rastnase 17
untergreift und eine am Sohlenhalter ausgebildete
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Raste in eine Rastvertiefung eingedrungen ist, die
ein seitliches Ausschwenken des Sohlenhalters und
des Lagerbockes sicher verhindert) in der Ge-
genrast 51 verriegelt bieibt.

Die Anlageflachen 51a und 51b der Gegenrast
sind leicht hinterschnitten (Fig. 9), wodurch der
Fortsatz 50a des Sperrelementes 50. der bei seitli-
cher Belastung der Bindung an einer dieser Anla-
gefldchen 51b anliegt, beim SchiieBen der Bindung
zunichst in verrasteter Lage zurlickgehalten wird.
Dieses Zurlickbleiben gegeniiber den Steuerzonen
42 der sich schliefenden Rastschwinge 16 ist nur
durch die Federelemente mdglich, wobei diese
komprimiert werden. In Fig. 8 untergreift die Rast-
schwinge 16 bereits die Rastnase. Das Sperrele-
ment 50 ist noch immer verrastet und die Schenkel
53a der Federslemente sind bis zu einem Winkel 8
zum Sperrelement 50 hin komprimiert. Erst bei
Erreichen einer bestimmten Kompression der
Federelemente, die auch von der seitlichen Bela-
stung abhingt, die auf den Sohlenhalter ausgelbt
wird, Uberwindet der Fortsatz 50a den durch die
Anlagefliche 51b gebildeten Vorsprung und das
Sperrelement rastet aus. Die Bindung ist dann aber
bereits sicher verriegelt. Spitestens rastet das
Sperrelement vorteilhafterweise dann aus, wenn die
Schenkel 53a gegen einen sperrelementfesten An-
schlag hin gedriickt sind (Winkel 8 = 0), der im
vorliegenden Ausflihrungsbeispiel durch das Sper-
relement 50 selbst gebildet ist. Ein Verhdngen des
Sperrelementes 50 in der Gegenrast 51 wird damit
sicher verhindert.

Die Hinterschneidungen der Anlagefldchen 51a
und 51b sind zwar vorteilhaft, jedoch nicht unbe-
dingt ndtig. Prinzipiell kann die Reibung zwischen
Forisatz 50a und Anlagefidche ausreichen, um das
Sperrelement 50 bei seitlich belastetem Schiiefien
zurlickzuhalten. Dadurch, daB das Sperrelement 50
mit den seitlichen Anlagefidchen 51a, 51b der Ge-
genrast 51 zusammenwirkende Fldchen aufweist,
die einen spitzen Winkel mit der beim Ausrasten
des Sperrelementes im wesentlichen vorliegenden
Bewegungsrichtung des Sperrelementes 50 ein-
schlieBen und die sich bei Anlage an einer der
- Anlagefldchen 51a, 51b der Gegenrast 51 jeweils
parallel zu dieser Anlagefliche 5t1a bzw. 51b er-
strecken, werden punkiférmige Belastungen ver-
mieden.

Bei der erfindungsgem&fen Bindung braucht
wegen des beim Schliefen (mit seitlicher Bela-
stung) langen Sperrens des Sperrelementes 50
nicht auch ein nachteiliges, friihes Sperren beim
Ausldsen in Kauf genommen werden.

In den Fig. 10 und 11 ist die Bindung bei
einem Vorwirtssturz bzw. in der ersten Phase einer
Diagonalausldsung gezeigt. Obwoh! sich die Rast-
schwinge 16 in derselben indet wie in Fig. 8, ist
das Sperrelement 50 in Fig. 10 ausgerastet (vgl.
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auch Fig. 11) und behindert ein seitliches Ausra-
sten des Lagerbocks 6 und damit auch einen Dia-

gonalausiOsevorgang, der erst bei einer in Fig. 10

gezeigten Stellung einsetzt. in keiner Weise. Setzi
gin Diagonalausl@sevorgang ein, so gelangt der
Fortsatz 50a vor die seitlich der Gegenrast liegen-
den Fldchen 57a bzw. 57b, womit das Sperrele-
ment 50 solange ausgerastet gehalten ist, bis der
Fersenhalter wieder zentriert ist und das Sperrele-
ment 50 unter Wirkung der Federeinrichtung in die
Gegenrast einschnappt.

Beim Offnen der Bindung konkurrieren die
Federeinrichtung 54a,54b und die Federelemente
53a,53b, die das Sperrelement 50 in unier-
schiedlichen Richtungen belasten. Da das durch
die Federelemente 53a,53b hervorgerufene Dreh-
moment im Bereich der SchlieBstellung grdBer ist
als das durch die Federeinrichtung 54a,54b hervor-
gerufene, enigegengesetzte Drehmoment, bleibt
das Sperrelement 50 beim Offnen vorteilhafter-
weise zundchst stehen und folgt erst bei nahezu
entspannten Federelementen (Winkel «, Fig. 10)
der Steuerzone 42 bzw. den Schenkeln 53a.

Die Erfindung ist nicht auf die gezeigten
Ausfiihrungsbeispiele beschrénkt. Sowohl die Lage
als auch die Ausbildung des Sperrelementes kann
variieren. Beispielsweise kann das Federelement
als eine auf das Sperrelement aufgenietete Blatife-
der ausgebildet sein. Noch einfacher ist ein Aufbau,
bei dem das Federelement einstlickig mit dem aus
federndem Material bestehenden Sperrelement
ausgebildet ist. Das Sperrelement braucht nur ein
Federslement aufzuweisen, wobei auch Zugfedera-
nordnungen prinzipiell denkbar sind. Die Federein-
richtung, die das Sperrelement dauernd beauf-
schlagt, kann auch im Sperrelement integriert sein,

. d.h. das Sperrelement kann in sich federnd ausge-

bildet sein. Es ist aber beispielsweise auch
moglich, daB die Federeinrichtung aus einer auf
das Sperrelement aufgenieteten Blatifeder besteht.

Anspriiche

1. Sicherheitsskibindung mit einem gegen die
Kraft einer Rickholfeder (7) und relativ zu einer
parallel zur Skioberseite verschiebbaren Grund-
platte (4) um eine Hochachse (5) seitlich aus-
schwenkbaren Lagerbock (6) mit einer durch eine
Ausl&sefeder (14) belasteten und mit einer lager-
bockfesten Rastnase (17) zusammenwirkenden
Rastschwinge (16), die gegen ein Verschwenken
eines am Lagerbock (6) gelagerten Sohlenhalters
(8) in vertikaler Richtung wirkt, mit einer vorzugs-
weise grundplattenfesten Steuerbahn (13a) und ein-
em dieser Steuerbahn (13a) zugeordneten, vor-
zugsweise am Sohlenhalter (8) ausgebildeten Ra-
stelement (8a) zur Steuerung des seitlichen
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Ausldsens zwischen Grundplatte (4) und Sohlenhal-
ter (8) und mit einem bel gedffneter Bindung in
einer in einer Gegenrast (51) verrasteten Lage ein
seitliches Ausschwenken des Lagerbocks (6) ge-
geniber der Grundplatte (4) hemmenden Sperrele-
ment (50), welche Gegenrast (51) flir das Sperrele-
ment (50) seitliche Anlageflichen (51a,51b) auf-
weist. wobei die Rastschwinge (16) bzw. ein starr
mit ihr verbundener Bauteil eine das Sperrelement
(50) gegen die Belastung einer Federeinrichtung
(54a,54b) betdtigende Steuerzone (42) aufweist,
dadurch gekennzeichnet, daB das Sperrelement
(50) wenigstens ein Federelement (53a,53b) auf-
weist. Uber das das Sperrelement (5) durch Anlage
der Steuerzone (42) am Federelement (53a) gegen
~die durch die Federeinrichtung (54a,54b) hervorge-
rufene Belastung betdtigbar ist, so daB eine der
beiden Anlagefidchen das Sperrelement (50) beim
SchlieBen der Bindung mit seitlich belastetem Soh-
lenhalter bzw. Lagerbock (6) bis zum Erreichen
einer bestimmten, durch die Steuerzone (42) her-
vorgerufenen Kompression bzw. Elongation des
Federelementes (53a.53b) in siner verrasteten Lage
halt.

2. Sicherheitsskibindung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB ein Anschlag den
Verschiebe-bzw. Verschwenkweg des Sperreleme-
ntes (50) in einer voll ausgerasteten Lage begrenzt,
wobei die Steusrzone (42) in der Schliefstellung
der Bindung auf der dem Anschiag ge-
genlberliegenden Seite des Sperrelementes (50)
liegt, vorzugsweise direkt an diesem anliegt.

3. Sicherheitsskibindung nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, daB das Federelement
des Sperrelementes (50) als ein durch die Steuer-
zone (42) gegen einen sperrelementfesten An-
schlag hin driickbares Druckfederslement ausgebil-
det ist.

4. Sicherheitsskibindung nach einem der An-
spriiche 1 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB
das Federelement aus einer mit der Schwenkachse
(52) des Sperrelementes (50) koaxialen Schenkeife-
der besteht, deren einer Schenkel im wesentlichen
durch das vorzugsweise ebene Sperreiement (50)
gebildet ist und deren anderer Schenkel (53a) im
unbelasteten Zustand unter einem Winkel vom
Sperrelement (50) absteht, wobei die Steuerzone
(42) an diesem Schenkel (53a) anliegt und Uber
diesen Schenkel (53a) das Sperrelement (50)
betétigt.

5. Sicherheitsskibindung nach Anspruch ™ 4,
dadurch gekennzeichnet, daf zumindest eine mit
der Schwenkachse (52) des am Lagerbock (6)
gelagerten Sperrelementes (50) koaxiale
Schraubenfeder (53b,53a) vorgesehen ist, die in
einem mittleren Bereich (55) mit dem Sperrelement
(50) fest verbunden ist, die sich an einem Ende in
den eigentlichen Schenkel (53a) der Schenkelfeder
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fortsetzt und die sich am anderen Ende in einen
weiteren Schenkel (54b) fortsetzt, der sich am
Lagerbock (8) abstlitzt und damit die Federeinrich-
tung ausbildet, die das Sperrelement (50) mit ein-
em Drehmoment in Richtung grundplattenfeste Ge-
genrast (51) beaufschiagt.

6. Sicherheitsskibindung nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, daB zwei derartige
Schraubenfedern vorgesehen sind, wobsei die
genannten weiteren Schenkel (54b) miteinander
verbunden sind bzw. einstlickig ineinander
{ibergehen.

7. Sicherheitsskibindung nach einem der An-
spriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die
Federeienrichtung und/oder das Federelement als
eine am Sperrelement angebrachte Blattfeder aus-
gebildet sind (ist).

8. Sicherheitsskibindung nach einem der An-
spriche 1 bis 3, dadurch gekennzsichnet, dag die
Federeinrichtung und/oder das Federelement ein-
stlckig mit dem aus federndem Material bestehen~-
den Sperrelement ausgebildet sind (ist).

9. Sicherheitsskibindung nach einem der An-
spriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die
durch die Steuerzone (42) Uber das Federelement
(53a,53b) hervorgerufene Belastung (Kraft bazw.
Drehmoment) auf das Sperrelement (50) insbeson-
dere im -Bersich einer voll ausgerasteten Endlage
des Sperrelementes (50) gréBer ist als die durch
die Federeinrichtung (54a,54b) hervorgerufene, ent-
gegengesetzte Belastung (Kraft bzw. Drehmoment)
auf das Sperrelement (50).

10. Sicherheitsskibindung nach einem der An-
spriche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB das
Sperrelement (50) in der Schliestellung der Bin-
dung vorzugsweise senkrecht auf die Grundplatte
(4) steht und an ihrem zur Grundplatie (4) weisen-
den Ende eine Aussparung bzw. einen Fortsatz
(50a) aufweist, die bzw. der bei verrasteter Lage
des Sperrelementes (50) mit einer grundplattenfe-
sten Gegenrast (51) zusammenwirkt, wobei die Ge-
genrast (51) seitliche Anlagefldchen (51a,51b) auf-
weist, die in bezug auf die Austrittsrichtung des
Sperrelementes (50) aus der Gegenrast (51) leicht
hinterschnitten sind.

11. Sicherheitsskibindung nach einem der An-
spriche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB
das Sperrelement (50) mit den seitlichen Anla-
gefldchen (51a,51b) der Gegenrast (51) zusam-
menwirkende Fldchen aufweist, die einen spitzen
Winkel ven unter 30° mit der beim Ausrasten des
Sperrelementes im wesentlichen vorliegenden Be-
wegungsrichtung des Sperrelementes (50) ein-
schliefen und die sich bei Anlage an einer der
Anlagefldchen (51a,51b) der Gegenrast (51) jewsils
parallel zu dieser Aniagefldche (§1a bzw. 51b) er-
strecken.
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