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@ Bodenabstltzvorrichtung flir ein Fahrzeug, insbesondere Rettungsfahrzeug mit ausfahrbarer

Drehleiter.

@ ErfindungsgemdB sind an einem Fahrzeugheck
zumindest zwei seitliche schrdge Stlizausleger (2)
mit am Fahrzeugrahmen  (168)  befestigten
Stitzholmen (3) vorgesehen, in denen innenseitig
teleskopartig ausfahrbare Bodenberiihrungsholme
(4) in zwei unterschiedlichen FUhrungsrichtungen (A
und B) angeordnet werden kdnnen, so daf sich im
ausgefahrenen Zustand der Bodenberlhrungshoime
(4) unterschiedliche Abstlizbreiten (C und D) erge-
ben. Hierzu weisen die Stiitzholme (3) an ihrer Aus-
gangsseite eine konische Erwseiterung (8) auf, in der
ein Flhrungskeil (5) entweder oberseitig oder unter-
seitig verschraubt ist.
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Bodenabstiitzvorrichtung fiir ein Fahrzeug, insbesondere Rettungsfahrzeug mit ausfahrbarer Drehleiter

Die Erfindung betrifft ~ eine Bode-
nabstlitzvorrichtung fiir ein Fahrzeug gemag Ober-
begriff des Anspruchs 1.

Eine zum allgemeinen Stand der Technik
gehdrende vorgenannte Bodenabstlitzvorrichtung
mit zwei seitlichen schrigen Stitzauslegern beste-
hend jeweils aus einem am Fahrzeugrahmen befe-
stigten schrdgen Stltzholm und einem in diesem
geflihrten ausfahrbaren Bodenberiinrungshoim -
schafft zwar mit Hilfe einfacher Mittel eine ver-
gréBerte Standfliche flr ein Sonderfahrzeug im
Einsatzfall, beispielsweise ein Rettungsfahrzeug mit
ausgefahrener Drehieiter; die bekannte
Schrigabstiitzung ist jedoch nicht umstellbar auf
verschiedene Abstiitzbreiten, vielmehr auf ein be-
stimmtes Mag einer Abstltzbreite fixiert. Flir eine
Verdnderung der Abstltzbreite ist es notwendig,
praktisch sdmtliche Einzelelemente der Bode-
nabstlitzvorrichtung auszutauschen.

Zum Stand der Technik zdhlen ferner ausfahr-
bare Abstiitzvorrichtungen, deren Stiitzausleger -
schwenkbar am Fahrzeugrahmen angelenkt sind,
wobei der Schwenkwinkel durch eine Hydraulik-
Zylinder-Einheit verdnderbar ist, so daB variable
Abstlitzbreiten durch Ausfahren der Boden-
berlihrungsholme durch weitere Hydraulik-Zylinder-
Einheiten realisiert werden k&nnen. Von Nachteil ist
hierbei der relativ groBe bauliche Aufwand und
Raumbedarf, insbesondere die vergleichsweise
groBe Anzahl an zusammenwirkenden Stlitzbalken,
wobei pro Abstltzung jeweils zwei hydraulische
Stellzylinder erforderlich sind (DE-OS 26 09 711;
US-PS 3 279 622).

Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung einer
Bodenabstiitzvorrichtung fiir ein Fahrzeug der ein-
gangs genannten Ari, die einfach aufgebaut ist und
gleichwohl unterschiedliche Abstlizbreiten zuidst,
und zwar mit geringem Umriistaufwand und ohne
Schweifarbeiten und Lackbeschidigungen.

GelGst wird die der Erfindung zugrundelie-
gende Aufgabe durch die im kennzeichnenden Teil
des Anspruchs 1 angegebenen Merkmale.

Vorteilhaft weitergebildet wird der Erfindungs-
gegenstand durch die Merkmale der Unter-
anspriiche 2 bis 14.

Die Erfindung sieht mithin einen fahrzeugseiti-
gen Stlizholm vor, welcher nicht wie bisher in
Langsrichtung mit einem konstanten Querschnitt
ausgebildet ist, sondern mit einer konischen Erwei-
terung in Richtung Ausfahrseite. Durch diese Quer-
schnittsvergréBerung 148t sich eine kleine und eine
groBe Abstltzbreite in relativ einfacher Weise her-
stellen, und zwar mit Hilfe sines
stlitzholminnenseitigen Fihrungskeil, der flir eine
kleine Abstiitzbreite an der inneren Oberseite des
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Stiitzholms und fiir eine groBe Abstiitzbreite an der
inneren Unterseite des Stiizhoims insbesondere
durch Verschraubung angeordnet wird. Der Keilwin-
kel entspricht dem Winkel der konischen Erweite-
rung des Stlitzholms. AuBerdem wird der Bolzen
fiir die Hydraulik-Zylinder-Einheit zum Aus-und Ein-
fahren des Bodenberlhrungsholms in der zugeord-
neten oberen Aufnahmebohrung des Stiitzholms
eingehdngt. Somit wird der innere Boden-
berlihrungsholm gezwungen, in 2zwei unter-
schiedlichen Neigungen zur Horizontalen auszufah-
ren, und zwar ohne Verdnderung der Ortlichen Be-
festigung des am Fahrzeugrahmen befestigten ob-
eren Stlitzholms.

ZweckmaBigerweise  weist der  Boden-
berlihrungsholm auf seiner Einfahrseite oberseitig
eine konische Verjlingung auf, wobei die Schrige
der konischen Verjingung der Schrdge der koni-
schen Erweiterung des Stlitzholms entspricht. Der
konischen Verjlingung des Bodenberiihrungsholms
ist ein querschnitiskonstanter Lingsabschnitt des
Stlitzholms zugeordnet. In diesem Langsabschnitt
kann ein weiterer Flhrungs keil zumindest in einer
unteren inneren Stltzhoimlage angeordnet werden.
Auf diese Weise kann bei vergleichsweise geringer
konischer Erweiterung des Stiitzholms eine grofe
Winkelverdnderung des ausfahrbaren Boden-
beriihrungsholms realisiert werden, was gleichbe-
deutend mit einem kompakten Aufbau der Bode-
nabstiitzvorrichtung ist.

Die obere Seite des Stliizhoims ist in
Langsrichtung zweckmaiBigerweise geradlinig aus-
gebildet, der Stlitzholm mithin einfach aufgebaut.

Der Aufbau wird weiter vereinfacht durch
Stiitzholme und Bodenberlhrungshoime, die als
Vierkant-Rohre ausgebildet sind.

Vorzugsweise ist im Stiitzholm auf der Ausfahr-
seite zumindest ein zusatzlicher Gleitstein angeord-
net, dem zweckmapigerweise ein zweiter Gieitstein
auf der Unterseite des Bodenberiihrungsholms auf
der Einfahrseite zugeordnet ist. Erster und zweiter
Gleitstein reduzieren nicht nur die Gleitreibung der
Vorrichtung im Betrieb, sondern begrenzen auch
den maximalen Ausfahrhub der Vorrichtung,
ndmlich dann, wenn erster und zwsiter Gleitstein in
einen Axialeingriff gelangen.

Fir jeden seitlichen Stlitzausleger ist jeweils
eine holminnere Hydraulik-Zylinder-Einheit vorge-
sehen. Flr die Einstellung der beiden
Abstiitzbreiten entfallen bei der Erfindung die beim
Stand der Technik notwendigen Stellzylinder zum
Einstellen des Schwenkwinkels der am Fahrzeu-
grahmen befestigten Stiitzholme.

Die Vorteile der umstelibaren
Schrégabstlitzung beziehen sich flir den Hersteller



3 0 285 182 4

eindeutig auf gleiche Bauteile der Abstltzungen.
die geringe Bevorratung von fertigen Fahrzeugen.
Mit Hilfe sinfacher Umrisimagnahmen kdnnen indi-
viduelle Fahrzeugtypen montiert werden. die unter-
schiedlichen Anspriichen des inldndischen und
ausiéndischen Marktes Rechnung tragen. Fiir den
Benutzer gibt es andererseits die M&glichkeit, ein
bereits geliefertes Fahrzeug auf die andere
Abstltzbreite mit Hilfe einfacher Mittel umzuriisten.
Bei einer Ausmusterung des Fahrgestells kann die
Abstltzbreite flr ein nsues Fahrzeug mit
verdnderter Rahmenh&he um-bzw. neu eingestellt
werden. Durch die unterschiedlichen Abstlitzbreiten
ist ein Fahrzeugverkauf vom Inland in Exportidnder
mdglich. weil der gr8Beren Abstltzung auch
gréfere  Ausladungswerte zugeordnet werden
k8nnen. Bei Berlcksichtigung der Fahrzeu-
gaufenmafe in HEhe und Breite bieiben die Baue-
lemente "Stiitzholm, Bodenberiihrungsholm,
Hydraulik-Zylinder-Einheit" im wesentlichen diessl-
ben. Lediglich die Abstltzteller und die Blinkleuch-
tenhalterung miissen ausgetauscht werden.

Die Erfindung eignet sich vornehmilich flir Hu-
brettungsfahrzeuge. Arbeits-und Rettungsgeréte,
Teleskop-oder Gslenkmastbiihnen; entsprechend
umfassend ist der Gattungsbegriff der Erfindung zu
verstehen.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines
Ausflihrungsbeispiels unter Bezugnehme auf die
beigefligte Zeichnung ndher erliutert; es zeigen:

Fig. 1 in schematischer Vertikalschnittansicht
einen eingefahrenen Stlitzausleger der Bode-
nabstltzvorrichtung fiir die kleine Abstltzbreite,

Fig. 2 ein der Fig. 1 entsprechender Vertikal-
schnitt des Stltzauslegers fUir die groBe
Abstlitzbreite, und

Fig. 3 den ausgefahrenen Stitzausleger in
beiden Ausflihrungsvarianten.

Gem&B Zeichnung umfaBt eine Bode-
nabstlitzvorrichtung (1) flr ein Rettungsfahrzeug
mit ausfahrbarer Drehleiter im Heckbereich des
Fahrzeugs am Fahrzeugrahmen (16) rechts und
links befestigte schrdg nach unten gerichiete
Stiitzausleger (2).

Jeder Stiitzausleger (2) umfaBt einen schrégen
duBeren am Fahzeugrahmen (16) befestigten
Stltzholm (3) und einen inneren im Stlitzholm (3)
gefihrten  teleskopartig  ausfahrbaren Boden-
berlihrungsholm (4).

Stlitzholm (3) und Bodenberthrungshoim (4)
sind durch sine hoiminnere Hydraulik-Zylinder-Ein-
heit (15) miteinander verbunden und durch entspre-
chende Schaltung einer Hydraulikkraft ein-bzw.
ausfahrbar. Beide Holme (3, 4) sind als Vierkant-

Rohre ausgebildet. Der Bodenberlihrungshoim (4)

weist auf der Ausfahrseite einen angelenkten
Abstitzteller (17) auf. der mit dem eigentlichen
Boden im Bedarfsfalle in Berlinrung kommt.
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Der Stltzholm (3) ist fest unter sinem vorgege-
benen Schrigwinkel mit dem Fahrzeugrahmen
(16) verbunden. In besonderer Quer-
schnittskonfiguration weist er in Lingsrnchtung eine
konische Erweiterung (8) auf, die in etwa drei Vier-
tel der Gesamtlinge des Stiitzhoims auf der Aus-
fahrseite ausmacht. Der restliche Lingsabschnitt
(1) des Stltzholms (3) weist einen konstanten
Querschnitt auf. In diesem Endbereich befinden
sich zwei unterschiedlich angeordnete Aufnahme-
bohrungen (13, 14) flir eine Anlenkung der zu-
gehdrigen Kolbenstange der Hydraulik-Zylinder-
Einheit (15), wie nachfoigend noch erGrtert wird.
Die konische Erweiterung (8) ist an der Unterseite
des Stlitzholms (3) realisiert. Mithin ist die pbere
Léingsseite (10) des Stitzhoims (3) geradlinig aus-
gebildet.

Im Stlitzholm (3) ist ein Bodenberiihrungsholm
(4) geflihrt, weicher auf der Einfahrseite oberseitig
eine konische Verjlingung (7) aufweist. Die
Schrige der konischen Verjlingung (7) entspricht
der Schridge der konischen Erweiterung (8) des
Stltzholms (3).

Gem&B Fig. 1 ist der Bodenberlhrungsholm
(4) im &duBeren Stltzholm (3) in seiner einen steilen
Fuhrungsrichtung  (A)  geflihrt, wobei die
Léngsachse (18) des Bodenberlhrungshoims (4)
einen groflen Winkel (a) zur Horizontalen aufweist.
Un eine exakte Fihrung des Boden-
berlhrungshoims (4) gemdf Fig. 1 zu
gewdhrleisten, befindet sich in der konischen Er-
weiterung (8) an der inneren oberen Ausfahrssite
des Siliizholms (3) ein Fuhrungskeil (5), der durch
Verschraubung (8) mit der oberen Lingsseite (10)
des Stlitzholms (3) I8sbar, jedoch fest verbunden
ist. Auch der Winkel des Fihrungskeils (5) ent-
spricht der vorgenannten Konizitdt (7 bzw. 8).

Des weiteren ist gem&8 Fig. 1 auf der inneren
unteren Einfahrseite des StUtzholms (3) ein weite-
rer Flihrungskeil (8) vorgesehen, der ebenfalls den
vorgenannien Konizitten angepaBt ist. Auf diese
Weise ist eine exakte im wesentlichen spielfreie
Léngsflihrung des Bodenberlihrungsholms (4) im
diesen umgebenden StUtzholm (3) gem&dp Fig. 1
gewdhrleistet.

Auf der Ausfahrseite besitzt der Stltzhoim (3)
einen unteren ersten Gleitstein (11) sowie einen
weiteren ersten Glsitstein (11) auf der Oberseite in
Verbindung mit dem Fihrungskeil (5). Auf der Ein-
fahrseite ist am Bodenberiihrungsholm (4) unterssi-
tig ein zweiter Gleitstein (12) befestigt. Bei siner
Verschiebebewegung des Bodenberlihrungsholms
(4) stehen nur die vorgenannten Gleitsteine (11.12)
mit ihren Flihrungsteilen in einem Gleiteingriff. Der
Boden berlhrungsholm (4) gemiB Fig. 1 ist Uber
die Hydraulik-Zylinder-Einheit (15) an der oberen
Aufnahmebonhrung (13) angelenkt, die auf der
Langsmittelachse (18) des Bodenberiihrungsholms
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(4} gelegen ist.

In der in Fig. 2 veranschaulichten Stellung des
Bodenberiihrungsholms (4) befindet sich der
Fihrungskeil (5) bezlglich der Ausflhrungsform
nach Fig. 1 auf der anderen (unteren) Innenseite
des Stiitzholms (3) im Bereich der konischen Er-
weiterung (8). Die Langsmittelachse (18) des
Bodenberihrungsholms (4) gem3B Fig. 2 nimmt
mithin sinen Winkel {y) zur Horizontalen ein, der
kleiner ist als der Winkel(a) gem3f Fig. 1. Die
Hydraulik-Zylinder-Einheit (15) ist an der unteren
Aufnahmebohrung (14) des Stltzholms (3) ange-
lenkt, deren Zentrum durch die nunmehr falcher
angeordnete Langsmittelachse (18) verlduft. Im
Langsabschniit (1) ist der weitere Fiihrungskeil (9)
der AusfUhrungsvariante gemaB Fig. 1 entfernt.
Eine Anordnung des Fiihrungskeils (9) auf der
Oberseite eriibrigt sich. Es genlgt, wenn der
Bodenberihrungsholm (4) gemaB Fig. 2 dargestelit
abgestlitzt ist.

ln  Fig. 3 sind die vorgenannten
Ausflihrungsvarianten gem&B Fig. 1 und 2 in einer
Uberlagerung dargestellt, wobei die Boden-
beriihrungsholme (4) jeweils auf ihre unter-
schiedlichen Abstltzbreiten(C bzw. D) ausgefahren
sind. Ersichilich ergibt sich eine grdBere
Abstlitzbreite (C) in der Ausflihrungsvariante der
Bodenabstiizvorrichtung (1) gemaB Fig. 2 im Ver-
gleich zur Ausflhrungsvariante gemis Fig. 1. Die
eine Variante kann leicht durch entsprechende Mo-
ntage der Flhrungskeile (5, 9) in die andere
Variante umgerlstet werden, wobei auch die
Hydraulik-Zylinder-Einheit (15) in der zugehdrigen
Aufnahmebohrung (13 bzw. 14) zu montieren ist.

Alle in der Beschreibung erwdhnten und/oder
in der Zeichnung dargestellten neuen Merkmale fUr
sich oder in sinnvoller Kombination sind erfin-
dungswesentlich, auch sowsit sie in den An-
spriichen nicht ausdriicklich beansprucht sind.

Anspriiche

1. Bodenabstltzvorrichtung (1) fiir ein Fahr-
zeug, insbesondere Rettungsfahrzeug mit ausfahr-
barer Drehleiter, mit seitlichen Stlizauslegern (2)
bestehend jeweils aus einem am Fahrzeugrahmen
befestigten schridgen Stiitzholm (3) und einem in-
nenseitig hierin gefiihrten ausfahrbaren Boden-
berthrungshoim (4),
dadurch gekennzeichnet,
daB der Stitzholm (3) in Langsrichtung in einem
Vertikalschnitt zumindest teilweise konisch erweitert
ist, wobei durch zumindest einen stiitzholminneren
Fihrungskeil (5) zwei unterschiedliche
Fuhrungsrichtungen (A, B) fiir den Boden-
berlihrungsholm (4) einrichtbar sind.
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2. Bodenabstlitzvorrichtung nach Anspruch 1.
dadurch gekennzeichnet,
daB der Fihrungskeil (5) im Stitzholm (3) auf der
Ausfahrseite des Bodenberihrungshoims (4) an-
geordnet ist (Fig. 1. 2).

3. Bodenabstiitzvorrichtung nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Fuhrungskeil (5) durch Verschraubung (6)
im Stltzholm (3) befestigt ist.

4. Bodenabstltzvorrichtung nach einem der
Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Bodenberithrungsholm (4) auf seiner Ein-
fahrseite oberseitig eine konische Verjingung (7)
aufweist.

5. Bodenabstiitzvorrichtung nach Anspruch 4.
dadurch gekennzeichnet,
daB die Schrige der konischen Verjlingung (7) der
Schrdge der konischen Erweiterung (8) des
Stiitzholms (3) entspricht.

6. Bodenabstitzvorrichtung nach Anspruch 4
oder 5,
dadurch gekennzeichnet,
daB der konischen Verjingung (7) des Boden-
berlhrungsholms (4) ein querschnitiskonstanter
Langsabschnitt (1) des Stlitzholms (3) zugeordnet
ist.

7. Bodenabstlitzvorrichtung nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,
daB im querschnittskonstanten Lingsabschnitt (1)
ein weiterer FUhrungskeil (9) zumindest in einer
unteren inneren Stiitzholmiage angeordnet werden
kann.

8. Bodenabstltzvorrichtung nach einem der
Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet,
daB die obere Seite (10) des Stitzholms (3) in
Langsrichtung geradlinig ausgebildet ist.

9. Bodenabstiitzvorrichtung nach einem der
Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, .
daf Stlitzholm (3) und Bodenberiihrungsholm (4)
Vierkant-Rohre sind.

10. Bodenabstiitzvorrichtung nach einem der
Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet,
daB im Stlitzholm (3) auf der Ausfahrseite zumin-
dest ein erster Gleitstein (11) befestigt ist.

11. Bodenabstltzvorrichtung nach einem der
Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet,
daB am Bodenberthrungsholm (4) auf der Einfahr-
seite zumindest unterseitig ein zweiter Gleitstein
(12) befestigt ist.

12. Bodenabstltzvornchtung nach Anspruch
11,
dadurch gekennzeichnet,
daB erster und zweiter Gleitstein (11, 12) entspre-
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chend sinem maximalen Ausfahrhub des Boden-
berlhrungsholms (4) in einen Axialeingriff bringbar
sind.

13. Bodenabstlitzvorrichtung nach einem der
Anspriiche 4 bis 12, 5
dadurch gekennzeichnet,
dafB der Stiitzholm (3) auf der Fahrzeugrahmenseite
zwei Aufnahmebonhrungen (13, 14) flir sine Ausfahr-
vorrichtung des Bodenberlhrungshoims (4) auf-
weist, wobei die beiden Aufnahmebohrungen (13, 10
14) den beiden unterschiedlichen
Fuhrungsrichtungen (A, B) entsprechen.

14. Bodenabstltzvorrichtung nach Anspruch
13,
dadurch gekennzeichnet, 15
daf die Ausfahrvorrichtung eine holminnere
Hydraulik-Zylinder-Einheit (15) umfagt.
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