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& Polymerbitumenbahn.

@ Die Erfindung betrifft sine Polymerbitumenbahn
zur Abdichtung von D3chern, Bauwerksflichen
od.dgl. mit einem Trager aus Gewebe, Vlies od.dgl.
und auf der Unterseite des Trdgers angeordneter
Dichtungsschicht aus schwarzem Polymerbitumen.
Um sine Polymerbitumenbahn der eingangs genan-
nten Art zu schaffen, welche Uber eine hohe Dich-
tungswirkung und eine lange Lebensdauer verflgt,
wird erfindungsgem@B vorgeschlagen, daf auf der
Oberseite des Trigers (1) eine Deckschicht (3) aus
einem hellfarbigen Material vorgesehen ist. Bei etwa
mittig angeordnetem Trager (1) ist die Deckschicht
(3) als Dichtungsschicht (4) ausgefiihrt. Bei hochge-
legtem Trdger (1) ist die Deckschicht (3) als Schutz-
schicht (5) ausgebildet. Vorteilhaft bestenht die Deck-
schicht (3) aus einem weiflen Material, und zwar
{iberwiegend aus Polyolefinen. Die untere Dichtungs-
schicht (2) besteht aus schwarzem Polymerbitumen.
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Polymerbitumenbahn

Die Erfindung betrifft eine Polymerbitumenbahn
zur Abdichtung von Déchern, Bauwerksfldchen
od.dgl. mit einem Trdger aus Gewebe, Vlies od.dgl.
und auf der Unterseite des Trigers angeordneter
Dichtungsschicht aus schwarzem Polymerbitumen.

Es ist bekannt, bei einer derartigen Polymer-
bahn eine obere Dichtungsschicht ebenfalls aus -
schwarzem Polymerbitumen vorzusehen. Auf diese
ist als Oberflichenschutz Schiefersplitt aufge-
bracht, welcher eine gewisse Kerbwirkung auf die
obere Dichtungsschicht ausiibt und diese somit -
schwiacht. Ein  weiterer  Nachteil dieses
Oberflichenschuizes ist das Abspringen des Splitts
durch die hohe Temperatur beim SchweiBvorgang
wihrend des Verlegens, wodurch besonders im
Uberlappungsbereich die Verklebung der Bahnen
gefdhrdet ist. Es 148t sich nicht vermeiden, dafB
Splitt in den Uberlappungsbereich gerdt. wodurch
eine geschlossene Verbindung der Dachbahnen im
Nahtbereich nicht mehr gewdhrleistet ist. Aufler-
dem unterliegt die obere Dichtungsshicht nach Ab-
wittern des fabrikm&Big aufgebrachten Schiefers-
plitts fotochemischen Einfiiissen, insbesondere der
Sonneneinstrahlung, wodurch die Lebensdauer ein-
er derartigen Dachbahn stark beeintrdchtigt wird,
es sei denn, es wiirde eine vergleichsweise auf-
wendige Kiesschiitiung vorgesehen, was in vielen
Fillen jedoch aus statischen Griinden nicht m&g-
lich ist.

Von diesem Stand der Technik ausgehend liegt
der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Polymer-
bitumenbahn der eingangs genannten Art zu -
schaffen, welche unter Vermeidung vorerw&hnter
Nachteile ber eine hohe Dichtungswirkung und
eine lange Lebensdauer verfligt.

Erfindungsgem&R wird dies dadurch erreicht,
daB auf der Oberseite des Trigers eine Deck-
schicht aus einem hellfarbigen Material vorgesehen
ist. Durch die helle Farbe der Deckschicht ergibt
sich eine Reflexion der einfallenden Sonnenstrah-
len, so daf ohne Vorsehung einer aufwendigen
Kiesschiittung die Lebensdauer der erfindungsge-
mifen Polymerbitumenbahn erheblich verldngert
wird. AuBerdem weist die obere, hellfarbige Deck-
schicht eine glatte Oberfliche auf, was zusétzlich
zur Verldngerung der Lebensdauer beitrdgt, da
sich Staub nicht mehr auf der Oberseite verkrallen
kann und damit die Gefahr des AufreiBens und
Abhebens der oberen Deckschicht infolge von Ver-
krustungen nicht mehr gegeben ist.

Bei einem etwa mittig angeordneten Tréger ist
die Deckschicht als Dichtungsschicht ausgefiihrt.
Die hellfarbige Deckschicht bedarf entgegen der
herkdmmlichen Ausflihrung keinerlei zusatzlicher
Bestreuung od.dgl.
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Es ist jedoch auch mdglich, den Trdger der
Polymerbitumenbahn hochzulegen und die Deck-
schicht als Schutzschicht fiir den Tréger auszubil-
den. Der Triger befindet sich in diesem Falle un-
mittelbar unter der Schutzschicht. Bei dieser Aus-
fihrung schiitzt der hochgelegte Triger die untere.
herkdmmilich ausgefiihrte Dichtungsschicht, welche
ungeteilt ist und somit dicker als normal ausgefiihrt
sein kann, wihrend der Triger selbst durch die
vergleichsweise dinne, als Deckschicht dienende,
hellfarbige Schutzschicht geschiitzt ist.

Die Deckschicht besteht vorzugsweise aus sin-
em weifen Material, weiches die Abstrahiwirkung
der Bahn insgesamt optimiert.

Die Deckschicht ist Uberwiegend aus Polyolefi-
nen hergestellt, welche mit hell-oder weifarbigen
Zusétzen versehen sind.

GemiB einem weiteren Merkmal der Erfindung
sind die untere Dichtungsschicht und die obere
Deckschicht mit dem ggf. vorimprégnierten Tréger
fest haftend verbunden, so daB ein Abschélen nicht
eintreten kann.

Durch Zusatz von Farbanteilen ist es auch
mdglich, staft einer Hell-oder WeiBfarbung eine
andere Farbgebung vorzusehen, beispielsweise
nach rot oder griin hin.

Die Unterseite der unteren Dichtungsschicht
kann als Trenn-und (Dampfdruck-jAusgleichs-
schicht ausgebildet sein. Die  Trenn-und
(Dampfdruck-)Ausgleichsschicht kann u.a. ein
Kanalsystem sein, welches aus einander kreuzen-
den Lingsnuten und Quernuten besteht oder aber
auch aus noppenfGrmigen Vorspriingen gebildet
ist.

Vorteilhaft weist die Polymerbitumenbahn an
ihrem Lings-und/oder Querrand eine Kleberand
auf, welcher in seiner profilfreien Ausgestaliung
nicht nur die Verlegung sondern auch insbeson-
dere die fachgerechte Verklebung im Uberlap-
pungsbereich vereinfacht.

AusfUhrungsbeispiele der Erfindung sind an
Hand der Zeichnung n#her erldutert, und zwar
zeigt:

Figur 1 eine Ansicht einer ersten Ausflih-
rungsform einer Polymerbitumenbahn und

Figur 2 eine Ansicht einer zweiten Ausfih-
rung einer Polymerbitumenbahn.

Bei der Ausflihrung nach Figur 1 weist die
Polymerbitumenbahn einen Triger 1 aus Gewebe,
Vlies od.dgl. auf, welcher etwa mittig innerhalb der
Bahn angeordnet ist. Auf der Unterseite des Tr&-
gers 1 ist eine Dichtungsschicht 2 aus schwarzem
Polymerbitumen angeordnet. Auf der Oberseite des
Trigers 1 ist eine Deckschicht 3 aus hellfarbigem
Material vorgesehen, welche bei der Ausfiihrung
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nach Figur 1 als Dichtungsschicht 4 ausgeflihrt ist,
welche in ihrer Stdrke etwa der der unteren
Dichtungsschicht 2 entspricht.

Bei der Ausflihrung nach Figur 2 ist der Tréger
1 innerhalb der Bahn nach oben gelegt, so daf die
untere Dichtungsschicht 2 ungeteilt ist und Uber
eine vergleichsweise grosse Dicke verfligt. Der
Triger 1 ist auch bei diesem Ausflihrungsbeispiel
durch eine Deckschicht 3 abgedecki, welche als
vergleichsweise diinne Schutzschicht 5 ausgebildet
ist.

Die untere Dichtungsschicht besteht vorzugs-
weise aus schwarzem Polymerbitumen. Diese weist
folgende Zusammensetzung auf:
ca. 40 - 60 Masse % Primarbitumen,
ca. 15 - 50 Masse % Polyolefine und
ca. 10 - 20 Masse % Schiefermehi als Fller.

Als besonders geeignet hat sich eine
Dichtungsschicht mit folgenden Bestandteilen er-
wiesen:
ca. 60 Masse %b Primérbitumen,
ca. 30 Masse % Polyolefine und
ca. 10 Masse % Schiefermehl als Fiiler.

Die Dicke der unteren Dichtungsschicht 2 be-
trdgt bei der Ausflihrung nach Figur 1 ca. 2 - 2,5
mm und bei der Ausflihrung nach Figur 2 ca. 3,5 -
4 mm.

Der Triager 1 besteht vorteilhafterweise aus
Polyesterviies, Glasgewebe, Glasvlies, Gelegevlies
od.dgi. Der Trdger 1 ist mit ca. 70 - 90 Masse %
Primérbitumen und mit ca. 10 - 30 Masse %
Polyolefinen imprégniert.

Die Dicke des Trdgers 1 betrdgt ca. 0.5 - 1
mm.

Die Deckschicht 3 weist vorzugsweise folgende
Zusammensetzung auf:
ca. 30 - 70 Masse % Polyolefine,
ca. 20 - 65 Masse % Glasmehl und
ca. 5 - 10 Masse % Farbstoffe.

Bei einer bevorzugten Ausflihrung besteht die
Deckschicht 3 aus folgenden Bestandteilen:
ca. 50 Masse % Polyolefine,
ca. 45 Masse % Glasmehl und
ca. 5 Masse % Farbstoffe.

Es ist jedoch auch mdoglich, die Deckschicht
zusitzlich mit Primarbitumen anzureichern, so daf
sich folgende Zusammensetzung ergibt:
ca. 45 Masse % Polyolefine,
ca. 45 Masse % Glasmenl,
ca. 5 Masse % Farbstoffe und
ca. 5 Masse % Primdrbitumen.

Als Farbstoffe finden bei der Farbe weif Titan-
dioxid, bei grlin Chromdioxid und bei rot oder
braun Eisenoxid Verwendung.

Die Dicke der Deckschicht 3 betrdgt bei der
Ausfiihrung nach Figur 1 ca. 2 - 2,5 mm und bei
der Ausfiihrung nach Figur 2 ca. 0,5 - 1 mm.

10

20

25

30

35

40

45

50

55

Es ist auch mdglich, auBer der Deckschicht 3
auch die Ubrigen Schichten 2, 4, 5 vorzugsweise
wie die Deckschicht 3 einzufdrben.

Anspriiche

1. Polymerbitumenbahn zur Abdichtung von
Déchern, Bauwerksflichen od.dgl. mit einem Tré-
ger aus Gewebe, Vlies od.dgl. und auf der Unter-
seite des Trigers angeordneter Dichtungsschicht
aus schwarzem Polymerbitumen, dadurch gekenn-
zeichnet, daB auf der Oberseite des Trigers (1)
eine Deckschicht (3) aus einem heilfarbigen Materi-
al vorgesehen ist.

2. Polymerbitumenbahn nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB bei etwa mittig an-
geordnetem TriAger (1) die Deckschicht (3) als
Dichtungsschicht (4) ausgeflihrt ist.

3. Polymerbitumenbahn nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB8 bei hochgelegtem
Trdger (1) die Deckschicht (3) als Schutzschicht
(5) ausgebildst ist.

4. Polymerbitumenbahn nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB die Deckschicht (3) aus einem weifien Material
besteht.

5. Polymerbitumenbahn nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB die Deckschicht (3) Uberwiegend aus Polyolefi-
nen hergestellt ist.

6. Polymerbitumenban nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB die untere Dichtungsschicht {2) aus schwarzem
Polymerbitumen besteht.

7. Polymerbitumenbahn nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB die untere Dichtungsschicht (2) folgende Zu-
sammensetzung aufweist:
ca. 40 - 60 Masse % Primérbitumen,
ca. 15 - 50 Masse % Polyolefine,
ca. 10 - 20 Masse % Schiefermehl als Filler.

8. Polymerbitumenbahn nach einem der vor-
hergehenden Ansprliche, dadurch gekennzeichnet,
daB die untere Deckschicht (2) aus folgenden Be-
standteilen besteht:
ca. 60 Masse % Primérbitumen,
ca. 30 Masse % Polyolefine,
ca. 10 Masse % Schiefermehi als Fliller.

9. Polymerbitumenbahn nach einem der vor-
hergehenden Ansprliche, dadurch gekennzeichnet,
daB die Dicke der unteren Dichtungsschicht (2) ca.
2 - 2,5 mm (Figur 1) betrdgt.

10. Polymerbitumenbahn nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet.
daB die Dicke der unteren Dichtungsschicht (2) ca.
3,5 - 4 mm (Figur 2) betrégt.
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11. Polymerbitumenbahn nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,

daB der Trager (1) aus Polyesterviies, Glasgewebe,
Glasvlies, Gelegevlies od.dgl. besteht.

12. Polymerbitumenbahn nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB der Trager (1) mit
ca. 70 - 90 Masse % Prim&rbitumen und
ca. 10 - 30 Masse % Polyolefinen
imprégniert ist.

13. Polymerbitumenbahn nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB die Dicke des Trdgers (1) ca. 0.5 - 1 mm
betrdgt.

14. Polymerbitumenbahn nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB die Deckschicht (3) folgende Zusammenset-
zung aufweist:
ca. 30 - 70 Masse % Polyolefine,
ca. 20 - 65 Masse % Glasmehl,
ca. 5 - 10 Masse % Farbstoffe.

15. Polymerbitumenbahn nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB die Deckschicht (3) aus folgenden Bestandtei-
len besteht:
ca. 50 Masse % Polyolefine,
ca. 45 Masse % Glasmehl,
ca. 5 Masse % Farbstoffe.

16. Polymerbitumenbahn nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB die Deckschicht (3) aus folgenden Bestandtei-
len besteht:
ca. 45 Masse % Polyolefinen,
ca. 45 Masse % Glasmehl,
ca. 5 Masse % Farbstoffen,
ca. 5 Masse % Primirbitumen.

17. Polymerbitumenbahn nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche. dadurch gekennzeichnet,
daB als Farbstoffe
bei weif Titandioxid,
bei griin Chromdioxid und
bei rot oder braun Eisenoxid
Verwendung finden.

18. Polymerbitumenbahn nach einem der vor-
hergehenden An spriiche. dadurch gekennzeichnet,
daB die Dicke der Deckschicht (3) ca. 2 - 25 mm
(Figur 1) betrégt.

19. Polymerbitumenbahn nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB die Dicke der Deckschicht (3) ca. 0,5 - 1 mm
(Figur 2) betrégt.

20. Polymerbitumenbahnn nach einem der vor-
hergehenden Ansprlche, dadurch gekennzeichnet.

daB auBer der Deckschicht (3) auch die Ubrigen
Schichten (2.4.5) vorzugsweise wie die Deckschicht
(3) eingeférbt sind.
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21. Polymerbitumenbahn nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet.

daB die untere Dichtungsschicht (2) und die obere
Deckschicht (3) mit dem ggf. vorimprégnierten Tré-
ger (1) fest haftend verbunden sind.

22. Polymerbitumenbahn nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB die Unterseite der unteren Dichtungsschicht
(2) als Trenn-und (Dampfdruck-) Ausgleichsschicht
ausgebildet ist.

23. Polymerbitumenbahn nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet.
daB diese an ihrem Lings-und/oder Querrand ein-
en Kleberand aufweist.
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