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@ Ventilantrieb einer Brennkraftmaschine.

@ Ventilantrieb einer Brennkraftmaschine mit untenliegender
ockenwelle und mindestens einem im Zylinderkopf gelagerten
Kipphebel dessen Steg eine Ausformung mit einer zylindri-
schen Lagerflache aufweist, welche seitlich geflhrt ist. Erfin-
dungsgemaB ist vorgesehen, daB die Lagerfliche flir den
U-férmig ausgebildeten Kipphebel (2) als halbzylindrischer
Sattel (12) ausgebildet und ein integrierter Bestandteil eines am
Zylinderkopf befestigbaren Zylinderkopfoberteils (3) ist, sowie
daB der Schenkel (13) des Kipphebels {2) seitlich von
Flhrungsflachen (14) des Zylinderkopfoberteils (3) gefahrt ist.
Dadurch wird bei einfacher Konstruktion ein Antrieb erreicht,
bei dem mit einem Minimum an Nacharbeit und Einzelteilen das
Auslangen gefunden wird.
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Beschreibung

Ventilantrieb einer Brennkraftmaschine

Die Erfindung bezieht sich auf einen Ventilantrieb
einer Brennkraftmaschine mit untenliegender Nok-
kenwelle und mindestens einem im Zylinderkopf
gelagerten Kipphebel, dessen Steg eine Ausfor-
mung mit einer zylindrischen Lagerfliche aufweist,
welche seitlich gefihrt ist.

Ein Ventiltrieb der eingangs genannten Art ist
beispielsweise aus der DE-OS 24 36 091 bekannt.
Eine von einem Nocken der Nockenwelle angetrie-
bene StoBstange arbeitet mit ihrem oberen Ende mit
einem Kipphebel zusammen, welcher schwenkbar
im Zylinderkopfdeckel abgestutzt ist. Das andere
Ende des Kipphebels steht in Kontakt mit dem
Ventilschaft eines Tellerventils. Nachteiligerweise
kommt es bei dieser Konstruktion zu einer relativ
groBen Reibflache zwischen Zylinderkopfdeckel und
Kipphebel. Uberdies ist ein Zylinderkopfdeckel nach
der genannten DE-OS aufgrund der in diesem
Bereich aufiretenden groBen Kréfte nur bedingt in
der Lage FlUhrungs- und Lagerfunktionen zu tber-
nehmen.

Ein weiterer Ventilantrieb wurde z.B. durch die
EU-A2 64 836 bekannt. Bei dieser Losung sind die
Kipphebel an zylindrischen Auflagern abgestiitzt, die
mittels die Stege der Kipphebel durchsetzender
Schrauben am Zylinderkopf befestigt sind. Dabei
ergibt sich allerdings aufgrund der Durchfiihrung der
Schrauben durch die Stege der Kipphebel eine
erhebliche Verkleinerung der Lagerfliche, die zu
einer entsprechend erhdhten spezifischen Flachen-
belastung fihrt.

Bei anderen Konstruktionen solcher Antriebe
wurden auch schon Kipphebel! vorgeschlagen, die
auf einer am Zylinderkopf gehaltenen Achse abge-
stiitzt sind, wobei sich aber der Nachteil eines sehr
groBen konstruktiven Aufwandes ergibt. Durch die
EU-B1 74 875 ist auch schon eine Konstruktion
bekannt geworden, bei der die Kipphebel auf einer
Achse gelagert sind, die ihrerseits am Zylinderkopf
abgestiizt ist.

Ziel der Erfindung ist es, diese Nachtiele zu
vermeiden und einen Antrieb der eingangs erwéhn-
ten Art vorzuschlagen, der sich durch eine einfache
Konstruktion auszeichnet und bei dem mit einem
Minimum an Nacharbeit und Einzelteilen das Auslan-
gen gefunden werden kann.

ErfindungsgemaB wird dies dadurch erreicht, daB
die Lagerflache fur den U-férmig ausgebildeten
Kipphebel als halbzylindrischer Sattel ausgebildet
und ein integrierter Bestandteil eines am Zylinder-
kopf befestigbaren Zylinderkopfoberteils ist, sowie
daB der Schenkel des Kipphebels seitlich von
Fuhrungsfiachen des Zylinderkopfoberteils gefihrt
ist.

Alle Lager- und Fuhrungsfunktionen werden dem-
nach von einem stabilen Zylinderkopfoberteil tiber-
nommen, welcher als Lagerflache einen halbzylindri-
schen Sattel geringer Reibflaiche aufweist. Durch
diese MaBnahmen wird bei einfacher Herstellbarkeit
zusétzlich sichergestellt, daB die Fihrung des
Kipphebels praktisch keine zusétzliche Bauh&he
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erfordert und fiir die Absiltzung des Kipphebels
eine Flache vorgesehen werden kann, welche keine
Durchfiihrungen fir Befestigungsschrauben auf-
weist, wie sie z.B. gemaB der EU-A2 64 836
notwendig sind. AuBerdem sind fiir die Fihrung der
Kipphebel keine weiteren Bauteile auBer dem Zylin-
derkopfoberteil erforderlich.

in einer Weiterbildung der Erfindung kann der
Zylinderkopfoberteil im Bereich des Ventilschaftes
eine mit einem Deckel verschlieBbare Wartungsoff-
nung aufweisen. Dadurch ist eine Einstellung des
Ventils iber die Einstellschraube mdéglich ohne den
genannten Zylinderkopfoberteil zu entfernen.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung kann
der Zylinderkopfoberteil samt Sattel durch Druckgie-
Ben hergestellt sein.

Dabei kann der Zylinderkopfoberteil in einem
Arbeitsgang hergestelit werden, wobei sich Gber-
dies der Vorteil ergibt, daB keine spanabhebende
Bearbeitung erforderlich ist.

Zur Erzielung einer guten Schmierung kann
vorgesehen sein, daB an der Lagerflache des Sattels
ein im Zylinderkopfoberteil gefithrter Schmierdlkanal
endet.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann der
Kipphebel als Blechprégeteil oder als FeinguBteil
hergestellt werden, wodurch in beiden Féllen eben-
falls keine spanabhebende Bearbeitung der Lager-
stelle erforderlich ist.

Die Erfindung wird nun anhand der Zeichnungen
naher erlautert. Dabei zeigen:

Figur 1 einen Schnitt durch einen erfindungs-
gemiaBen Ventilanirieb entlang der Linie |-l in
Figur 3,

Figur 2 einen Schnitt entlang der Linie Hl-Il in
der Figur 1,

Figur 3 einen Schnitt entlang der Linie Nli-li in
Figur2und

Figur 4 einen Schnitt entlang der Linie IV-IV in
der Figur 3.

Wie insbesondere aus den Figuren 1 und 2
ersichtlich ist, weist der Kipphebel 2, der sich auf
eine StoBelstange 1 und den Ventilschaft 4 abstltzt,
einen U-fdrmigen Querschnitt auf, wobei der Steg 10
des Kipphebels 2 eine als Lagerflache dienende
Ausformung 11 aufweist.

Mit dieser Ausformung 11 stltzt sich der Kipphe-
bel 2 schwenkbar an dem mit dem Zylinderkopfober-
teil 3 einstiickig ausgebildeten Sattel 12 ab, dessen
Lagerfliche halbzylindrisch und im wesentlichen
gegengleich zur Lagerfliche des Kipphebels 2 an
der Ausformung 11 ausgebildet ist.

Da die Schenkel 13 durch die Flihrungsflachen 14
im vorzugsweise als DruckguBstlick ausgebildeten
Zylinderkopfoberteil 3 gefithrt sind, ist der Kipphe-
bel 2 lediglich im Zylinderkopfoberteil 3 gehalten, der
auf dem Zylinderkopf 15 mittels der Schrauben 5
und 6 befestigbar ist. Diese Konstruktion eignet sich
hervorragend zur Aufnahme der in diesem Bereich
auftretenden Lager- und Fahrungskréfte.

Um eine Einsteliung des Ventils zu ermdglichen,
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ist in dem Zylinderkopfoberteil 3 eine Wartungséff-
nung 16 vorgesehen, die mit dem Wartungsdeckel 9
abgedeckt ist. Dadurch ist ein Zugang zur Einstell-
schraube 8 moglich. Auf einen solchen Wartungs-
deckel, bzw. die Wartungséffnung kann eventuell
verzichtet werden, wenn der Ventiltrieb mit hydrauli-
schen Ventilspielausgleichselementen versehen ist.

Wie aus der Figur 1 ersichilich ist, miindet an der
Lagerflache des Sattels 12 ein Schmierkanal 7. Diese
Schmierkanile werden, wie aus der Figur 3 ersicht-
lich ist, paarweise von einem Zufithrkanal 17 ver-
sorgt, der mit einer nicht dargestellten Druckélquelle
in Verbindung steht und im Zylinderkopfoberteil 3
verlauft.

Patentanspriiche

1. Ventilantrieb einer Brennkraftmaschine mit
untenliegender Nockenwelle und mindestens
einem im Zylinderkopf gelagerten Kipphebel,
dessen Steg eine Ausformung mit einer zylindri-
schen Lagerflache aufweist, welche seitlich
geflhrt ist, dadurch gekennzeichnet, daB die
Lagerflache fir den U-formig ausgebildeten
Kipphebel (2) als halbzylindrischer Sattel {12)
ausgebildet und ein integrierter Bestandteil
eines am Zylinderkopf befestigbaren Zylinder-
kopfoberteils (3) ist, sowie daB der Schenkel
(13) des Kipphebels (2) seitlich von Fiihrungs-
flachen (14) des Zylinderkopfoberteils (3) ge-
fahrt ist.

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Zylinderkopfoberteil (3) im
Bereich des Ventilschaftes (4) eine mit einem
Deckel (9) verschlieBbare Wartungs&ffnung
(16) aufweist.

3. Antrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der Zylinderkopfoberteil
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(3) samt Sattel (12} durch DruckgieBen herge- -

stellt ist.

4. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB an der Lagerfla-
che des Sattels (12) ein im Zylinderkopfoberteil
(3) geflihrter Schmierélkanal (7) endet.

5. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB der Kipphebel (2)
als Blechprageteil hergestellt ist.

6. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB der Kipphebel (2)
als FeinguBteil hergestelit ist.
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