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&) Wasserfahrzeug.

@ Es wird ein Wasserfahrzeug, insbesondere ein
Segelboot (10) mit wenigstens einem Rumpf (11)
vorgeschiagen. Das Segelboot (10) weist ein stan-
genfdrmiges Aufrichtelement (15) als Aufrichthilfe
auf, das mit seinem einen Ende (16) im wesentlichen
auf einer Linie quer zur Schwimmebene und im
wesentlichen in der HOhe seines Schwerpunktes Gs
(17) 16sbar befestigt ist. Darlber hinaus ist das Auf-
richtelement (15) mit seinem Ende (16) in wenig-
stens einem Freiheitsgrad schwenkbar angeordnet,
wobei das andere freie Ende (18) des Auirichtele-
ments (15) im wesentlichen orthogonal zur Bootslén-
gsachse (19) verschwenkbar ist, um im gekenterten
Zustand das Segelboot (10) aufrichten zu kdnnen.

Fig. 3
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Wasserfahrzeug

Die Erfindung betrifft ein Wasserfahrzeug, ins-
besondere ein Segelboot mit wenigstens einem
Rumpf.

Bei Segelbooten, die keine Kielboote sind und
deswegen keinen toten, tief im Boot sitzenden Bal-
last besitzen, erfolgt eine Kenterung, wenn das
aufrichtende Moment kleiner als das die Krdngung
des Segelbootes bewirkende Moment wird. Dieses
Kenterverhalten zeigen beispielsweise alle Segeljol-
len und aufgrund ihrer spezifischen Bauart in der
Regel auch alle Mehrrumpfsegelboote, wie Katama-
rane, Trimarane oder dgl..

Bei kleineren Segeljollen behilft man sich nach
der Kenterung zum Aufrichten des Segelbootes
damit, da8 man den durch das ausgefahrene
Schwert der Segeljolle gebildeten Hebelarm aus-
nutzt, d. h. die Besatzung des gekenierten Segel-
boots versucht auf das Schwert zu steigen, so da8
das Segelboot sich infolge der dadurch ausgelibten
Kraft aufrichtet. Bei grofien Segelbooten dieser Art
ist das durch das Schwert und die Besatzung des
Segelbootes bildbare aufrichtende Moment in der
Regel zu gering, da wegen der Masse des Segel-
boots und der im Wasser liegenden Segel das
umwerfende, kenternde Moment zu grof ist. Viel-
fach hat deshalb eine Kenterung groBer Segelboote
dieser Art den vollstdndigen Verlust dieser Boote
zur Folge, da die Besatzung, selbst wenn sich nach
der Kenterung ein die Kenterung urspriinglich be-
wirkender Sturm gelegt hat, aus den vorgenannten
Grlnden das Segelboot nicht mehr aufrichien kann.

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein
Wasserfahrzeug mit einer Aufrichthilfe zu schaffen,
die es nach Kenterung der Besatzung erlaubt, ohne
fremde Hilfe das Wasserfahrzeug wieder sicher
aufzurichten.

GelGst wird die Aufgabe gemis der Erfindung
durch ein stangenfdrmiges Aufrichtelement als Auf-
richthilfe, das mit seinem einen Ende im wesentli-
chen auf einer Linie quer zur Schwimmebene und
im wesentlichen in der Hohe seines Schwerpunktes
‘Gs I6sbar und in wenigstens einem Freiheitsgrad -
schwenkbar befestigt ist, wobei das andere freie
Ende des Aufrichtelements zum Aufrichten des
Segelboots im wesentlichen orthogonal zur Boots-
langsachse verschwenkbar ist.

Der Vorteil eines derart ausgebildeten Wasser-
fahrzeugs liegt darin, daB die Aufrichthilfe als
solche fortwdhrend betriebsbereit ist und ein Auf-
richten des gekenterten Wasserfahrzeugs auch
dann gestaitet, wenn die gesamte Besatzung im
Wasser ist und ein Anbordgehen zum Installieren
anderer Aufrichthilfen infolge der herrschenden
Windverhiltnisse und des Wellengangs nicht még-
lich wdre. Zum Aufrichten des Wasserfahrzeugs
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braucht, nachdem das Aufrichtelement im wesentli-
chen orthogonal zur Bootsldngsachse verschwenkt
worden ist, am freien Ende des Aufrichtelements
lediglich eine geeignete Kraft von der im Wasser
befindlichen Besatzung aufgebracht zu werden, so
daB nachfolgend auf einfache Weise das geke-
nterte Segelboot sich wieder aufrichtet.

Gemds einer vorteilhaften Ausflihrungsform ist
das Aufrichtelement im inaktiven Zustand im
wesentlichen parallel zur Bootsldngsachse an-
geordnet, was vorzugsweise dann ohne gesonderte
konstruktive MaBnahmen mdglich ist, wenn bei-
spielsweise das Wasserfahrzeug sinen als Doppel-
rumpf ausgebildeten Rumpf aufweist (Katamaran),
wobei dann vorteilhafterweise das Aufrichtelement
im wesentlichen mittig zwischen den Doppelriimp-
fen angeordnet ist. Ein so angeordnetes Aufrichte-
lement ist bei Segelmandvern nicht hinderlich.

Gem&p einer anderen vorieilhaften Ausgestal-
tung des Wasserfahrzeugs ist das freie Ende des

‘Aufrichtelements wenigstens von einer am Rumpf

befestigten, ldngsverstellbar ausgebildeten Talie
ldngsunverschiebbar gehalten. Es sei darauf hinge-
wiesen, daf diese Talje grundsétzlich nicht im inak-
tiven Zustand am freien Ende des Aufrichtelements
angeschlagen sein mu8, vielmehr ist es auch denk-
bar, daB die Talje erst dann mit dem freien Ende
des Aufrichtelements verbunden wird, wenn zum
Aufrichten des Wasserfahrzeugs das Aufrichtele-
ment in seine Aufrichistellung ausgeschwenkt wird.
Der Vorteil fortwdhrend mit dem freien Ende des
Aufrichtselements verbundenen Taljen liegt jedoch
darin, daf ein mihevolles Anschlagen, wenn das
Wasserfahrzeug gekentert ist, nicht mehr ndtig ist.

Bei Wasserfahrzeugen mit Doppelrumpf wer-
den vorteilhafterweise zwei Taljen benutzt, die
jeweils vom einen und vom anderen Doppelrumpf
auf das freie Ende des Aufrichtelements geflihrt
werden. :

Darliber hinaus kann das freie Ende des Auf-
richtelements im inaktiven Zustand vorzugsweise
durch einen I8sbaren Halter in Ruheposition gehal-
ten werden, mit dem dann zusdizlich vertikale Be-
wegungen des Aufrichtelements infolge des See-

- gangs und damit ein Schiagen vermieden werden.

Insbesondere bei Wasserfahrzeugen mit gro-
Ben Abmessungen kann es vorteilhaft sein, das
freie Ende des Aufrichtelements Uber eine oder
ggf. mehrere Abspannungen mit fesigelegter vor-
gegebener Linge mit dem Rumpf derart zu befe-
stigen, daB das Aufrichtelement mit seinem freien
Ende im verschwenkten Zustand im wesentlichen
qusr zum an der Lingsschwerpunktachse liegen-
den Schwerpunkt Gs angeordnet ist. Dadurch ist es
moglich, daB das Aufrichtelement im ausge-
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schwenkten Zustand nach der Kenterung mit sei-
nem freien Ende in einer, bedingt durch die Lénge
der Talje, vorbestimmten HGhe (ber dem Wasser
in H8he von Gs zu halten, so daB ein Aufrichten
des Segelbootes immer mdglich ist.

GeméiB einer anderen vorteilhaften Ausgestal-
tung des Wasserfahrzeugs ist das Aufrichtelement
teleskopartig ausziehbar ausgebildet, so daB einer-
seits gewdhrleistet wird, daf im unbenutzten Zu-
stand das Aufrichtelement nicht tiber das Heck des
Wasserfahrzeugs hinaussteht und die Mandvrier-
barkeit behindern wiirde, andererseits aber im Be-
darfsfail auf eine solche L3nge ausgezogen werden
kann, daf das Wasserfahrzeug beispielsweise zur
Vergr8fBerung des Hebelarms auch nur von einer
Person aufgerichtet werden kann.

Bei bestimmten Kenterungslagen des Wasser-
fahrzeugs kann es vorkommen, daf im ausge-
schwenkten Zustand das freie Ende des Aufrichte-
lements ins Wasser taucht. Das kann flr den Auf-
richtvorgang des Wasserfahrzeugs hinderlich sein,
so daB zur Vermeidung des Eintauchens vorteilhaf-
terweise der Bereich des freien Endes des Aufrich-
telements mit einem Aufiriebsmittel versehen ist.
Dieses Auftriebsmittel kann vorzugsweise durch
einen in das rohrfdrmig ausgebildete Aufrichtele-
ment eingebrachten Kunststoffschaum gebiidet
werden, es sind jedoch grundsdtzlich aber auch
beliebige andere Aufiriebsmittel zur Anbringung am
freien Ende des Aufrichtelements denkbar.

Um nach dem Kentern des beispieisweise als
Segelboot ausgebildeten Wasserfahrzeugs einer-
seits zur Vermeidung des Durchkenterns den Mast
daran zu hindern, da8 er zu weit ins Wasser taucht,
andererseits zu gewéhrleisten, daB das Aufrichtele-
ment mit seinem freien Ende nach dem Kentern
des Wasserfahrzeugs nicht zu hoch und damit un-
bequem und ggf. unerreichbar fiir die Besatzung
aus dem Woasser ragt, ist am Mastiop oder am
Segelkopf vorzugsweise ein aufblasbarer Antriebs-
kdrper angeordnet, wobei gemiB einer weiteren
vorteithaften Ausflhrungsform zusdtzlich oder alter-
nativ auch im Segel Auftriebskdrper vorgesehen
sein kdnnen, die ggf. ebenfalls aufblasbar sind.

Die Erfindung wird nun unter Bezugnahme auf
die schematischen Zeichnungen anhand eines Aus-
flihrungsbeispieles eingehend beschrieben. Darin
zeigen:

Fig. 1 in der Seitenansicht ein Wasserfahr-
zeug mit Aufrichtelement in Ruhestellung,

Fig. 2 die Draufsicht des in Fig. 1 dargesteli-
ten Wasserfahrzeugs, das doppelrumpfférmig aus-
gebildet ist,

Fig. 3 ein gekentertes Wasserfahrzeug mit
ausgeschwenktem Aufrichtelement und der in ein-
em teilweise mit Wasser geflillten Beiboot befindli-
chen Besatzung, die das Wasserfahrzeug aufrich-
tet, in der Ansicht von hinten/vorn,

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Fig. 4 ein gekentertes Wasserfahrzeug
gemaB Fig. 3 in der Ansicht von oben,

Fig. 5 ein gekentertes Wasserfahrzeug mit
ausgeschwenktem Aufrichtelement und der in ein-
em teilweise mit Wasser geflilliem Beiboot befindli-
chen Besatzung, die das Wasserfahrzeug aufrich-
tet, wobei die Arretierung des festen Endes der
Aufrichthilfe im Bereich der Bordwand erfoigt, in
der Ansicht von hinten/vorn,

Fig. 8 das in den Fig. 1 bis 5 dargesteiite
Segelboot in der Ansicht von hinten im Ausschnitt
und

Fig. 7 das hintere ausgeschdumte Ende des
Aufrichtelements zur Ausbildung eines Auftriebs-
kdrpers.

Als Wasserfahrzeug wird hier ein Segelboot 10
beschrieben. Ein Segelboot 10 besteht, wie allge-
mein bekannt, aus einem Rumpf 11, einem Mast
28, einem Baum 12 sowie einem Grofsege! 13 und
einem Vorsegel 14. Der Mast 28 ist auf bekannte
Weise mit zwei Wanten 32, 33 seitlich und einem
Vorstag 39 nach vorn abgestiitzt.

Die Erfindung wird anhand des Segelbootes 10
beschrieben, das gemaB der Darstellung in den
Figuren einen Rumpf 11 aufweist, der aus einem
Doppelrumpf 110, 111 besteht. Segelboote dieser
Art werden Katamarane genannt. Beide Doppel-
rimpfe 110, 111 sind durch eine Mehrzahi von
Querholmen 35, 36, 37 auf bekannte Weise stabil
verbunden. Der mittlere Querholm 36 dient bei-
spielsweise zur Aufnahme des Masts 28.

Unterhalb des Masts 28, d. h. im wesentlichen
unterhalb des Schwerpunktes Gs des Segelboots
ist iber ein Gelenk 34, vgl. insbesondere Fig. 3,
ein stangenfdrmiges Aufrichtelement 15 mit seinem
einen Ende 16 I&sbar befestigt. Um dieses Gelenk
34 ist das Aufrichtelement 15 wenigstens mit ein-
em Freiheitsgrad schwenkbar befestigt, wobei das
andere freie Ende 18 des Aufrichtelements 15 im
wesentlichen orthogonal zur Bootsldngsachse 19
(Bootsldngsachse 19 entspricht der Systemlédn-
gsachse 19 bei Mehrrumpfbooten) verschwenkbar
ist. Sinnvoll ist es, daB Gelenk 34 so auszubilden,
daB das Aufrichtelement 15 um alle drei mdglichen
Freiheitsgrade verschwenkbar ist.

Das Aufrichtelement 15 kann einstlickig ausge-
bildet sein, beispielsweise in Form eines Rohres
aus Metall, Holz oder Kunststoff oder aus beliebi-
gen Kombinationen dieser Werkstoffe. Darliber hin-
aus kann das Aufrichtelement 15 auch mehrstiickig
ausgebiidet sein und zur Vergr8Berung seiner
Gesamtldnge und damit zur VergrdBerung des
Hebelarmes zum Aufrichten des Segelbootes 10,
mehrstlickig ausgebildet und zusammensteckbar
sein. Auch ist es mdglich, das Aufrichtelement 15
teleskopartig ausziehbar auszubilden.

Der Bereich des freien Endes 18 des Aufrichte-
lementes 15 ist mit einem Auftriebsmittel 27 verse-
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hen, vgl. Fig. 5, wobei das Auftriebsmittel 27 dort in
das rohrférmig ausgebildete Aufrichtelement 15
eingebrachter Kunststoffschaum sein kann.

Wie insbesondere aus den Fig. 2 und 3 er-
sichtlich ist, wird das freie Ende 18 des Aufrichtele-
ments 15 von zwei [dngsverstellbar ausgebildeten
Taljen 20, 21 gehalten. Die Taljen 20, 21 sind
jeweils an den beiden Rimpfen 110 bzw. 111
befestigt. Mit diesen Taljen 20, 21 kann das Auf-
richtelement 15 im inaktiven Zustand im wesentli-
chen parallel zur Bootsldngsachse 19 angeordnet
sein, wobei eine derartige Anordnung sicherstellt,
daB das Aufrichtelement 15 im inaktiven Zustand
die Mandvrierfahigkeit des Segelbootes 10 und die
Handhabung durch die Besatzung 38 nicht stdrt.
Dariiber hinaus kann auch noch ein [8sbarer Halter
23 vorgesehen sein, der das freie Ende 18 des
Aufrichtelements 15 im inaktiven Zustand zusitz-
lich in Ruheposition hilt, so daB das Aufrichtele-
ment infolge des Wellenganges und/oder infolge
des Windes nicht gegen die Querhoime oder son-
stige Teile Segelbootes 10 stdBt.

Wie aus Fig. 3 und 4 ersichtlich ist, kann das
freie Ende 18 des Aufrichtelements 15 iber eine
Abspannung 24 jeweils mit dem Bereich des Hecks
und des Bugs verbunden sein. Die Abspannung 24
weist eine festgelegte vorgegebene Linge auf, so
daB das Aufrichtelement 15 mit seinem freien Ende
im verschwenkten Zustand im wesentlichen quer
zum auf der Lingsschwerpunkiachse liegenden
Schwerpunkt Gs angeordnet ist. Durch Vorsehen
derartiger Abspannungen 24 als Horizontalsiche-
rung kann, wie aus den Fig. 3 und 4 ersichtlich ist,
sichergestellt werden, daB das Aufrichtelement 15
auch beim Hochschwenken in Lingsrichtung des
Segelbootes 10 unverrlickbar bleibt. Um ein zu
tiefes Einsinken ins Wasser zu vermeiden, ist das
freie Ende 18 des Aufrichtelements 15 mit einem
Auftriebsmittel 27 versehen, so daB auch im geke-
nterten Zustand des Segelbootes 10 das freie Ende
18 des Aufrichtelements 15 flr die Besatzung 38
nicht unerreichbar tief ins Wasser 31 eintaucht.

Wie aus Fig. 3, 4, 5 ersichtlich ist, wird, nach-
dem das Segelboot 10 gekentert ist, das Aufrichte-
lement 15 vom Halter 23 gelSst, wobei ebenfalls
die Taljen 20, 21 gelockert werden, so daf das
Aufrichtelement im wesentlichen orthogonal aus
seiner inaktiven Stellung in seine aktive Stellung
geschwenkt werden kann. Sind die Taljen 20, 21
noch nicht angeschlagen gewesen, werden sie jetzt
angeschlagen. Die im Wasser befindliche Besat-
zung 38 kann nun das freie Ende 18 des Aufrichte-
lements 15 ergreifen und sich dort, beispielsweise
mittels geeigneter Verbindungselemente (Schikel,
Karabinerhaken oder dgl.), unmitielbar oder Uber
Rettungsboote oder sonstige Rettungselemente be-
festigen. Die Besatzung 38 greift dann das lose
Ende 200, 210 der Talje 20, 21 und beginnt damit,
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durch Ziehen die Talje 20, 21 zu verkiirzen.
Dadurch wird das Segelboot 10 allm&hlich
herumgeschwenkt und wird sich, wenn der Punkt
des labilen Gleichgewichis zwischen dem aufrich-
tenden Moment und dem kenternden Moment
Uberschritten ist, selbstdndig aufrichten. An-
schlieBend kann auf die gleiche Weise das Aufrich-
telement 15 wieder zurlick geschwenkt werden und
auf die schon beschriebene Weise wiederum mit
dem Haiter 23 befestigt und wiederum in seine
inaktive Endstellung Uberfihrt werden. Auch die
Talien 20, 21 k6nnen dann wieder so verkirzt
werden, daB ihre in Fig. 2 dargestellte Endstellung
erreicht wird.

Um zu verhindern, daB das Segelboot nach
dem Kentern mit dem Mast 28 zu sehr in das
Wasser 31 eintaucht, ist am Mastiop 29 ein auf-
blasbarer Aufiriebskdrper 30 vorgesehen, der das
verhindert. Darliber hinaus k&nnen auch in den
Segein 13, 14 Aufiriebskérper angeordnet sein.
beispielsweise im GroBkopf, die ggf. auch aufblas-
bar sein k&nnen.

Anhand einer {berschldgigen Berechnung kann
gezeigt werden, daB ein Aufrichten des Segelboots
10 ohne weiteres m&glich ist. Es sei angenommen,
daB im gekrdngten Zustand, vgl. Fig. 3, die
gesamte Masse des Segelbootes 10 in einem Me-
ter Abstand in Masttoprichtung vor dem Schwer-
punkt des Segelbootes 10 liegt. Es sei angenom-
men, daB die Masse 800 kg betrdgt. Bei einem
Aufrichtelement 15 mit einer Linge von 4 m und
einer Besatzung 38 aus drei Personen (Person a
75 kg) ergibt sich ein aufrichtendes Moment von
+900 kgem im Vergleich zu -800 kgem als krén-
gendes Moment. Das aufrichtende Moment, gebil-
det durch das Aufrichtelement 15 sowie die Besat-
zung 38, ist gréBer als das krdngende Moment mit
der Folge, daB das Segelboot 10 sich aufrichtet.

Die Achse 190, um die das gekenterte Segel-
boot 10 aufgerichtet wird, wird bei Mehrrumpfboo-
ten im wesentlichen durch die durch den Rumpf
110, 111 veriaufende Bootsldngsachse gebildet,
vgl. insbesondere Fig 4.

Es noch darauf hingewiesen, daB als Aufrichte-
lement 15 auch der Mast 28, der Baum 12 oder ein
hier nicht gezeigte Spinnackerbaum verwendét
werden kdnnen.

Bezugszeicheniiste

10 Wasserfahrzeug/Segelboot
11 Rumpf -

110 Doppelrumpf

111 Doppelrumpf

12 Baum

13 GrofBsegel
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14 Vorsegel

15 Aufrichtelement

16 festes Ende des Aufrichtelementes
17 Schwerpunki

18 freies Ende des Aufrichtelementes
19 Bootsldngsachse
190 Aufrichtachse

20 Talje

200 loses Ende der Talje
21 Talje

210 loses Ende der Talje
23 Halter

24 Abspannung

25 Bordwand

26 Bordwand

27 Auftriebsmittel

28 Mast

29 Mastiop

30 Auftriebskdrper

31 Wasser

32 Want

33 Want

34 Gelenk

35 Querholm

36 Querholm

37 Querholm

38 Besatzung

39 Vorstag

Anspriiche

1. Wasserfahrzeug, insbesondere Segelboot
mit wenigstens einem Rumpf und einem Mast,
gekennzeichnet durch ein stangenférmiges Aufrich-
telement (15) als Aufrichthilfe, das mit seinem ein-
en Ende (18) im wesentlichen auf siner Linie quer
zur Schwimmebene und im wesentlichen in der
HBhe seines Schwerpunktes Gs (17) I6sbar und in
wenigstens einem Freiheitsgrad schwenkbar befe-
stigt ist, wobei das freie Ende (18) des Aufrichtele-
ments (15) zum Aufrichten des Segeiboots (10) im
wesentlichen orthogonal zur Bootsldngsachse (19)
verschwenkbar ist.

2. Wasserfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB das Aufrichtelement (15)
durch einen Baum (12) und/oder einen Spinnacker-
baum gebildet wird.

3. Wasserfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daf das Aufrichtelement (15) im
inaktiven Zustand im wesentlichen parailel zur
Bootsldngsachse (19) angeordnet ist.

4 Wasserfahrzeug nach einem oder beiden der
Anspriiche 1 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daf
das Aufrichtelement (15) bei einem als Doppel-
rumpf (110, 111) ausgebildeten Rumpf im wesentli-
chen mitlig zwischen den Doppelrimpfen (110,
111) angeordnet ist.
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5. Wasserfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, daB das freie Ende (18) des Auf-
richtelements (15) wenigstens von einer am Rumpf
{11; 110, 111) befestigten, i&ngsverschiebbar aus-
gebildeten Talje (20, 21) gehalten wird.

6. Wasserfahrzeug nach einem oder mehreren
der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
daB das freie Ende (18) des Aufrichtelements (15)
im inaktiven Zustand durch einen I3sbaren Halter
{23) in Ruheposition gehalten wird.

7. Wasserfahrzeug nach einem oder mehreren
der Anspriche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
daB das freie Ende (18) des Aufrichtelementes
(15) Uber wenigstens eine Abspannung (24) mit
festgelegter vorgebbarer Linge mit dem Rumpf
(11; 110, 111) derart befestigt ist, daB das Aufrich-
telement (15) mit seinem freien Ende (18) im ver-
schwenkien Zustand im wesentlichen quer zum auf
der L&ngsschwerpunkiachse liegenden Schwer-
punkt Gs angeordnet ist.

8. Wasserfahrzeug nach einem oder mehreren
der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
daBl das Aufrichtelement (15) teleskopartig auszieh-
bar ausgebitdet ist.

9. Wasserfahrzeug nach einem oder mehreren
der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
daB wenigstens der Bereich des freien Endes (18)
des Aufrichtelements (15) mit Auftriebsmitteln (27)
versehen ist.

10. Wasserfahrzeug nach Anspruch 9, dadurch
gekennzeichnet, daB8 das Auftriebsmittel (27) durch
einen in das rohrférmige Aufrichtelement (15) ein-
gebrachten Kunststoffschaum gebildet wird.

11. Wasserfahrzeug nach einem oder mehre-
ren der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeich-
net, daf am Masttop (29) ein aufblasbarer Auf-
triebskdrper (30) angeordnet ist.

12. Wasserfahrzeug nach einem oder mehre-
ren der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeich-
net, daB im Segel (13, 14) wenigstens ein Auf-
triebsk&rper angeordnet ist.

13. Wassserfahrzeug nach Anspruch 12,
dadurch gekennzeichnet, daB der Auftriebskdrper
aufblasbar ist.
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