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@ Drehgestell fiir Schienenfahrzeuge, insbesondere fiir Stadtbahnwagen.

@ Um insbesondere bei Stadtbahnwagen einen
FuBboden niedriger Bauh&he auch im Bereich der
Drehgestelle realisieren zu kdnnen, ist ein Mittel-
quertrdger (1a) des Drehgestellrahmens (1) so tief
zur Schienenoberkante (S.0.) hin abgesenkt, daf
zwischen diesem Trdger (1a) und der Unterkante
eines wagenseitigen, tiefliegenden Mittelganges (4c)
ein Freiraum besteht. Dieser Freiraum wird bei einer
1. Bauart (Fig. 1 A) vom Hauptquertrdger (4a) des
Wagenkastens (4) durchdrungen, wobei zwischen
dem Hauptquertrdger (4) und dem Drehgestelirah-
men (1) ein Kugellenkkranz (3) vorgesehen ist. Bei
einer 2. Bauart (Fig. 1 B) dient der Freiraum im
wesentlichen der Anordnung und den Ausschldgen
eines am Drehgestellrahmen (1) und am Wagenka-
sten (4) angreifenden LZngslenkers (5); zwischen
dem Rahmen (1) und der oberen Innenwandung des
bei der 2. Bauart hutfdrmigen Hauptquertrdgers (4a)
ist auf jeder Léngsseite eine Luftfeder (2) angeord-
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Drehgestell fiir Schienenfahrzeuge, insbesondere fiir Stadtbahnwagen

Die Erfindung betrifft ein Drehgestell flr Schie-
nenfahrzeuge, insbesondere fiir Stadtbahnwagen,
wobei das Drehgestell einen vorzugsweise H-férmi-
gen Rahmen mit einem Mittelquertrdger und zwei
Seitenwangen aufweist, an denen R#der angeord-
net sind, wobei an dem Drehgestellrahmen Fede-
rungsmittel zur elastischen Aufnahme von vorwie-
gend Vertikalkréften abgestiitzt sind, und dieses
Drehgestell entweder (1. Bauart) Uber einen Kugel-
lenkkranz mit einem Hauptguertrdger eines Wagen-
kastens oder (2. Bauart) Uiber einen am Mittelquer-
triger angeschlossenen L&ngsienker mit dem
Wagenkasten verbunden ist. .

Durch eine Vielzahl ausgefiihrter Konstruktio-
nen gehért ein Drehgestell mit den obigen Merk-
malen zum Stand der Technik.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Drehgestell der gattungsgemdfien Art so weiter-
zubilden, daB bei Schienenfahrzeugen, insbeson-
dere Stadtbahnwagen, ein Fufboden niedriger Bau-
hdhe (beispielweise ca. 350 mm iiber Schieneno-
berkante S.0.) realisierbar ist, der sich so weit wie
méglich Uber die jeweiligen Drehgestellbereiche
hinweg durchgehend in Fahrzeugldngsrichtung er-
streckt.

Diese Aufgabe wird erfindungsgem&B dadurch
geldst, daB der Mittelquertrdger des Drehgestell-
rahmens so tief zur Schienenoberkante hin abge-
senkt ist, daB zwischen seiner Oberkante und der
Unterkante eines im FuBboden des Wagenkastens
eingelassenen Mittelganges ein Freiraum verbleibt,
der bei der 1. Bauart (Kugellenkkranz) von einem
den Mittelgang untergreifenden Mittelteil des
Hauptiquertrdgers durchdrungen wird bzw. bei der
2. Bauart (L&ngslenker) im wensentlichen der An-
ordnung und den Ausschldgen des L&ngslenkers

dient, wobei die Enden des Mittelquertrdgers mit

den beiden Seitenwangen jeweils unter Bildung
einer oberen Planfliche verbunden sind, und auf
diesen Planflichen bei der 1. Bauart der direkt
gegen die Unterseite des Hauptquerirdgers anlie-
gende Kugellenkkranz bzw. bei der 2. Bauart das
direkt gegen die obere Innenwandung des hutf&r-
mig ausgebildeten Hauptquertrdgers anliegende
Federungsmitte!l, z.B. eine Luftfeder mit einliegen-
der Notfeder, abgestiitzt ist.

Vortsilhafte Ausgestaitungen der Erfindung sind
in den Unteranspriichen angegeben.

Ein Ausflihrungsbeispiel der Erfindung ist in
der Zeichnung dargestelit und wird im folgenden
ndher beschrieben. Es zeigen
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Fig. 1 den unteren Bersich eines Stadtbahn-
wagens im Querschnitt und ein Drehgestell, wobei
die rechte BildhZlfte A eine 1. Bauart und die linke
Bildhdlite B eine 2. Bauart des Wagens und des
Drehgestelles wiedergeben,

Fig. 2 eine Draufsicht des Drehgestelles
nach Fig. 1 Aund B,

Fig. 3 eine Seitenansicht des Drehgestelles,
insbesondere fir die 1. Bauart gema8 Fig. 1 A,

Fig. 4 eine Abwandlung des in Fig. 3 gezeig-
ten Drehgestelles.

Wie aus, den Fig. 1 bis 3 ersichtlich, hat das
Drehgestell einen Rahmen 1, der im wesentlichen
aus zwei wannenférmig gestalteten Seitenwangen
1b und einem Mittelquertrdger 1a gebildet ist. Der
Mittelquertriger 1a ist so tief zur Schienenober-
kante S.0. hin abgesenkt (sishe Fig. 1), daB zwi-
schen seiner Oberkante und der Unterkante eines
im FuBboden 4b des Wagenkastens 4 eingelasse-
nen Mitteiganges 4c ein Freiraum verbleibt. Der
Mittelgang 4c hat,. wie der durch ihn in Léngsrich-
tung verbundene Ubrige FuBboden des Wagenka-
stens, eine H&he von beispielsweise nur 350 mm
{iber S.0.; der im Drehgestellbereich erhéhte Fuf-
boden 4b liegt z.B. 450 mm liber S.0.

Der vorgenannte Freiraum wird bei der 1.
Bauart nach Fig. 1 A von einem den Mittelgang 4c
untergreifenden Mitteiteil 4d des Hauptquertrdgers
4a durchdrungen. Die drehbare, L&ngs-und Quer-
krdfte libertragende Verbindung zwischen Drehge-
stell und Wagenkasten 4 erfolgt mit Hilfe eines
Kugellenkkranzes 3 (siehe Fig. 1 A und 2 A), der
einerseits gegen die Unterseite des Hauptquertrd-
gers 4a und andererssits gegen Pianfldchen an-
liegt, die durch die beiden Seitenwangen 1b und
die Enden des Mittelquertrdgers 1a gebildet sind.
Der Kugellenkkranz 3 ist oben und unten entspre-
chend befestigt. Zur elastischen Aufnahme von vor-
wiegend Vertikalkrdften sind nach Fig. 3 zwischen
den Seitenwangen 1b und jewsils ein Rad 1c hal-
tenden Lagergehdusen 1e kieinere Luftfedern 2a
paarweise angeordnet. Die Lagergehduse 1e sind
jeweils liber einen Lenker 1d verschleiBfrei mittels
Gummi-Metali-Buchsen an den unteren Endberei-
chen der Seitenwangen 1b vertikal schwenkbar ge-
lagert. Zum Vergr6Bern der Stabilitdt k&nnen in
Drehgestellquerrichtung gegentiberliegende Lenker
1d oder Lagergehduse 1e durch eine Strebe 1g
winkelsteif verbunden werden, an der auch ein
Ende eines parallel zu den jeweils beiden Luftfe-
dern 2a arbeitenden Schwingungsdédmpfers 1f be-
festigbar ist. ) )

Bei der 2. Bauart gem&B Fig. 1 B dient der
weiter oben genannte Freiraum im wesentlichen
der Anordnung und den Ausschligen eines in Fig.
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2 B gezeigten Lingslenkers 5, der am Mittelquer-
triger 1a des Drehgestelles und am Wagenkasten
4 angreift. Der Hauptquertrdger 4a ist in diesem
Beispiel als Hutprofil ausgebildet; er entfdlit im
Bereich des Mittelganges 4c, wobei dann die Lang-
stréger 4e zur Kraftlibertragung herangezogen wer-
den. Die Federung zwischen Wagenkasten 4 und
Drehgestell Ubernehmen grdfere Luftfedern 2 (mit
darin jeweils eingebetteter Notfeder), die jewsils
gegen die obere Innenwandung des hutiGrmigen
Hauptquertrdgers 4a und gegen die aus den Sei-
tenwangen 1b und den Enden des Mittelquertra-
gers 1a gebildeten Planflichen anliegen. Die Aus-
lenkung des Drehgestelles erfolgt Uber die Luftfe-
dern 2. Ein Queranschlag 7 stiitzt gréfiere Quer-
krdfte ab. Flir eine zusdtzliche Primédrfederung
k&nnen anstelle der klsineren Luftfedern 2a
Gummischichtfedern verwendet werden.

Eine Mdglichkeit zum weiteren Einsparen von
FuBbodenhdhe im Bersich des Mittelganges 4c ist
aus Fig. 4 ersichtlich. Zu diesem Zweck wird der
Mittelquertrdger 1a aus zwei Trdgern 1a gebildet,
die neben dem Hauptquertrdger 4a des Wagenka:

stens 4 angeordnet sind. Die beiden Triger 1a

weisen dabei zum Hauptquertrdger 4a hin einen
Langsabstand auf, der alle vorkommenden Drehbe-
wegungen des Drehgestelles zuldft.

GemdpB Fig. 2 kann der Antrieb des Drehgestel-
les durch einen an der AuBenseite der Seitenwange
1b befestigten Motor 6 erfoigen, der Uber eine
Kardanwelle 6b mit einem auf der Welle des Losra-
des 1c gehaltenen Getriebe 6a verbunden ist. Eine
nicht dargestellte Drehmomentenstiitze fixiert das
Getriebe 6a gegeniiber dem Drehgestelirahmen 1.
Der Motor 6 kann einen weiteren Abgang haben, so
daB beide Losrdder 1c siner Drehgestellseite durch
einen Motor 6 angetrieben werden. Alternativ zu
dem in Fig. 2 Gezeigten ist eine aufBenseitig auf
der Welle des Losrades 1c gelagerte Motor-
Getriebe-Einheit (Nabenmotor) verwendbar, die
sich Uber eine Drehmomentenstiitze zum Rahmen
1 hin abstiitzt. Zum Bilden einer nicht gezeigten
Bremsanordnung ist die Welle des Motors 6 oder
des Getriebes 6a mit einer Bremsscheibe zu ver-
binden.

Anspriiche

1. Drehgestell flr Schienenfahrzeuge, insbe-
sondere flir Stadtbahnwagen, wobei das Drehge-
stell einen vorzugsweise H-fdrmigen Rahmen (1)
mit einem Mittelquertrdger (1a) und zwei Seiten-
wangen (1b) aufweist, an denen Ridder (i¢) an-
geordnet sind, wobei an dem Drehgestelirahmen
(1) Federungsmittel (2) zur elastischen Aufnahme
von vorwiegend Vertikalkrdften abgestiitzt sind, und
dieses Drehgestell entweder (1. Bauart) Uber einen
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Kugellenkkranz (3) mit einem Hauptquertrdger (4a)
eines Wagenkastens (4) oder (2. Bauart) Uber ein-
en am Mittelquertrdger (1a) angeschlossenen
Langsienker (5) mit dem Wagenkasten (4) verbun-
den ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Mittel-
quertrdger (1a) des Drehgestellrahmens (1) so tief
zur Schienenoberkante (S.0.) hin abgesenkt ist,
dafl zwischen seiner Oberkante und der Unterkante
eines im Fufboden (4b) des Wagenkastens (4)
singelassenen Mittelganges (4c) ein Freiraum ver-
bleibt, der bei der 1. Bauart (Kugellenkkranz) von
einem den Mittelgang (4¢) untergreifenden Mittelteil
(4d) des Hauptquertrdgers (4a) durchdrungen wird
bzw. bei der 2. Bauart (Lidngslenker) im wesentli-
chen der Anordnung und den Ausschldgen des
Langslenkers (5) dient, wobei die Enden des Mittel-
quertrdgers (1a) mit den beiden Seitenwangen
(1b) jewsils unter Bildung einer oberen Planfliche
verbunden sind, und auf diesen Planflichen bei der
1. Bauart der direkt gegen die Unterseite des
Hauptquertrdgers (4a) anliegende Kugellenkkranz
(3) bzw. bei der 2. Bauart das direki gegen die
obere Innenwandung des hutférmig ausgebildeten
Hauptquertrdgers (4a) anliegende Federungsmitte!
(2), z.B. eine Luftfeder mit einliegender Notfeder,
abgestutzt ist.

2. Drehgestell nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB jede - von der Seite her gesseh-
en - wannenfdrmig gestaltete Seitenwange (1b) an
ihren beiden unteren Endbereichen verschleiffrei
und im wesentlichen vertikal drehbar gelagerte
Lenker (1d) aufweist, die jeweils ein Lagergehduse
(1e) fir ein Rad (1c) halten.

3. Drehgesteli nach den Anspriichen 1 (1.
Bauart) und 2, dadurch gekennzeichnet, daf die
Lagergehduse (1e) jeweils Uber zwei vertikal und in
Drehgestelldngsrichtung angeordnete Luftfedern
(2a) gegeniiber den Seitenwangen (1b) abgestiizt
sind.

4. Drehgestell nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB parallel zur Hochachse der bei-
den Luftfedern (2a) jeweils ein an der Seitenwange
(1b) und an dem jewsiligen Lenker (1d) oder dem
Lagergehduse (1e) flr das Rad (1c) angreifender
Schwingungsdampfer (1f) angeordnet ist.

5. Drehgestell nach den Anspriichen 1 (2.
Bauart) und 2, dadurch gekennzeichnet, da die
Seitenwange (ib) an ihren beiden Endbereichen
jewsils zur Aufnahme einer das Lagergehduse (1)
fir das Rad (ic) haltenden Gummischichtfeder
ausgebildet ist.

6. Drehgestell nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, daB das Rad (1c) als
Losrad ausgefiihrt und liber seinen Wellenzapfen in
dem Lagergehduse (1e) gehalten ist.
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7. Drehgesteli nach Anspruch 8, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die sich in Drehgesteliquerrich-
tung gegeniiberliegenden Lenker (1d) oder Lager-
gehduse (1e) jewsils durch eine daran angreifende
Strebe (1g) winkelsteif verbunden sind.

8. Drehgestell nach einem der Anspriiche 1 bis
7. dadurch gekennzeichnet, daf zum Antrieb des
Rades (1c¢) eine auBenseitig auf dessen Welle gela-
gerte, (iber eine Drehmomentenstiitze zum Drehge-
stellrahmen (1) hin fixierte Motor-GetriebeEinheit
{Nabenmotor) vorgesehen ist.

9. Drehgestell nach einem der Anspriiche 1 bis
7. dadurch gekennzeichnet, daB ein an der Aufien-
seite der Seitenwange (1b) befestigter Motor (6)
{iber eine Kardanwelle (6b) mit einem auf der Wel-
le des Rades (1c) gehaltenen Getriebe (6a) verbun-
den ist.

10. Drehgestell nach Anspruch 9, dadurch ge-
kennzeichnet, daB mit der Welle des Motors (6)
oder des Getriebes (6a) eine Bremsscheibe ver-
bunden ist.

11. Drehgestell nach einem der Anspriiche 1
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB der Drehge-
stellrahmen (1) einen aus zwei Trdgern (1a') gebil-
deten Mittelquertriger (1a) aufweist, wobei diese
beiden Tréger (1a') jeweils - unter Wegfall des
Freiraumes - so hoch wie mdglich neben dem
Hauptquertrdger (4a) des Wagenkastens (4) und in
einem den vorkommenden Drehbewegungen des
Drehgestelles entsprechenden Lingsabstand vom
Hauptquertrdger (4a) entfernt angeordnet sind.
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