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@ Fulhrungsschiene fiir den an einem Lastaufnahmemittel eines Schridgaufzuges gelagerten

Tragrotlensatz.

@ Die Erfindung betrifft eine Flhrungsschiene flr
einen Schrigaufzug. Das Wesen der Erfindung be-
steht darin, daB die einen Steg und zwei Schenkel
aufweisende, etwa U-formige Fihrungsschiene im
Bereich zwischen ihren beiden Schenkeln eine zu-
sitzlich Stiitzschiene aufweist, welche eine Lauf-
fliche flr die Unterrolle bildet. Durch diese MaB-
nahme ist es méglich, dem Schrdgaufzug eine zu-
sitzliche innere FUhrungsschiene (Schiene 0) zu-
zuordnen, ohne daf die Abmessungen der Rollen-
sdtze oder der weiteren Fihrungsschienen 1 - n
gedndert werden mussen.
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Fiihrungsschiene fiir den an einem Lastaufnahmemittel eines Schriagaufzuges gelagerten Tragrollen-

Die Erfindung betrifit eine Flhrungsschiene flir
den an sinem Lastaufnahmemitte! eines Schrégauf-
zuges gelagerten, aus Oberrollen und Unterrollen
gebildeten Tragrollensatzes, wobei die Unterrolien
zwischen den Schenkeln der im wesentlichen U-
fSrmigen FlUhrungsschiene verlaufend angeordnet
sind.

Es sind derartige Fiihrungsschienen bekannt
(DE-OS 35 41 836), die eine Mehrzahl aneinander-
gefdhrter Profile bilden und an denen der spge-

nannte Schiitten eines Lastaufnahmemittels mittels °

Ober-und Unterrollen gefthrt ist. Die Ober-und
Unterrollen sind Ublicherweise in Schwingen gela-
gert (DE-PS 32 22 508); dabei muB der Abstand
zwischen der dem oberen Schenkel der U-formi-
gen Fiihrungsschiene aufiiegenden Oberrolle und
der diesen Schenke! unterfassenden Unterrolle so
gewidhlt sein, daB alle Flihrungsschienen eingefah-
ren werden kdnnen, ohne daB es zu Zwingungen
zwischen Oberrolle und Unterrolle kommt. Die
Unterrolle hat bei den zum Std. d. T. gehdrenden
Tragrollensdtzen ausschlieflich eine Sicherungs-
funktion gegen Abheben des Schiittens, d.h. gegen
Kippen des Schlittens entgegen der Aufzugsrich-
tung. Die vom Lastaufnahmebehdlter auf dei
Fihrungsschienen zu Ubertragende Kraft wird
hauptsichlich von den Oberrollen auf die Obersei-
ten der oberen Schenkel der U-fdrmigen Flihrungs-
schienen Ubertragen.

In der Praxis besteht somit die Schiwerigkeit,
den Abstand zwischen der Unterkante der Ober-
rolle und der Oberkante der Unterrolle so festzule-
gen, daf - in Abhéngigkeit von der Anzahl der
insinander zu fahrenden Flhrungsschienen - zum
sinen keine Zwingungen zwischen Oberrolle und
Unterrolle bei vdllig eingefahrenem Schrigaufzug
auftreten, zum anderen jedoch kein unzuidssig gro-
Bes Spiel zwischen Oberrolle und Unterrolle gege-
ben ist, wenn beispielsweise der Schiitten nur noch
den letzten (oberen) TeleskopschuB Uberfdhrt. Es
ist ersichtlich, daB aufgrund des in Abh&ngigkeit
von der Anzahl der verwendeten Teleskopschisse
vorgegebenen Abstandes zwischen Oberrolle und
Unterrolle zwangsldufig ein erhebliches Spiel zwi-
schen dem oberen Schenkei der letzten (oberen)
Fiihrungsschiene und der Unterrolle eintreten mus,
wenn diese auf dem oberen Schenkel der letzten
{oberen) Fiihrungsschiens verfahren wird. Dies be-
deutet gleichzeitig, daB sich die Unterrolle - insbe-
sondere mit ihrem Spurkranz -sehr stark den
Sprossen ndhert, welche zur Verbindung der unter-
en Schenkel der - beispielsweise letzten -
Fuhrungsschiene dienen.

Aus dem Vorstehendem ergibt sich, daB die
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Abmessung der letzten (oberen) Filihrungsschiene
zwangsweise vorgegeben ist; ausgehend von der
Bemessung dieser letzten Flihrungssschiene erge-
ben sich jedoch zwangsidufig die Bemessungen
der nachfolgenden Flihrungsschienen gréBeren
Querschnitts. Damit sind die maximal erreichbaren
Aufzugsldngen bei Verwendung bestimmter Quer-
schnitte vorgegeben.

Aufgabe der Erfindng ist es, die wirksame Auf-
zugldnge bei im wesentlichen gleichem - aiso bei
dem bisher verwendeten -Tragrollenabstand unter
Beachtung des zuldssigen Spiels zu vergréfern
bzw. bei Verwendung der gleichen Flihrungs-
schienenzahl den Schrigaufzug preiswerter zu ge-
stalten.

Die Erfindung 18st die gestellte Aufgabe durch
die Lehre nach Anspruch 1. Die Erfindung 18st sich
somit von der Vorstellung, daf die Oberrolle grund-
sitzlich als tragendes Element der Oberseite des
oberen Schenkels der Flihrungsschienen aufliegen
muB. Durch die zus3tzliche Zuordnung einer Stiitz-
schiene bei der letzten (oberen) Filihrungsschiene
wird die Unterrolle als tragende Rolle mit einbezo-
gen. Dabei hebt sich die Oberrolie wéhrend des
Verfahrens iiber die letzte (obere) Flhrungsschiene
von der Oberseite des oberen Schenkels der letz-
ten Flhrungsschiene geringfligig ab.

Mit der erfindungsgemafen L8sung ist es nun-
mehr mdglich, einem beispiclsweise aus den
Flhrungsschienen 1 - 6 (in der Zdhlung von innen
nach auBen) gebildeten Schrigaufzug eine
Fiihrungsschiene 0 zuzuordnen, weliche anstelle
der bisherigen Flihrungsschiene 1 als von Hand
ausziehbare letzte Fiihrungsschiene dient. Ein aus
den bisherigen Fuhrungsschienen 1 - 6 gebildeter
Schrigaufzug kann somit um eine FUhrungs-
schienenldnge, n#mlich um die Linge der
Flihrungsschiene 0 verldngert werden, ohne daB
die Abmessungen der Flhrungsschienen 1 - 6
gedndert werden mussen. Hier ergibt sich somit
eine zusitzliche Verldngerungsmdglichkeit des
Schrégaufzuges.

Andererseits kann - sofern man auf sine Ver-
lingerung des Schrdgaufzuges verzichten will - ein
aus den bisherigen Flihrungsschienen 1 - 6 gebil-
deter Schrigaufzug nunmehr aus den Flhrungs-
schienen 0 - 5 gebildet werden, was zwangsldufig
zu einer preiswerteren Ausflhrungsform flihrt, da
jede der Fiihrungsschienen bei gleicher Auszugs-
linge um eine Einheit kleiner ausgebildet sein
kann.

Die erfindungsgem&B zwischen den Schenkeln
des U-Profils und parallel zu diesen verlaufende
Stitzschiene, deren Oberseite die Lauffliche fiir
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die Unterrolle bildet, kann unterschiedlich ausgebil-
det sein.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind
durch die Unteranspriiche gekennzeichnet.

So ist die Stlitzschiene vorzugsweise als Hohl-
profil ausgebildet, wobei das Hohlprofil entweder
als Rechteckrohr ausgebildet sein kann (Anspruch
8) oder gemeinsam mit Teilen des Steges und des
unteren Schenkels der U-fdrmigen Flhrungs-
schiene als besonders bevorzugte Ausflihrungs-
form ein einstiickiges Hohlprofil bildet.

Dabet kann eine entsprechende Einziehung als
Aufnahmetasche flr eine Sprosse vorgesehen sein.

Die Erfindung stellt sich demgem&8 nach Ans-
pruch 7 so dar, da8 die Flihrungsschiene gemip
Anspruch 1 die letzte, d.h. die innerste Fiihrungs-
schiene eines aus mehreren tieleskopierbaren
Fuihrungsschienen gebildeten Schrégaufzuges bil-
det, wobei die jeweils oberen Schenkel sdmtlicher
Fihrungsschienen - mit Ausnahme der letzten - an
ihren Oberseiten die Lauffldche fiir die Oberrollen
bilden, wahrend ausschlieflich die letzte Flhrungs-
schiene eine zwischen den Schenkeln des U-Profils
und parallel zu diesen verlaufende Stlitzschiene
aufweist, deren Oberseite die Lauffliche flr die
Unterrolle bildet.

Bei der letzten Fihrungsschiene handeit es
sich vorzugsweise um eine von Hand ausziehbare
Schiene; die Erfindung wird jedoch nicht verlassen,
wenn die hier in Frage stehende Fiihrungsschiene
mit in den aktiv teleskopierbaren Bereich der Ubri-
gen Flhrungsschienen einbezogen wird.

Es versteht sich, daB die die unteren Schenkel
der zweitletzten FUhrungsschiene verbindenen
Sprossen gegeniiber der bekannten Ausfiihrungs-
form vorteilhaft in ihrer H8he etwas verringert aus-
geflhrt werden kdnnen, um ein unndtig starkes
Abheben der Oberrolle zu vermeiden.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines
Ausflihrungsbeispieles ndher erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 einen teilweisen Querschnitt durch
ginen Schrigaufzug unter Verwendung der
FUhrungsschienen 1 - 6

Fig. 2 den Schrigaufzug nach Fig. 1 bei
Anlage der Oberrolle an der Fiihrungsschiene 1

Fig. 3 den Schrdgaufzug nach den Fig. 1
und 2 bei Beibehaltung des aus den Fig. 1 und 2
bekannten Prinzips (Anlage der Oberrolle auf dem
oberen Schenkel einer Flihrungsschiene 0)

Fig. 4 den Schrdgaufzug nach Fig. 1 bei
Zuordnung der erfindungsgemédBen Flhrungs-
schiene 0

Fig. 5 die Flihrungsschiene 0 nach Fig. 4 bei
Anlage der Unterrolle an der Flhrungsschiene O

Fig. 6 in vergrdfertem Mafstab die Anlage
der Oberrolle an der Flhrungsschiene 1
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Fig. 7 in vergrSBertem Mafstab in einem
weiteren Ausflihrungsbeispiel die Anlage der Unter-
rolle an einer Flihrungsschiene 0

Fig. 8 in einem weiteren Ausflhrungsbeispiel
einen Querschnitt durch eine Fiihrungsschiene 0

Aus der Fig. 1 ist ein teilweise im Querschnitt
dargestellter Schrigaufzug 7 ersichtlich, welcher
im wesentlichen aus den Fiihrungsschienen 1 - 6
gebildet ist. Die Fihrungsschiene 1 ist ein etwa U-
f8rmiges Profil mit den Schenkeln b und b . Die
Flihrungsschienen 2 - 6 sind etwa gleichartig aus-
gebidiet, d.h. sie besitzen einen unteren Doppel-
schenkel entsprechend der Darstellung bei ¢
sowie einfache obere Schenkel c - g. Mit 20 ist
eine Sprosse bezeichnet. welche jeweils die unter-
en Schenkel zueinanderweisender U-Profile verbin-
det.

Aus der Fig. 1 ist weiter ersichilich, daB zwi-
schen der Oberrolle 8 und der Unterrolle @ ein
Freiraum 24 gebildet ist, welcher erforderlich ist,
um die Schenksl b - g der Flihrungsschienen 1 - 6
aufzunehmen. Die innere Filhrungsschiene 1 ist
eine von Hand ausfahrbare Verldngerungsschiene.

Aus der Fig. 1 ist ersichtlich, daB sich beim
Verfahren des nicht dargestellten Lastaufnahmemit-
tels der Tragrollensatz 10 automatisch auf die
Fuhrungssschiene 1 absenki, so daB sich nahezu
der gesamte Freiraum 24 unterhalb des Schenkels
b defindet. Es ist auch erkennbar, daf der Spur-
kranz 22 der Unterrolle 9 (noch) von dem mit 20
bezeichneten Quergurt freigeht.

Fig. 3 148t erkennen, daB bei Zuordnung einer
weiteren, mit 0 bezeichneten Fiihrungsschiene, die
in ihrem Aufbau der Schiene 1 entspricht, und
deren oberer Schenkel zwangsldufig unterhalb der
Bezugslinie 21 liegen miBte, der Spurkranz 22 mit
der Sprosse 20’ der Schiene kollidiert, daB dariiber
hinaus aber insbesondere auch keine Mdglichkeit
mehr bestlinde, die unteren Schenkel der Schiene
0 durch Sprossen 18'¢ zu verbinden, weil der
Spurkranz 22 bzw. die Unterrolle 9 diese Sprossen
18'¢ schneiden wiirde.

Fig. 4 verdeutlich, daB nach der erfindungsge-
mafen L&sung die Zuordnung einer Schiene O
mdglich ist. Die nach Fig. 4 dargestelite Flihrungs-
schiene 0 ist voll in das bisherige System integrier-
bar (s. auch Fig. 6 - 8). Durch die Bildung einer in
der Schiene 0 liegenden Stiitzschiene 11, auf
deren Lauffliche 12 sich die Unterrolle 9 abstlitzen
kann, ist es mdglich, die Unterrolle @ bzw. den ihr
zugeordneten Spurkranz 22 so weit anzuheben,
daB eine ausreichend starke Verbindung zueinan-
derweisender benachbarter Fihrungsschienen 0
und 1 durch Sprossen 18 und 20 mdglich ist.
Dabei hebt sich, wie Fig. 5 ausweist, die Oberrolle
8 unter Bildung eines geringen Spaltes 23 etwas
vom oberen Schenkel a der Schiene 0 ab. Fig. 4
veranschaulicht deutlich, daB bei Beibehaltung der
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Schienen 1 - 6 durch die Zuordnung der erfin-
dungsgem&Ben Schiene 0 der Schrégaufzug um
gine Schienenldnge verldngerbar ist. Da es sich bei
der Schiene 0 um eine von Hand ausziehbare, im
Regelfall auf dem Dach eines Hauses abgestltzte
Schiene handelt, kann diese hinsichtlich ihrer
Wandstirkenbemessung etwas dlinner ausgebildet
sein, wobei insbesondere die hohlprofilartige Aus-
bildung der Stiitzschiene 11 der Flhrungsschiene
0 eine ausrsichende Steifigkeit vermittelt.

Anhand der Fig. 4 soll nachfolgend verdeutlich
werden, welche Abmessungen vorzugsweise Ver-
wendung. finden:

Der Mittenabstand x (s. auch Fig. 8) zwischen
Oberrolle und Unterrolle betrdgt 69 mm. Der Rol-
lendurchmesser der Unterrolle sowie der Oberrolle
betrigt am RollenfuB, d.h. am Spurkranz 40 mm.
Die Schenkeldicke des Schenkels a der Fiihrungs-
schiene 0 betrdgt 3 mm; die Schendeldicke der
Schenkel b - g der Fiihrungsschienen 1 - 6 betrgt
jeweils 4 mm. Hinzuzurechnen ist ein Spiel von 2
mm, so daB sich zwischen der Oberrolle 8 und der
Unterrolle 9 ein Freiraum von 39 mm ergibt, wel-
cher vollstindig durch die Schenkeldicken a - g
zuzliglich des Spiels von 2 mm ausgefllit wird.

Die Zuordnung der Schiene 0 ist somit mdg-
lich, ohne den bisher tblichen Mittenabstand x der
Rollen bzw. ohne den bisher Ublichen Rollendurch-
messer y dnden zu miissen.

Fig. 7 148t erkenen, daB die Erfindung grund-
sdtzlich bei Verwendung eines Hohiprofiles 14 ver-
wirklicht werden kann, welches als Rechteckrohr 19
ausgebildet ist. Zwischen dem Rechteckrohr 19
und dem unteren Schenkel a’ kann eine mit 18’
bezeichnete Sprosse angeordnet sein.

Fig. 8 veranschaulicht ein einstlickig hergestell-
tes Profil fir die Schiene 0; hier ist unter Einbezie-
hung eines Abschnittes des Steges 15 sowie eines
Abschnittes des Schenkels a ein Hohlprofil 13
gebildet, dessen kiirzere Rechteckseite 16 eine mit
17 bezeichnete Einziehung aufweist, welche eine
Aufnahmetasche flr eine einzuschweiBende
Sprosse bildst.

Bezugszeichenliste

= Fiihrungsschiene
= Fihrungsschiene
Fiihrungsschiene
Flhrungsschiene
Flihrungsschiene
Fihrungsschiene
Fuhrungsschiene
Fhrungsschiene
Schrigaufzug
Oberrollen
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9 = Unterrollen

10 = Tragrollensatz
11 = Stitzschiene
12 = Laufflache
13 = Hohlprofil
14 = Hohlprofil
15 = Steg der Fiihrungsschiene 0
16 = kiirzere Rechteckseite
17 = Einziehung
18 = Sprosse
= Sprosse

18 & = Sprosse
9 Rohr

= Sprosse
2 ' = Sprosse
2 = Bezugslinie

= Spurkranz der Unterrolle 9
23 = Spalt
24 = Freiraum
a = Schenkel
a = Schenkel
b = Schenkel
b = Schenkel
¢ = Schenkel
¢ = Schenkel
d = Schenkel
e = Schenksl
f = Schenkel
g. = Schenkel
x = Mittenabstand der Rollen
y = Rollendurchmesser

Anspriiche

1. Flhrungsschiene (0) flir den an einem La-
staufnahmemittel eines Schrégaufzuges (7) gela-
gerten, aus Oberrollen (8) und Unterrollen (9) gebil-
deten Tragrollensatz (10), wobei die Unterrolien (9)
zwischen den Schenkeln der im wesentlichen U-
fsrmigen Fiihrungsschiene (0) verlaufend angeord-
net sind, dadurch gekennzeichnet, daB die
Flihrungsschiene (0) eine zwischen den Schenkeln
(a, a) des U-Profils und parallel zu diesen verlau-
fende Stltzschiene (11) aufweist, deren Oberseite
die Lauffliiche (12) flir die Unterrollen (9) bildet.

2. Filhrungsschiene nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daf die Stlitzschiene (1) als Hohl-
profl (13, 14) ausgebildet ist.

3. Flihrungsschiene nach Anspruch 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daf die Stltzschiene
(11) mit Teilen des Steges (15) und des unteren
Schenkels (a') der U-formigen Fihrungsschiene
(0) ein Hohlprofil (13) bildet.

4, FlUhrungsschiene nach Anspruch 1 - 3,
dadurch gekennzeichnet, daB das Honhlprofil (13)
etwa rechteckiBrmig ausgebildet ist und die kir-
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zere Rechteckseite (16) im Bereich des freien En-
des des unteren Schenkeis (a') der U-férmigen
Flhrungsschiene (0) eine Einziehung (17) aufweist.

5. Flihrungsschiene nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, daB die Einziehung (17) eine 5
Aufnahmetasche fiir eine Sprosse (18) bildet.

6. Flhrungsschiene nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Stlitzschiene (11) als mit
der U-férmigen FUhrungsschipne (0) oder Anbau-
teilen derselben (Sprossen 18 ) verschweifites Rohr 10
{19) mit rechteckigem Querschnitt ausgebildet ist.

7. Fiihrungsschiene nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB sie die letzte (innerste)
Flihrungsschiene (0) eines aus mehreren telesko-
pierbaren Fiihrungsschiene (z.B. 0 - 8) gebildeten 15
Schrigaufzuges (7) bildet, deren im wesentlichen
U-férmige Flhrungsschienen (z.B. 0 - 8) jede sinen
oberen Schenkel (z.B. a - ¢) aufweisen, wobei die
Oberseiten der oberen Schenkel (z.b. b - g) aller
Fuhrungsschienen (z.B. 1-- 6) mit Ausnahme der 20
letzten Fiihrungsschiene (0) die Lauffléche fUr die
QOberrollen (8) bilden.

8. Fuihrungsschiene nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Fiihrungsschiene (0) aus
AlZnMg1F36 besteht. 25
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