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@ Antriebsvorrichtung fiir Tiren, insbesondere fiir Fahrzeugtiiren.

@& Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung fir
TUren, insbesondere Innenschwenk- oder Aufen-
schwingtlren flir Fahrzeuge, bei denen die Tirblét-
ter (1,2) von je einer mit einer Antriebskurbel (6)
versehenen Drehsdule (3) getragen sind, wobei die
Antriebskurbeln mittels eines Gestidnges (7.8) mit
einem Antriebselement (34) verbunden sind und ist
dadurch gekennzeichnet, daB ein in einer Kulissen-
flihrung (25) mittels eines Linearmotors (12), wie
elektromotorisch angetriebene Spindel, hydraulischer
oder pneumatischer Arbeitszylinder, verschiebbarer
Schiitten (22) vorgesehen ist und an der Kulisse (10)
ein mit einer Langsfihrung (27), in die der Schiitten
mittels siner Rolle (26) eingreift, versehener Lenker
(28) schwenkbar und ein mit der Antriebskurbel (6)

= jeder Drehsiule (3) verbundenes Antriebseiement in
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Gestalt eines Hebels (34) drehbar gelagert sind,
wobei Lenker (28) und Hebel (34) mittels einer 18s-
baren Kupplung, wie Klinkensperre (35), Klauenkup-
plung (43), miteinander gekoppelt sind.
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Antriebsvorrichtung fiir Tiiren, insbesondere Fahrzeugtiiren

Die Erfindung bezieht sich auf eine Antriebs-
vorrichtung flir Tren, insbesondere innenschwenk-
oder AuBenschwingtliren flir Fahrzeuge, bei denen
die TUrblitter von je einer mit einer Antriebskurbel
versehenen Drehsdule getragen sind, wobei die
Antriebskurbeln mittels eines Gestdnges mit einem
Antriebselement verbunden sind. )

Eine bekannte Antriebsvorrichtung dieser Art
weist als Antriebselement eine Scheibe auf, an der
gekrdpfte, zu den Antriebskurbsin verlaufende
Stangen angelenkt sind, wobei bis zur End-
schlieBlage der Turflige! die Totpunktsteliung zwi-
schen Stangen und Scheibe Uberschritten wird. Es
wird somit bei der bekannten Bauart die selbs-
themmende Eigenschaft des Schneckengetriebes
zwischen Elektromotor und Antriebselement nicht
ausgeniitzt. Dies flihrt zu einem verwickelten Auf-
bau der Notausldseeinrichtung. Motoren- und
Schneckengetriebe werden schwenkbar angeord-
net, so daB die Antriebsverbindung zwischen
Schneckengetriebe und Antriebselement im Notfall

von Hand aus durch eine Schwenkbewegung von

Getriebe und Motor unterbrochen werden kann. Die
eigentliche Selbsthaltesigenschaft der bekannten
Einrichtung muB durch entsprechende Krifte lber-
wunden werden, so daB die von Hand aus vorzu-
nehmende Verdrehung der Scheibe in Offnungs-
richtung einen erheblichen Kraftaufwand erfordert.

Die Erfindung bezweckt, die Antriebe dieser Art
zu vereinfachen und zu verbessern.

ErfindungsgemB wird dies dadurch erreicht,
daB ein in einer Kulissenflihrung mitteis eines
Linearmotors, wie elektromotorisch angetriebene
Spindel, hydraufischer oder pneumatischer Arbeits-
zylinder, verschiebbarer Schlitten vorgesshen ist,
und an der Kulisse ein mit siner Lingsflhrung, in
die der Schlitten mittels einer Rolle eingreift, verse-
hener Lenker schwenkbar, und ein mit der An-
triebskurbel jeder Drehsiule verbundenss Antrieb-
selement in der Gestalt eines Hebels drehbar gela-
gert sind, wobei Lenker und Hebel mitiels siner
i{Gsbaren Kupplung, wie Klinkensperre, Klauenkup-
plung, miteinander gekoppelt sind.

Die Erfindung bezieht sich ferner auf vortsil-
hafte Ausgestaltungen. Hohe Schliefkréfte und eine
Selbsthemmung des Antriebes in der Ge-
schiossenstellung der Tiren ergeben sich, wenn
die Kulissenfihrung und die Langsfiihrung in der
Geschlossenliage wenigstens anndhernd gleichge-
-richtet sind. Um dies zu erreichen, kann wenigstens

eing der Fihrungen bogenf&rmig verlaufen. Um zu .

erreichen, daf die Tlrbewegung in ihrem mittleren
Abschnitt rascher als in den Endabschnitten erfolgt,
ist es zweckmiBig, die Kulissenfilhrung beiderseits
der Normalen von der Schwenkachse des Lenkers
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auf die Fiihrung vorzusehen, wobei der Schiitten
bei halbgesifneter Tir den Bereich der Normalen
durchlaufen soll. Abweichend hievon kann die Lage
und die Form der beiden Fiihrungen so gewahit
werden, daB die Hchstgeschwindigkeit der Tiirbe-
wegung auch auBerhalb des Bereiches der Norma-
len erzielt wird.

In der Zeichnung ist der Gegenstand der Erfin-
dung in mehreren Ausfiihrungsbeispieien darge-
stellt. Es zeigen die Fig. 1 und 2 s&ine Innen-
schwenktlr mit schematisch gezeichnetem Antrieb
in Auf- und Grundri, die Fig. 3 und 4 ebenfalls im
Auf- und Grundril die Anordnung bei einer AuB-
enchwingtlr, die Fig. 5 und 6 eine erste Ausflh-
rungsform des Antriebes in offener und ge-
schlossener Stellung, die Fig. 7 einen Querschnitt
durch die erfindungsgeméfe Anordnung, die Fig. 8
und 9 gleichfalls in offener und geschlossener Stel-
lung einen Antrisb zweiter Art und Fig. 10 einen
weiteren Schnitt durch die erfindungsgeméfBe An-
ordnung, die eine Klauenkupplung aufweist. -

Gemis Fig. 1 sind die Turfiligel 1,2 an Dreh-

sdulen 3 mittels Hebsin 5 aufgehédngt. Die Dreh-
sdule weist oben Antrisbshebel .6 auf, die mittels
Gestdnge 7,8 gelenkig mit einem Hebel 9 als An-
triebselement verbunden sind. Dieser Hebel ist in
einer Kulisse 10 gelagert, an der mittels einer Kon-
sole 11 ein Linearantrieb 12 befestigt ist. Die insge-
samt mit 13 bezeichnete Notldsesinrichtung wird
spéter beschrieben.

Die Fig. 3 und 4 weisen den gleichen Antrieb
auf, doch handelt es sich hier um Aufien-
schwenktiiren, weshalb neben den Armen 5 Lenker
4 vorgesshen sind. )

Bei der Antrisbseinrichtung gem&B den Fig. 5
bis 7 besteht die Kulisse 10 aus den beiden Wand-
teilen 14,15, die fest miteinander verbunden sind.
An diese Winde ist die Konsole 11 angeschweift,
die an ihrem freien Ende sinen in seiner Gesamt-
heit mit 12 bezeichneten Linearmotor trdgt. Dieser
besteht aus sinem Elektromotor 17, einem Getriebe
18 und- einer Spindel 19, die mit einer Stange 20
fest verbunden ist. Der Linearmotor ist bei 21
gslenkig an der Konsole gelagert.

Die Stange 20 ist mit sinem Schiitten 22 ver-
bunden, der eing Achse 23 trdgt. An den Enden
dieser Achse sind Rollen 24 vorgesehen, die in
einem Schiitz 25 als Kulissenfiihrung laufen.

Die Achse 23 trdgt eine wsitere Rolle 26, die in
einem Schiitz 27 eines Lenkers 28 l4uft. Der Len-
ker ist mit einer Nabe 29 versshen und mittels
zweier Rollenlager 30 auf einer Welle 31 -
schwenkbar gelager, die ihrerseits mittels Rollenia-
ger 32,33 in den Winden 14,15 der Kulisse 10
drehbar gelagert ist.
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Auf der Welle 31 sitzt ein Hebel 34, der als
Antriebselement gelenkig mittels der Gesténge 7.8
mit den Antriebsarmen & der Lingssdule verbun-
den ist.

Der Lenker 28 und der Hebel 34 sind somit
koaxial gelagert und werden mittels eines Klinken-
hebels 35 miteinander gekoppelt. Die Klinke steht
unter der Wirkung einer Feder 36. Solange die
Klinke 35 wirksam ist, bewegen sich Lenker 28 und
Hebel 34 als eine Einheit.

In Fig. 5 befindet sich der Schlitten 22 in seiner
rechten Endlage, bei der die Tur ge&finet ist. Wird
der Schlitten mittels des Linearmotors 12 in der
Fiuhrung 25 der Kulisse 10 verschoben, so wird
gleichzeitig der Lenker 28 und der Hebel 34 entge-
gen dem Uhrzeigersinn um die Welle 31 ver-
schwenkt und die Tlrblédtter zur SchlieBstellung hin
bewegt.

in Fig. 6 ist der Antrieb in der Ge-
schlossenstellung der Tiir dargestellt und es ist
ersichtliich, da8 nunmehr der Schlitten 22 seine
linke Endlage erreicht hat. Zufolge der Bogenform
der Langsfiihrung 27 -stimmen die Richtungen bei-
der Flhrungen 25 und 27 in dieser Endlage (iber-
gin, so daB sich nicht nur hohe Schliefkrifte, son-
dern auch eine Selbsthemmung ergibt.

In der Kulisse 10 ist ein Winkelhebel 37 -
schwenkbar angeordnet, der in der Endlage gemiB
Fig. & die unter Federkraft stehende Klinke 35
untergreift. Am Winkelhebel 37 greift ein Bowden-
2ug 38 an, der zu einer von Hand zu betétigenden
Ausidseeinrichtung 39 fiihrt. Die Teile 37 bis 39
bilden die Notidseeinrichtung 13 in den Fig. 1 und
3. Sollte bei geschlossener TuUr der Strom flir den
Elektromotor 17 ausfallen, so kann durch Betitigen
der Notldseeinrichtung 13 die Klinke 35 angehoben
werden, wodurch die Verbindung zwischen Lenker
28 und dem Hebel 34 geldst wird. Es kann sodann
die Tur von Hand aus gedffnet werden. Sobald
Strom zur Verfiigung steht, wird der Schiitten 22 in
seine rechte Endstellung gebracht, in der die
Klinke 35 einfallen kann. Der Hebel 34 ist durch
den Anschlag 40 in seiner Endlage bestimmt,

Die Fig. 8 und 9 zeigen eine analoge Ausfiih-
rungsform, bei der jedoch die schiitzidrmige
Langsfiihrung 27 gerade und die Kulissenfiihrung
25 zum Teil bogenfdrmig veriaufen. Wie Fig. 9
zeigt wird auch dadurch in der SchiieBendlage eine
Ubereinstimmung der beiden Richtungen der Fuh-
rungen und die damit verbundenen Vorteile erzieit.

Die bisher gezeigte Notl§sesinrichtung 13 kann
nur bei geschlossener Tlr wirksam benutzt wer-
den. Sollte der Strom wihrend des Offnens oder
Schliefens der Tlr ausfallen, so untergreift der
Winkelhebel 37 nicht mehr die Sperrkiinke 35, so
daB zusdtzliche MaBnahmen notwendig sein kén-
nen. Gem&B Fig. 10 wird sine Kupplungsart ver-
wendet, die die Koppelung zwischen Lenker 28 und
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Hebel 34 jederzeit zu [Gsen vermag. Zu diesem
Zweck ist die Nabe 29 mit seitlichen Z&hnen 41
versehen, die mit Zahnen 42 einer Klauenkupplung
43 zusammenwirken. Die Kupplung sitzt ver-
schiebbar auf dem gekerbten Abschnitt 44 der
Welle 31. Ein Winkelhebel 45, der fahrzeugseitig -
schwenkbar gelagert ist, kann mittels eines Bow-
denzuges 46 gegen die Kraft einer Feder 47 beti-
tigt werden.

Die Gréfle der Zdhne 41,42 und der Zahnliic-
ken ist hiebsi so gewéhit, daB die Kupplung 43 nur
dann einrasten kann, wenn Lenker 28 und Hebel 34
die in Fig. 5 gezeigte Stellung zueinander einneh-
men. Der erfindungsgemaBe Antrieb weist den Vor-
teil auf, daB die TUrbldtter zu Beginn und am Ende
jedes Schiief- bzw. Offnungsvorgangss sich lang-
samer bewegen als im mittleren Bewegungsbe-
reich. Dies wird dadurch erméglicht, daf die Kulis-
senflihrung 25 so angeordnet ist, daB sie sich
beiderseits einer Normalen 48 von der Schwen-
kachse 49 des Lenkers 28 auf die Kulissenfiihrung
erstreckt. Jo ndher die Kulissenflihrung an der
Schwenkachse 49 vorbeifihrt, umso schneller ist
die mittlere Tlrbewegung.

Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten
Ausflihrungsformen beschrdnkt. So k&nnen bei-
spiglsweise Ku lissenflthrung und Langsfiihrung
kurvenartig ausgebildet sein. Es ist nicht erforder-
tich, daB Lenker 28 und Hebel 34 gleichachsig
gelagert sind. Es ist mdglich, beide getrennt in der
Kulisse zu lagern und durch eine Lasche zu einer
Viergelenkanordnung zu verbinden. In den Fig. 5
bis 10 sind die Achsen 23 und die Welle 31 hori-
zontal gelagert. Es kann aber auch die gesamte
Anordnung um 80° um die Achse des Linearmo-
tors verschwenkt singebaut werden, so daB Achse
und Welle vertikal verlaufen. Sofern es die Platz-
verhdltnisse erzwingen kann auch jede Winkellage
dazwischen vorgesehen werden.

Anspriiche

1. Antriebsvorrichtung fiir Tlren, insbesondere
Innenschwenk- oder AuBienschwingtiiren fiir Fahr-
zeuge, bei denen die TUrbldtter von je einer mit
giner Antriebskurbel versehenen Drehsdule getra-
gen sind, wobsei die Antriebskurbeln mittels eines
Gestdnges mit einem Antriebselement verbunden
sind, dadurch gekennzeichnet, daB ein in siner
Kulissenflihrung (25) mittels eines Linearmotors
(12), wie elektromotorisch angetrisbene Spindel,
hydraulischer oder pneumatischer Arbeitszylinder,
verschiebbarer Schiitten (22) vorgesehen ist und an
der Kulisse (10) ein mit einer Langsflihrung (27), in
die der Schiitten mittels einer Rolle (26) singreift,
versehener Lenker (28) schwenkbar und ein mit der
Antriebskurbel (6) jeder Drehsdule (3) verbundenes
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Antriebselement in Gestalt eines Hebels (34) dreh-
bar gelagert sind, wobei Lenker (28) und Hebel (34)
mittels einer 13sbaren Kupplung, wie Klinkensperre
(35), Klauenkupplung (43), miteinander gekoppelt
sind. :

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die Kulissenflihrung
(25) und die Langsflhrung (27) bei geschlossener
TUr wenigstens anndhernd gleiche Richtungen auf-
weisen. 10

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens eine der
Fihrungen (25,27) bogenfdrmig veriduft.

4. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder
3, dadurch gekennzeichnet, daB sich die Kulissen- 15
fihrung (25) beiderseits einer Normalen (48) von
der Schwenkachse (49) des Lenkers (28) auf die
Flihrung (25) erstreckt.

5. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 4,

_ dadurch gekennzeichnet, daB sich der Schlitten 20
(22) bei halbgebffneter TUr etwa im Bereich der
Normalen (48) bewegt. )

6. Antriebsvorrichtung nach einem der Ans-
priiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der
Lenker (28) und der Hebel (34) koaxial gelagert 25
sind. :
7. Antriebsvorrichtung nach einem der Ans-
priiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der
Schiitten (22) eine Achse (23) aufweist, auf der
Rollen (24.26) gelagert sind, von denen wenigstens 30
gine in die Kulissenflihrung (25) und wenigstens
eine andere in die Lingsflihrung (27) eingreifen.
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