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@ Entladevorrichtung fiir einen seilgezogenen Schiitten eines Bauaufzuges.

®) Die Erfindung betrifit eine Entladevorrichtung,
vorzugsweise flir das Entladen von Dachziegeln von
der Ladefldche eines Schiittens auf die Aufnahme-
fliche der Entladevorrichtung. Das Wesen der Erfin-
dung liegt darin, daB mittels des Schiitienseiles
(Lastseil) die Dachziegel von der Ladefliche des
Schiittens auf die Aufnahmefliche der Entladefldche
Ubergeleitet werden, wobei die Aufnahmefldche der
Entladevorrichtung derart angehoben wird, daB bei in
angehobener Position verriegelter Entladevorrichtung
der entladene Schiitten abwértsfahren kann.
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Entladevorrichtung fiir einen seilgezogenen Schlitten eines Bauaufzuges

Die Erfindung betrifft eine Entladevorrichtung
fiir einen seilgezogenen Schiitten eines Bauaufzu-
ges, insbesondere eines Schrigaufzuges, welicher
an wenigstens einer Flhrungsschiene des Bauauf-
zuges geflihrt und mit einer Ladefldche zum Trans-
port von Baumaterial vom ebenerdigen Bereich
aufwirts versehen ist, wobei ein an vorbestimmter
Stelle der Fiihrungsschiene angeordnetes Riickhal-
teelement nach Durchgang des auffahrenden
Schiittens selbsttdtig in Rickhaltposition gelangt,
derart, daf bei abfahrendem Schiiiten ohne Unter-
prechung der Abwdértsfahrt das Transportgut selb-
stitig vom Schlitten abgenommen und vom Rick-
halteelement aufgenommen wird.

Durch die DE-PS 8 03 791 ist eine gattungsge-
miBe Vorrichtung bekannt geworden, bei der zwi-
schen einem Geb3dude und dem Mast eines
Bauaufzuges ein Hilfsgerlist angeordnet ist, wel-
ches in HGhe der einzelnen Etagen Ablegekiappen
aufweist, welche vom am Mast zwangsgefiihrien
Schlitten derart Uberfahren werden, daB durch den
Ueberfahrvorgang die Klappen automatisch in eine
wirksame Stellung gelangen, so da8 der Schiitten
bei Abwirsfahrt ohne Unterbrechnung der Ab-
wirisfahrt das auf dem Schlitten transportierte Ma-
terial auf die Klappen ablegen kann. Bei der vorge-
nannten Vorrichtung besteht bereits der Vorteil, daB
eine Verstdndigung zwischen Aufzugsflibrer und
Entlademannschaft durch Zurufe, Winken oder dgl.
entbehrlich ist, weil die Entladung des Schlittens
nach  Ueberfahren der  Rickhalteelemente
(Klappen) automatisch ohne Unterbrechnung der
Abwiértsfahrt erfolgt. Hierbei ist insbesondere der
Vorteil der Zeitersparnis gegeben, weil die Entla-
dung des Schiittens automatisch durch die Abiege-

klappen erfoigt, d.h. der Schiitten kann am Boden’

erneut bereits beladen werden, wéhrend das abge-
legte Material von den Ablegekiappen durch die
Entlademannschaft abgerdumt wird. Die Abmes-
sungen des Schlittens sind dabei so getroffen, das
er wihrend der Leerfahrt (von oben nach unten)
frei zwischen den Ablegeklappen durchfahren kann.
Als nachteilig wurde bei der bekannten Vorrich-
tung empfunden, daB zum einen am Schiiften be-
sondere Ausidsemiitel angebracht werden missen,
welche die Ablegeklappen jeweils in die wirksame
Sperrstellung bringen, daB dariiber hinaus die leer-
gerdumten Ablegekiappen zusiizlich wieder von
Hand in die unwirksame Stellung gebracht werden
miissen, in der sie vom Schilitten frei passiert wer-
den k&nnen. Ein weiterer Nachteil der bekannten
Anordnung besteht darin, daB nur Material auf den
Ablegeklappen abgelegt werden kann, welches in
seiner Breitenausdehnung gréBer ist als der Frei-
raum zwischen zwei benachbarten Ablegekiappen.
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Durch die deutsche Patentschrift 3 18 285 ist
ein Aufzug filir Bauzwecke bekannt gewordén, bei
dem an den Fiihrungsschienen des Aufzuges ein in
beliebiger, vorwihibarer H8henlage verschieb- und
feststellbar angeordneter Entleerungsranmen vor-
gesehen ist. Der rollend an den Fihrungsschienen
dieses Aufzuges geflihrte Schlitten wird Uber be-
sondere Winkelfiinrungen in den Entleerungsrah-
men in Folge des Zugs im Zugseil hineingefiihrt
und dort entladen. Bei dieser bekannten Vorrich-
tung ist bereits ein oberhalo des Schiittens ver-
schiebbar und fixierbar an den Fiihrungsschienen
des Aufzuges angeordneter Entleerungsrahmen
vorgesehen; allerdings wurde es bei dieser Vorrich-
tung als nachteilig empfunden, da am Schiitten
selbst besondere Winkelflihrungen vorgesehen
sein muBten, um den Schlitien in die Entleerung-
sposition am Flhrungsrahmen zu verbringen.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Entladevor-
richtung flr einen seilgezogenen Schiitten nach
dem Oberbegriff zu finden, bei der der Schiitten
nicht oder nur auBerordentlich unwesentlich an die
Entladevorrichtung angepaft werden mu8, d.h. der
Schlitten soll ohne grundsétzliche bauliche Verdn-
derung mit oder ohne Entladevorrichiung benutzbar
sein. Es soll insbesondere auf schwenkbare Verbin-
dungsteile am Schiitten verzichiet werden.

Vielmehr strebt die Erfindung an, zum
automatischen Umiaden des Transportgutes vom
Schilitten auf die Entladevorrichtung den Zug des
Lastwindenseiles zu nutzen, so da8 mittels des
Lastwindenseiles das wdhrend des Umladens erfor-
derliche Anheben des Transportgutes vom Schlit-
ten auf die Entladevorrichtung erfoigt. Das Lastwin-
denseil dient somit nicht nur der Bewegung des
Schiittens, sondern gleichzeitig der Aufnahme des
Lastgewichtes wéhrend des Umiadevorganges.

Die Erfindung 16st die gestelite Aufgabe durch
die Lehre nach Anspruch 1. Die hiernach vorgese-
hen Hohenverdnderung der Aufnahmefiiche der
Entladevorrichtung erfolgt dadurch, daB der Schiit-
ten mit seiner Ladefliche bzw. mit den seiner
Ladefldche aufliegenden, die Last tragenden Stiit-
zauflagern in den Bereich der Aufnahmefldche
fahrt; da zwischen dem Schiitten (bzw. seiner
Ladefidche) und der Entladevorrichtung entspre-
chende Anschidge vorgesehen sind, iibertrédgt sich
die Kraft des Zugseiles auf die Entladevorrichtung.
Dabei wird gem&B Anspruch 2 die Aufnahmefldche
der Entladevorrichtung in Folge ihrer Lagerung in
Schwingen angehoben, so daB die auf den Stiitzau-
flagern der Ladefldche des Schlittens ruhende Last
unterfaft und von der Entladevorrichtung aufge-
nommen wird. Es versteht sich, daB statt der An-
ordnung von Schwingen auch andere geeignete
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Mittel zum Anheben der Aufnahmefldche der Entla-
devorrichtung vorgesehen sein kdnnen; hier kdn-
nen insbesondere vom auffahrenden Schlitten beti-
tigte Keilvorrichtungen oder dgl. vorgesshen sein,
welche in Folge der Zugkraft im Lastwindenseil die
Aufnahmefldche der Entladevorrichtung anheben,
sobald sich die vom Schlitten herantransportierte
Last iiber der Aufnahmefliche der Entladevorrich-
tung befindet. In jedem Fall kann der Seilzug fur
den Umladevorgang, flir das Anheben der Last
genutzt werden.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind

durch die Unteranspriiche gekennzeichnet.
GemiB den Ansprichen 3 und 4 sind die die
Aufnahmefldche tragenden Schwingen so lange ge-
gen den auffahrenden Schiitten geneigt, bis dieser
mit seiner Last die Aufnahmefldche Uberfahren hat.
Die Aufnahmefldche bildet mit den Schwingen und
einer gedachten, die Abstiitzpunkte der Schwingen
verbindenden Linie etwa ein Parallelogrammgeienk.
GemdB Anspruch 7 und 8 ist die in Schwingen
gelagerte Aufnahmefldche der Entladevorrichtung
auf eine einstellbares MaB absenkbar; hierzu die-
nen im Anspruch 17 gekennzeichnete Schwenkbe-
grenzer. Die Absenkung erfolgt soweit, daf das
ankommende Transportgut mit Sicherheit mit Spiel
Uber die Oberseite der Aufnahmefldche der Entla-
devorrichtung verfahren werden kann; nach dem
automatisch erfolgenden Anhebevorgang verriegein
sich die Schwingen selbsttétig in der aufgerichteten
Stellung, so daB der nunmehr entladene Schlitten
leer zurlckfahren kann.

Die Aufnahmefldche ist gem3B den Anspri-
chen 9 und 10 in zwei Tragplatten unterteilt, zwi-
schen denen ein Freiraum gebildet ist, welcher
dem Passieren der auf der Ladefldche des Schiit-
tens ruhenden Stitzauflager dient. An den unteren
(dem Schiitten zugewandten) Enden dieser Trag-
platten sind Rickhalteelemente angeordnet; die
Riickhaiteelemente sind vorzugsweise so ausgebil-
det, daB sie einseitig gesperrte Klappen darstellen,
die vom ankommenden Transportgut
(Dachziegelstapel) in die unwirksame Stellung ver-
bracht werden und hinter dem riickwértigen Ende
des Dachziegeistapels in die wirksame Stellung
einschwenken, so daB der Dachziegelstapel
automatisch bei jeder Schréglage des Aufzuges auf
den Tragplatten liegend gehalten wird, wihrend der
Schlitten leer zulickfdhrt. Ein Entsperren der Riick-
halteelemente nach Entladen der Entladevorrich-
tung ist nicht erforderlich. Das Bedienungspersonal
muf nach beendetem Entladevorgang lediglich die
Verriegelungsvorrichtung 18sen, damit die Schwin-
gen unter Absenkung der Aufnahmefldche der Ent-
ladevorrichtung wieder ihre geneigte Positicn ein-
nehmen.

In. den Anspriichen 18 - 20 ist eine Ausflih-
rungsform eines Rickhaltselementes gekennzeich-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

net, welches aus einem Schwenkgestidnge besteht.
Das 'Schwenkgestidnge ist an den bsiden freien
Enden der Aufnahmefldche drehbar gelagert. Der
Betdtigungshebel flir das Schwenkgestinge ist als
Justierschraube ausgebildet und an der dem Schlit-
ten zugewandten Schwinge oberhalb der die Auf-
nahmefldche mit der Schwinge verbindenden Dre-
hachse beweglich gelagert. Hierdurch ist sicher-
gestellt, daB die Zugkraft des Schiittenseiles und
damit die Bewegung der Schwinge auf ein sinnvol-
les Hebelgestdnge Ubertragen wird, mittels dessen
entsprechende  Rickhalteplatten  seitlich  ver-
schwenkt werden k&nnen, derart, daB bei in die

‘Entladevorrichtung eingefahrenem Schliitten die

Rickhalteplatten seitlich nach innen in die Rickhal-
teposition verschwenkt werden.

Von besonderer eigenstédndiger Bedeutung ist
das Merkmal des Anspruches 11. Hiernach ist ein
Schienenabschnitt vorgesehen, auf weichem die
Entladevorrichtung. befestigt ist. Die HShe der
Oberfldche des Oberflansches dieses Schienenab-
schnittes ist so gew#hit, dag das Spiel der Unter-
rolle des Schiittens im wesentlichen erschépft ist.
Es ist von der Ueberlegung auszugehen, daB bei
den Schlitten fiir moderne Schrigaufzlige ein erhe-
bliches Spiel zwischen Oberrolle und Unterroile
unabdingbar ist, weil eine Vielzahl von Fihrungs-
schienenschiissen teleskopiert werden. Bei Anord-
nung der Entladevorrichtung beispielsweise im Be-
reich der ersten (oberen) FUhrungsschiene wére
somit ein erhebliches Spiel zwischen der Unter-
kante des Oberflansches der Flihrungsschiene und
der Unterrolle vorhanden. Bei relativ steil stehen-
dem Schrigaufzug kann der Schiitten um dieses
Spiel kippen, so daB sich die Unterrolle gegen die
Unterseite des Oberflansches des Schienenprofils
legt. Dies wiederum wiirde die Uebernahme der
Last vom Schlitten auf die Entladevorrichtung er-
schweren, weil ggf. ein gréBerer Hubweg der Auf-
nahmefldche der Entladevorrichtung erforderlich
wére, um die Last sicher unterfassen zu k&nnen.

Die Anspriiche 12 - 15 betreffen vorteilhafte
Ausgestaltungen der Befestigung des Schienenab-
schnittes an der Flhrungsschiene sowie der Ver-
bindung zwischen der Entladevorrichtung und dem
Schienenabschnitt.

Im Ergebnis wird eine Entladevorrichtung flr
einen Schrigaufzug erzielt, mit dessen Hilfe mittels
eines in der Praxis gebrduchlichen Schlittens her-

" antransportiertes Material, insbesondere Dachzie-

gel, zuverlédssig auf die Aufnahmefldche der Entla-
devorrichtung abgelegt werden k&nnen.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand zweier
Ausfiihrungsbeispiele ndher erldutert.
Es zeigen:
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Fig. 1 einen an der Traufe eines Daches
abgestiitzten Schrigaufzug mit einer auf der ab-
geknickten Flhrungsschiene angeordneten Entla-
devorrichtung

Fig. 2 die Entladevorrichtung in vergrdBerter,
perspektivischer Darstellung

Fig. 3 die Ansicht gem38 ill nach Fig. 2

Fig. 4 eine Draufsicht auf die Anordnung
nach Fig. 3

Fig. 5 in vergréBerter Darstellung die Befe-
stigung eines zusdizlichen Schienenabschniites

Fig. 6 die Ansicht VI-VI nach Fig. 5

Fig. 7 den in die Entladevorrichtung einge-
fahrenen Schlitten

Fig. 8 die Ansicht in Pfeilrichtung VIlI-Vill
nach Fig. 3

Fig. 9 die Ansicht IX-IX nach Fig. 7

Fig. 10-12 ein weiteres Ausfilihrungsbeispiel
eines Riickhalteelementes

In der Fig. 1 ist mit 1 ein Schrigaufzug be-
zeichnet, welcher aus einzelnen Flihrungsschienen
2 uns 2’ besteht, wobei die erste (obere) Fiihrungs-
schiene 2’ Uber ein Knickstiick 5 abgewinkelt ist.

Der Schrigaufzug 1 ruht auf einem Fahrgestell
3; die erste Flihrungsschiene 2 liegt dem Dach 6
eines Gebiudes 4 an. Mit 7 ist ein mit Dachziegeln
13 beladener Schiitten bezeichnet, welcher bei ent-
sprechender Aufwirisbewegung in Pfeilrichtung 8
die Dachziegel in der Entladevorrichtung 9 ablegen
soll.

Einzelheiten der Entladevorrichtung 9 sind aus
der Fig. 2 erkennbar. Der mit den Dachziegeln 13
beladene Schlitten 7 ist mittels Oberrollen 27 auf
den Fiihrungsschienen 2 abgestlitzt. Auf der Lade-
fliche 10 sind Stltzauflager 25 (Fig. 8) aufgelegt,
auf denen die Dachziegel 13 ruhen.

Die Entladevorrichtung 9 besteht im wesentli-
chen aus StiitzfliBen 35, an welche Schwingen 15
angeschlossen sind, die Tragplatten 23 tragen. Das
vordere Schwingenpaar 15 ist durch einen Quer-
gurt 39 verbunden. Aus der Fig. 2 ist ferner ersicht-
lich, daB am vorderen Ende der Tragplatien 23,

welche zusammen die Aufnahmefliche- 14 bilden,- -

die mit 11 bezeichneten Riickhalteelemente an-
geordnet sind. Die Rickhalteelemente sind als ge-
gen Federkraft rlickschwenkbare Platten ausgebil-
det, die ein einseitig gesperrtes Gelenk aufweisen.
Sie schwenken durch Berlihrungskontakt mit den
Dachziegein 13 in Pfeilrichtung 42 frei aus, so daB
(s. auch Fig. 9) der Schiitten mit seinen Stlitzaufla-
gern 25 den Freiraum 24 zwischen Tragplatten 23
frei passieren kann. Die Tragplatten 23 befinden
sich dabei in der Position gemiB Fig. 8, d.h. die
Oberfliche 20 der Aufnahmeflache 14 ist in Folge
der Schriglage der Schwingen 15 soweit abge-
senkt (s. Fig. 3), daB die Dachziege! mit ausrei-
chendem Spiel die Aufnahmefldche 14 (Tragplatten
23) {iberfahren k&nnen. Sobald der Anschlag 19
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am Schlitten mit dem Anschiag 19" an der Entlade-
vorrichtung in Kontakt kommt, werden die Schwin-
gen 15 entgegen der Pfeilrichtung 16 eine Bewe-
gung in rechtsdrehendem Sinne machen, so daf
sich das aus der Aufnahmefliche 14, den Schwin-
gen 15 und der die beiden Abstltzpunkte 18 und
18" verbindenden gedachten Linie gebildete Paral-
lelogramm gem&B Fig. 3 etwa der Rechteckform
gemiB Fig. 7 ndhert. Der Schwenkweg wird dabei
durch Schwenkbegrenzer 38 festigelegt. Gleichzei-
tig rastet die Verriegelung 22 ein, so daf die Entla-
devorrichtung in der in Fig. 7 dargesteliten Position
verbleibt. Dabei haben die Tragplatten 23 die
Dachziegel von unten her unterfat (Fig. 9) und
aufgenommen (s. Pfeilrichtung in Fig. 9) so daB der
Schiitten leer zurlickfahren kann. Die Rickhalteele-
mente 11 befinden sich nunmehr in der Rickhaite-
position 12, so daB die Dachziegel nicht nach unten
abgleiten kdnnen. Dle aus der Riickhalteposition 12
ausgeschwenkte Paosition 12" wird erst wieder er-
reicht, wenn nach Entladen der Entladevorrichtung
ein neues Dachziegeipaket eingefahren wird.

Aus der Fig. 8 ist ersichtlich, daB zwischen den
Oberrollen 27 und Unterrollen 28 ein erhebliches
Spiel besteht; dieses Spiel ist erforderlich, weil der
Schiitten zeitweise an mehreren ineinanderge-
schobenen teleskopierbaren Flihrungsschienen ver-
fahren werden mug. Da sich dieses mit 40 bezeich-
nete Spiel im Zusammenhang mit der Entladevor-
richtung negativ auswirken kann (bei Anordnung
der Entladevorrichtung im aufgezeigten Ausfiih-
rungsbeispiel an der ersten (obersten) Flihrungs-
schiene wirkt sich das Spiel voll aus), ist eine
genaue Positionierung der Oberfliche 20 der Auf-
nahmefliche 14 zur Oberfliche 21 der Ladefliche
10 nicht mdglich. Mittels des Schienenabschnittes
26 kann das Spiel 40 nicht beseitigt werden, so
daB sich die Oberrolle 27 der Schienenoberkante
29 des Schienenabschnities 26 und die Unterrolle
28 der Schienenunterkante 31 der Filhrungs-
schiene 2’ anlegen kann. Der Schienenabschnitt 26
ist miitels Abstandshalter 32 und 33 (Fig. 6) ge-
geniiber der Fuhrungsschiene 2" in dem gewdin-
schten Abstand fixiert und mittels einer Klemmver-
bindung 34 an der Fiihrungsschiene 2 fesigelegt.
Gleichzeitig sind Haltebleche 36 vorgesehen,
welche eine Sprosse 37 verschiebungssicher (ber-
fassen. Die StlitzfliBe 35 sind mittels einer Ver-
schraubung 41 mit dem Schienenabschnitt 26 ver-
bunden.

Mit der Zuordnung des Schienenabschnities 26
kann somit ein auBerordentlich genaues Justieren
des zur Uebernahme der Last vom Schilitten auf die
Entladevorrichtung erforderlichen Anhebevorgangés
erfolgen.

Aus den Fig. 10 - 12 ist ein weiteres Ausfuh-
rungsbeispiel eines Riickhalteelementes 11" er-
kennbar, wobei die Fig. 10 im Ubrigen der Fig. 2
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entspricht, wéhrend die Fig. 11 und 12 Aus-
schnittzeichnungen der Fig. 4 darstellen.

Das mit 11" bezeichnete Riickhalteelement be-
steht aus einem Schwenkgestidnge, welches aufien-
seitig an den beiden freien Enden der Aufnahme-
flaiche 14 drehbar angeschlossen ist. Das
Schwenkgestinge ist Uber ecine Lagerplatte 43 am
hinteren (oberen) Ende der Aufnahmefliche 14
drehbar gelagert und weist einen I|dngeren
Schwenkhebel 44 auf, welcher {iber zwei kirzere
Schwenkhebel 45 und 46 an einer vorderen
(unteren) Lagerplatte 50 an der Aufnahmefidche 14
gelagert ist. Im Bereich des Verbindungsgelenkes
51 der beiden klrzeren Schwenkhebel 45 und 46
ist ein weiterer Schwenkhebel 47 angeschlossen,
welcher an seinem freien Ende mittels einer Ju-
stiervorrichtung 49 an der vorderen (unteren)
Schwinge 15" schwenkbar angeschiossen ist,
derart, daB der Anlenkpunkt 53 des Schwenkhebeils
47 an der zu einem geschiossenen U-Rahmen aus-
gebildeten Schwinge 15 oberhalb der die Aufnah-
mefliche 14 mit der Schwinge 15 verbindenden
Drehachse 52 liegt.

Aus der Fig. 10 ist ersichtlich, daB bei in der
Bildebene nach links geschwenkier Schwinge die
Ruckhalteplatten 48 ssitlich nach aufien ge-
schwenkt sind (s. auch Fig. 12), wihrend nach dem
Einfahren des Schiittens und bei rechtsdrehender
Bewegung der Schwinge 15 die Rickhalteplatten
48 in Richtung auf die Lingsmitte der Entladevor-
richtung in die Ruckhalteposition geschwenkt wer-
den.

Bezugszeichenliste

= Schrigaufzug
= Fihrungsschiene
= Flhrungsschiene
Fahrgestell
Gebiude
Knickstlck
Dach
Schlitten
Pfeilrichtung
Entladevorrichtung
10 = Ladefldche des Schilittens
11 = Riickhalteelement
11" = Ruckhalteslement
12 = Riickhalteposition
12 = ausgeschwenkt aus Riickhalteposition
13 = Dachziegel

1
2
2
3
4
5
6
7
8

[{e]
1)

14 = héhenverdnderliche Aufnahmefldche
15 = Schwingen

15" = Schwinge

16 = Pfeil

17 = Verbindungslinie

18 = Abstlitzpunkt
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18" = Abstlitzpunkt

19 = Anschlag

19' = Anschlag

20 = Oberfliche der Aufnahmefliche 14

21 = Oberflache der Ladefiiche 10
22 = Verriegelungsvorrichtung
23 = Tragplatte
24 = Freiraum
25 = Stltzauflager
26 = Schienenabschnitt
27 = Oberrollen
28 = Unterrollen
29 = Schienenoberkante des Schienenab-
schnittes 26
30 = Schienenoberkante der Fihrungs-
schiene 2, 2
31 = Schienenunterkante der Fihrungs-
schiene 2, 2’
32 = Abstandshalter
33 = Abstandshalter
34 = Klemmverbindung
35 = StiitzfliBe
36 = Haltebleche
37 = Sprosse
38 = Schwenkbegrenzer
39 = Quergurt
40 = Spiel
41 = Verschraubung
42 = Pfeilrichtung
43 = Lagerplatte Schwenkgestdnge
44 = Schwenkhebel Schwenkge-
stdnge
45 = Schwenkhebel Schwenkge-
sténge
46 = Schwenkhebel Schwenkge-
stdnge
47 = Schwenkhebel Schwenkge-
stdnge
48 = Rickhalteplatte Schwenkge-
stdnge
49 = Justiervorrichtung Schwenkge-
stdnge
- 50 = Lagerplatte -Schwenkgestédnge
51 = Verbindungsgelenk Schwenkge-
sténge
52 = Drehachse Schwenkge-
stédnge
53 = Anlenkpunkt Schwenkge-
sténge
Anspriiche

1. Entladevorrichtung (9) flir einen seilgezoge-
nen Schiitten (7) eines Bauaufzuges, insbesondere
eines Schrigaufzuges (1), welcher an wenigstens
einer Flhrungsschienen (2, 2) des Bauaufzuges
gefithrt und mit einer Ladefidche (10) zum Trans-
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port von Baumaterial vom ebenerdigen Bereich
aufwérts versehen ist, wobei ein an vorbestimmter
Stelle der Flhrungsschiene (2, 2) angeordnetes
Riickhalteelement (11) nach Durchgang des auffah-
renden Schiittens (7) selbsttétig in Rickhalteposi-
tion (12) gelangt, derart, daB bei abfahrendem
Schiitten (7) ohne Unterbrechung der Abwértsfahrt
das Transporigut (Dachziegel 13) selbsttdtig vom
Schiitten (7) abgenommen und vom Rickhalteele-
ment (11) aufgenommen wird, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Entladevorrichtung (9) eine
héhenveridnderliche Aufnahmefidche (14) zur Abla-
ge des Transportgutes (Dachziegel 13) aufweist.

2. Entladevorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die Entladevorrich-
tung (9) eine auf Schwingen (15) hdhenverdnder-
lich abgestiitzte Aufnahmefliche (14) zur Ablage
des Transportgutes (Dachziegel 13) aufweist.

3. Entladevorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, da die die leere Aufnah-
mefliche (14) abstlitzenden Schwingen (15) unter
Absenkung (Pfeil 18) der Aufnahmeflache (14) ge-
gen den auffahrenden Schiitten (7) geneigt sind.

4. Entladevorrichtung nach Anspruch 1 oder
einem der Ansprliche 2 - 3, dadurch gekennzeich-
net, daB die Aufnahmefldche (14), die Schwingen
(15) und die Verbmdungsllme (17) der Abstitz-
punkte (18, 18 ) der Schwingen (15) am Schlitten
(7) in etwa ein Paralielogrammgelenk bilden.

5. Entladevorrichtung nach Anspruch 1 oder
einem der Anspriiche 2 - 4, dadurch gekennzeich-
net, dag die auf den Schwingen (15) h&henverén-
derlich abgestlitzte Aufnahmefliiche (14) mittels
des Schiittenseiles (Lastseil, nicht dargestelit) an-
hebbar ist.

6. Entladevorrichtung nach Anspruch 1 oder
einem der Anspriiche 2 - 5,dadurch gekennzeich-
net, daB zwischen dem Schiitten (7) oder Anbautei-
len desselben und der Entladevorrichtung (9) oder
Anbauteilen derselben Anschidge (19, 19") zur
Uebertragung des Seilzuges aus dem Lastseil auf
die Aufnahmefldche (14) bzw. auf die mit der Auf-
nahmefliche (14) schwenkbar- verbundenen
Schwingen (15) angeordnet sind.

7. Entladevorrichtung nach Anspruch 1 oder
einem der Ansprlche 2 - 8, gekennzeichnet durch
eine Begrenzung des Schwenkweges der Schwin-
gen (15) derart, daB die Oberfiiche (20) der leeren
Aufnahmefidche (14) unter dem Niveau der Obe-
fliche (21) der Ladefldche (10) des Schiittens (7)
bzw. auf dieser Ladefldche (10) angeordneter Stiit-
zauflager (25) und die Oberfldche (20) der belade-
nen Aufnahmefldche (14) {iber dem Niveau der
Obefldche (21) der Ladefliche (10) des Schiittens
(7) bzw. auf dieser angeordneter Stiizauflager (25)
liegt.
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8. Entladevorrichtung nach Anspruch 1 oder
einem der Anspriiche 2 - 7, gekennzeichnet durch
eine die Aufnahmefliche (14) in der angehobenen
Position gegen Absenken automatisch sperrende
Verriegelungsvorrichtung (22).

9. Entladevorrichtung nach Anspruch 1 oder
einem der Anspriiche 2 - 8, dadurch gekennzeich-
net, daB die Aufnahmeflache (14) aus zwei spiegel-
bildlich zueinander angeordneten Tragplaten (23,
23') besteht, deren jede in zwei Schwingen (15)
gelagert ist und an dem dem auffahrenden Schiit-
ten (7) zugewandten Ende oberseitig ein Riickhal-
teelement - (11) aufweist, welches als Schwenk-
kiappe mit einseitig gesperriem Gelenk ausgebildet
ist.

10. Entladevorrichtung nach Anspruch 1 oder
einem der Anspriiche 2 - 9, dadurch gekennzeich-
net, daB der zwischen den einander zugewandten
Seiten der Tragplatten (23) gebildete Freiraum (24)
breiter ist als der Breite der auf der Ladefldche (10)
des Schlittens (7) angeordneten Stlitzauflager (25)

- flr das Transportgut.

11. Entladevarrichtung nach Anspruch 1 oder
einem der Anspriiche 2 - 10, dadurch gekennzeich-
net, da die Entladevomchtung (9) auf einem der
Fuhrungsschlene 2, 2) aufliegenden, l&sbar mit
dieser verbundenen Schienenabschnitt (26) befe-
stigt ist.

12. Entladevorrichtung nach Anspruch 1 oder
ginem der Anspriiche 2 - 11, wobei ein mit Ober-
rollen (27) und Unterrolien (28) an den Fihrungs-
schienen(2, 2') eines Schrigaufzuges 81) verfahr-
barer Schlitten (7) Verwendung findet, dadurch ge-
kennzeichnet, dag der Abstand der Schienenober-
kante (30) der Flihrungsschiene (2, 2') derart be-
messen ist, daf das Spiel (40) zwischen Unterrolle

(28) und Schienenunterkante (31) der Flihrungs-

schiene (2, 2') im wesentlichen erschdpfi ist.

13. Eniladevorrichtung nach Anspruch 1 oder
einem der Anspriiche 2 - 12, dadurch gekennzeich-
net, daB sowohl oberseitig der Flihrungsschiene (2
2) als auch seitlich der Fuhrungsschlene 2, 2)
zwischen der Flhrungsschiene (2, 2) und dem
Schienenabschnitt (26) Abstandshalter (32, 33) an-
geordnet sind.

14. Entladevorrichtung nach Anspruch 1 oder
einem der Anspriiche 2 - 13, dadurch gekennzeich-
net, daB der Schienenabschnitt (26) mittels einer
I6sbaren Klemmverbindung (34) an der Flihrungs-
schiene (2, 2') fesigelegt ist.

15. Entladevorrichtung nach Anspruch i oder
einem der Anspriiche 2 - 14, dadurch gekennzeich-
net, daB an dem Schienenabschnitt (26) I5sbar
StiitzfliBe (35) angeschlossen sind, welche der
Lagerung der Schwingen (15) dienen.

16. Entladevorrichtung nach Anspruch 1 oder
einem der Anspriiche 2 - 15, dadurch gekennzeich-
net, daB im Bereich der StUtzflBe (35) mit der

s

o



11 0291739

Entladevorrichtung (9) verschweiBte Haltebleche
(36) vorgesehen sind, welche eine zwei benach-
barte Flhrungsschienen (2, 2') verbindende
Sprosse (37) gabelartig verschiebungssicher Uber-
fassen.

17. Entladevorrichtung nach Anspruch 1 oder
einem der Anspriiche 2 - 16, dadurch gekennzeich-
net, daB an wenigstens einer Schwinge (15)
Schwenkbegrenzer (38) angeordnet sind.

18. Entladevorrichtung nach einem der Ans-
priche 1 - 8 oder 10 - 17, dadurch gekennzeich-
net, daB das Rickhalteelement (11} ein mit wenig-
stens einer Schwinge (15') verbundenes und von
dieser Schwinge (15') betdtigtes Schwenkgesténge
(43 - 51) ist.

19. Entladevorrichtung nach Anspruch 18,
dadurch gekennzeichnet, dag das Schwenkge-
stdnge (43 - 51) einerseits drehbar an einer
Schwinge (15') und andererseits drehbar an der
Aufnahmefldche (14) gelagert ist.

20. Entladevorrichtung nach Anspruch 18 und
19, dadurch gekennzeichnet, daf das Schwenkge-
stdnge (43 - 51) an seiner dem Schiitten (7) zuge-
wandten Seite seitlich schwenkbare Ruckhaltepiat-
ten (48) aufweist.
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