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Entsorgungsfahrzeug.

@ Um bei einem Entsorgungsfahrzeug mit einem
mittels einer Vakuumpumpe evakuierbaren Vakuum-
behdlter zur Aufnahme flissiger, schlammiger
und:oder schittfahiger Abfiile. wobei der Vakuum-
behéiter an einen zum Aufnehmen dieser Abfille
bestimmten Saugschiauch angeschlossen ist, die
Saugleitungseinfihrung in den Vakuumbehilter frei
von zusatzlichen Krdften zu halten und die
Schiauchleitung in der flir den Bedarfsfall ben&tigten
= Lange abnehmen zu kdnnen, wird auf dem Scheitel
< des Vakuumbehaiters (3) eine feste Schlauchfiihrung
(7) angeordnet mit beidseits der Mittelebene des
Vakuumbehilters (3) angeordneten und im wesentli-
oQchen achsparallel verlaufenden Flihrungsprofilen
‘_(7,1, 7.2) sowie ein ldngs der FUhrungsprofile (7.1,
m7.2) verschiebbares Schubstlick (9) fUr die Schlau-
N chumlenkung, wobei der mit einem Ende {ber einen
Stutzen (6.1) fest mit dem Vakuum behiliter (3) ver-
bundene Saugschlauch in jedem der festen Fiih-
n--vrungsproﬁle (7.1, 7.2) geflhrt wird und in dem
'Schubstlick (9) mit einem etwa 180° umfassenden
Bogen umgelenkt wird.
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Entsorgungsfahrzeug

Die Erfindung betrifft ein Entsorgungsfahrzelg

mit mittels einer Vakuumpumpe evakuierbarem

Vakuumbehiiter zur Aufname  flissiger, -
schlammiger undioder schittfahiger Abfille, wobei
der Vakuumbehilter an einen zum Aufnehmen die-

ser Abfille bestimmten Saugschlauch ange-
schiossen ist.
Derartige Entsorgungsfahrzeuge werden

sowohl im Bereich kommunaler Entsorgung, als
auch im Bereich von Industrie-Entsorgungen einge-
setzt. Die zur Entsorgung gelangenden Abfallstoffe
werden dabei von dem Saugschlauch erfaBt, aufge-
nommen und in den Vakuumbehilter gefSrdert.
Dies setzt voraus, daB der Saugschlauch in den oft
in einem Tank oder einem Behilter, die aus Platz-
griinden auch unterirdisch angeordnet sind, vorhan-
denen zu entsorgenden Abfallstoff eintauchen kann.
In dhnlicher Weise tritt das Problem auch bei der
Reinigung von unterirdischen Kanalsystemen auf,
aus denen z.B. beim Spiilen geldste Schldmme
durch einen Reinigungsschacht aufgenommen und
in ein Entsorgungsfahrzeug gesaugt werden sollen.
in all diesen Fillen bedarf es eines Entsorgungs-
fahrzeugs mit Behilter, das vorteilhafterweise von
oben zu befiillen ist und bei dem das freie Ende
des Saugschlauches in einfacher Weise auf unter-
schiedliche Ldngen ausbringbar ist. Abgesehen von
der sehr arbeitsintensiven L&sung des Zusammen-
setzens der Schlauchleitung aus einzelnen Ab-
schnitten wurde bereits vorgeschlagen, Entsor-
gungsfahrzeuge mit einem Drehgelenk auf dem
Scheitel des Behilters zu versehen, wobei das
Drehgelenk mit dem Einlaufstutzen verbunden ist
und auf dem Drehgelenk einen schwenkbaren Arm
vorzusehen, der als Fihrung des Saugschlauches
dient. Dieser schwenk-und hebbare Arm gestattet
ein Absenken des freien Endes des Saug-
schlauches in Schichte, wobei jedoch besonders
beim Absenken des Schlauches in unterirdische
Behdlter oder Schichte der Schwenkarm nicht hin-
reichend tief absenkbar ist und ein Ankuppeln ein-
es Verldngerungsstickes nicht vermieden werden
kann. Es wurde auch bereits vorgeschiagen(DE-GM
80 01 876 ) anstelle des Schwenkarms eine Saug-
schlauchhaspel einzusetzen, die um eine im
wesentlichen vertikale Achse in horizontaler Ebene
drehbar ein "Abspulen” des Saugschlauches ge-
stattet. Bei den im Strafienverkehr zuldssigen Fahr-
zeugbreiten ist der Durchmesser einer derartigen
Saugschlauchhaspel begrenzt und - wegen des
zuldssigen Krummungsradius flir Saugschiduche-
auch die Zahi der auf der Haspel unterzubringen-
den Windungen. Die abspulbare Schlauchiédnge ist
somit begrenzt; darliber hinaus muB das die
Saugleitung-Durchfiihrung bil dende Drehgelenk
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samtliche statischen und dynamischen Kréfte auch
wihrend des Saugbetriebs aufnehmen.

Daraus stellt sich die der Erfindung zugrunde
liegende Aufgabe, nach der ein Entsorgungsfahr-
zeug der angegebenen Gattung so gestaltet wer-
den soll, daB die Saugleitungseinflihrung in den
Vakuumbehilter frei von zusitzlichen Kréften
bleibt, die Schlauchleitung in der flir den Bedarfs-
fall benétigten Lidnge abgenommen werden kann
und das einfach und wirtschaftlich zu betreiben und
ohne wesentlichen Mehraufwand herstellbar ist.

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung geldst
durch eine auf dem Scheitel des Vakuumbehilters
angeordnete feste Schlauchfiihrung mit beidseits
der Mittelebene des Vakuumbehilters angeordne-
ten, im wesentlichen achsparallel verlaufenden
Flihrungsprofilen und einem ldngs der Flhrungs-
profile verschiebbaren Schubstlick flir die Schlau-
chumlenkung, wobei der mit einem Ende {ber ein-
en Stutzen fest mit dem Vakuumbehdlter verbun-
dene Saugschlauch in jedem der festen Fihrungs-
profile gefiihrt wird und in dem Schubstiick der
Schlauchumlenkung um einen etwa 180° umfas-
senden Bogen umgelenkt wird. Der mit dem
Vakuumbehdlter fest verbundene Schlauch wird
von einem behidlierfesten Fihrungsprofil aufge-
nommen. Die Schiaucheinflhrung ist nicht drehbar
und frei von zusitzlichen Belastungen. Durch ver-
schieben des Schubstiicks mit der Schlauchumlen-
kung wird das freie Ende des Schlauches um das
Doppelte des Weges des Schubstiickes verldngert
bzw. verkiirzt. Flir die Linge der Fihrungsprofile
steht nahezu die gesamte Behilterlinge zur Verfl-
gung. Darliber hinaus k&nnen die Fiihrungsprofile

den Behdlter Uberragend bis zum vorderen Ende

des Fahrzeugs geflihrt werden.

Weiterbildungen sind in den Unteranspriichen
2 bis 23 beschrieben.

Vorteilhaft ist es die Flhrungsprofile als auf
dem Vakuumbehilter aufgestdnderte U-Profile aus-
zubilden, deren offene Seiten einander zugewandt
sind, wobei der Saugschlauch in dem U-Profil Platz
findet. Das Schubstlick mit der Schlauchumienkung
wird dabei von den Flhrungsprofilen gefihrt, die
Schlauchumlenkung befindet sich zwischen den
Fihrungsprofilen. Zur reibungsarmen Umlenkung
des Schlauches weist das Schubstiick Flihrungse-
lemente auf, die als Gleiistlicke oder als Rollen
ausgebildet sein kdnnen, wobei die Gleitstlicke vor-
teilhaft aus reibungsarmen Kunststoff oder mit rei-
bungsarmer Beschichtung versehen hergestellt

werden und wobei die Rollen als AuBenrollen oder -

Innenrolien angeordnet sein kdnnen
Das von den Flhrungsprofilen gefiihrte Schub-
stlick der Schlauchumlenkung kann die Flhrungs-
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profile umgretfen oder in diese eingreifen. Dabei
empfiehlt es sich zweckmiBig angeordnete Gleit-
oder Rollenlager vorzusehen, um dem Schubstlick
die notwendige Leichtgingigkeit zu erteilen und
einem Verkanten vorzubeugen.

Die Antriebsmittel, die mittig oder symmetrisch
zur Mittelebene beidseits am Schubstlick angrei-
fen, sind einseitig fahrzeugfest am Vakuumbehilter
abgestitzt und wirken mit ihrem freien Ende auf
das Schubstlick ein. Dabei k&nnen alle Antriebsar-
ten vorgesehen sein, wie Spindelantrieb, Hydraulik-
oder Pneumatikzylinder, Zahnstangentrieb, Seilwin-
dentrieb oder &hnliche. Bei symmetrisch angeord-
neten Antrieben ist die Synchronisierung bedeut-
sam, da schon ein geringer Unterschied zwischen
dem Antrieb der einen und dem Antrieb der ande-
ren Seite zu einer Verkantung des Schubstlickes
und so im Grenzfall zu einer Blockierung des Vor-
schubs flhren kann. Eine derartige Synchronisie-
rung wird z.B. mit einem Doppelspindelantrieb er-
reicht, wobei beide Spindeln schlupflos von einem
Motor angetrieben werden oder bei einem Zahn-
stangenantrieb. wobei die den Vorschub bewirken-
den Ritzel auf gemeinsamer Welle sitzend eben-
falls von einem Antriebsmotor angetrieben werden.

Das ablaufende Trum wird zweckmaBigerweise
Uber eine mit Gleitstlicken oder Rollen versehene
Ablaufbahn geflihrt. Durch diese Ablaufbahn, die
zusdtzlich noch um eine vertikale Achse in horizo-
ntaler Ebene und.oder eine horizontale Achse in
vertikaler Ebene schwenkbar ist, A8t sich in einfa-
cher Weise in Verbindung mit der durch die Stel-
lung des Schubstlicks der Schlauchumlenkung ver-
dnderlichen Ldnge des freien Saugschlauch-Endes
die Schiauchpositionierung zum Absenken des
Schlauches in das aufzusaugende Medium errei-
chen. Die Verstellung erfolgt dabei zweckmiBiger-
weise hydraulisch oder pneumatisch Uber
Schwenkmotoren oder Schwenkzylinder.

Um ein einwandfreies Einlegen des Schlauches
in die Fuhrungsprofile zu erreichen sind Sperrglie-
der zweckmdfig, die ein "Ausbeulen" des Schlau-
ches unterbinden. Diese Sperrglieder miissen mit
den Schubstiick der Schlauchumlenkung so zu-
sammenwirken, da8 beim Verschieben des Schub-
stlickes der Schlauch dort wo er das Fihrungspro-
fil verldft und in die Schlauchumlenkung einiduft
entsperrt das Flihrungsprofil verlassen bzw. in die-
ses einlaufen kann und daB auBerhalb des Bereichs
des Schubstiickes die Sperrglieder den Schiauch
im Flihrungsprofil halten. Dazu sind am Schubstiick
mit den Sperrgliedern zusammenwirkende AusiG-
semittet vorgesehen. Die Sperrglieder kénnen als
gewichisbelastete Pendel bzw. federbelastete Stds-
sel oder Hebel ausgebildet sein,
wobei als Ausldsemittel ein am Schubstlick vorge-
sehener Finger, der zur Herabsetzung der Reibung
und zum besseren Ausl&sen mit einem endstindi-
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gen Kugellager versehen sein kann, oder eine
ldngs des Schubstlickes parallel zu den Flhrungs-
profilen verlaufende Schiene vorgesehen ist. Zur
leichten Ausldsung werden dabei die Einlaufenden
dieser Schienen als Schrigfldchen ausgebildet und
wirken als schiefe Ebene, auf die ein mit dem
Stdssel verbundener Finger bzw. ein Hebelarm auf-
lduft. Um die Bewegung des Sperrgliedes in die
Sperrstellung nicht zu hemmen ist es vorteilhaft
das vordere Ende des sperrenden Teiles mit einer
Schrigfldche zu versehen, die den Schiauch, sollte
er noch nicht tief genug im FUhrungsprofil liegen,
als schiefe Ebene in dieses eindrlickt. Weiter ist es
vorteilhaft die axiale Bewegbarkeit des im Flh-
rungsprofil liegenden Schiauches dadurch sicher
zu stellen, daB an den vorderen Enden der sper-
renden Teile der Sperrglieder Rollen vorgesehen
sind, die auf der Oberfldche des Schlauches abrol-
len. Die Anordnung der Sperrglieder kann mit den
Stdndern der Flihrungsprofile verbunden werden,
es kdnnen auch zwischen den Aufstdnderungen fiir
die Flihrungsprofile auf dem Vakuumbehilter zu-
sétzliche Halterungen fiir derartige Sperrglieder
vorgesehen sein. Es versteht sich von selbst, dag
insbesondere bei {iber den Vakuumbehilter hinaus
reichenden FUhrungsprofilen diese ebenfalls als
behilterfeste Trdger der Sperrglieder eingesetzt
werden kdnnen. Dabei ist es unerheblich, ob das
Schubstlick der Schlauchumlenkung die Flihrungs-
profile umgreift oder in die . FUhrungsprofile ein-
greift; in beiden Fillen ist die Anordnung der
Sperrglieder am FUhrungsprofil unabhidngig von
einem, das Flhrungsprofil auf dem Vakuumbehil-

- ter tragenden Stdnder méglich.

Das Wesen der Erfindung wird anhand der
Figuren 1 bis 9 beispielhaft geschildert. Dabei zei-
gen:

Fig. 1 ein Entsorgungsfahrzeug in Seitan-
sicht,

Fig. 2 ein Entsorgungsfahrzeug in rlickwarti-
ger Ansicht,

Fig. 3 den Vakuumbehilter in Aufsicht,

Fig. 4 Querschnitt durch Fihrungsprofil mit
Schubstlick der Schlauchumlenkung {mittig ge-
schnitten)

Fig. 4a: Schubstlick in Flhrungsprofile
eingreifend,

Fig. 4b: Schubstlick FlUhrungsprofile umgrei-
fend,

Fig. § Langsschnitt durch Schubstlick (chne
Flhrungsprofile),

Fig. 6 Beispiel fiir Rollenflhrung eines in das
Flhrungsprofil eingreifenden Schubstlicks,

Fig. 7 Antrieb des Schubstlicks als Doppel-
spindelantrieb,

Fig. 8 federbelasteter Stossel als Sperrglied
bei das Flihrungsprofil umgreifenden Schubstlick,
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Fig. 9 als Hebel ausgebildetes Sperrglied bei

in das Fiihrungsprofil eingreifendem Schubstiick.
Fig. 10 als Pendel ausgebildetes Sperrglied

bei das Fiihrungsprofil umgreifendem Schubstiick
Die Fig. 1 zeigt ein Entsorgungsfahrzeug mit
auf einem mit Ridern 2.1 versehenen Chassis 2
aufgebautem Entsorgungsbehilter, vor dem sich
das Fihrerhaus 4 befindet. Seitlich neben dem

Entsorgungsbehilter ist das zum Saugen notwen-

dige Pumpenaggregat 5 angeordnet. Auf dem
Behilterscheitel ist die Schiauchfiihrung 7 mit dem
Gleitstlick 9 angeordnet, wobei die Schlauchfiih-
rung 7 mit Stiitzen 8 gegeniliber dem Behéiterma-
ntel abgestiiizt ist. Der aus der Schiauchfiihrung 7
austretende Schlauch 6 wird {iber eine gebogene
Gleitbahn 10 gefihrt, wobei die Gleitbahn 10 an
einen Teller 11 angelenkt ist, der eine vertikale
Schwenkachse Sy aufweist und so ein schwenken
in horizontaler Ebene erlaubt und an den die Gleit-
bahn mit einer horizontalen Achse Sy so angelenkt
ist, daB sie in vertikaler Ebene verschwenkt werden
kann. Das Verschwenken wird vorteithaft motorisch
vorgenommen (die dazu dienénden Aniriebe sind
nicht niher dargestellt). Der Entsorgungsbehditer 3
ist auf seiner Rickseite mit dem Deckei 3.1 ver-
schlossen, der an den Behiltermantel angelenkt,
mit Hilfe der Zylinder 3.2 aufgefahren werden kann.
Zum Auffahren des Be hiiters mufl die Ablaufbahn
10 fir den Schlauch 6 aus dem Schwenkbereich
des Deckels verschwenkt werden. Die Fig. 2 zeigt
das Fahrzeug in seiner Rickansicht; die Stellung
der Gleitbahn 10 ist dabei so gewdhit, da sie
entsprechend Fig. 1 nicht in ihrer Endposition ist,
durch Schwenken des Tellers 11 (Fig. 1) um die
Achse Sy kann das herabhi@ngende Schilauchende
6 mit der Schiauchmindung 6.2 {iber den Behélter
3 hinweggefiihrt seitlich neben ihm gelagert wer-
den.

Die Fig. 3 zeigt die Aufsicht auf den Entsor-
gungsbehilter (ohne Fahrzeug), hier sind die bei-
den Fihrungsprofile 7.1 und 7.2 rechts und links
am Behidlter erkennbar, ebenso die Saug-
schlaucheinfiihrung 6.1, wo der Saugschlauch Uber
ein gekrimmtes Stlck ber den Behdlterscheitel
gefuhrt und mit einer kurzen Einflihrung durch den
Mantel des Behilters gelsitet wird. Die Umienkung
des Schiauches 6 wird durch eine Schlauchumien-
kung mit Schubstlick 9 bewirkt, wobei Flihrungsrol-
len 9.1 den Schlauch in der gewiinschien Weise
leiten. Das Schubstiick 9 wird durch einen als
Zylinder 13 dargesteliten Antrieb in beiden Rich-
tungen bewegt, je nach dem ob der Schlauch 6
nachgelassen oder eingeholt werden soll.

Die Figuren 4 zeigen zwei Ausflihrungsformen
des Schubstlickes 9, in Fig. 1 greift das Schub-
stlick 9 in die Fihrungsprofile ein, wahrend in der
Fig. 4b das Schubstiick 9 die Fihrungsprofile 7
umgreift. Da die Darstellungen symmetrisch zur
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Mittelachse sind, sind sie jeweils nur ein-hilftig
dargestellt. Der Schlauch 8 [3uft in das Schubstlck
ein und wird von den Flhrungsrollen 6.1 gehalten
und geflihrt. Das von den Flhrungsprofilen 7
gefiihrie Schubstlick 9 kann in diesen frei gleiten,
mit Flihrungsleisten gefiihrt sein, oder - wie darge-
stellt - mit Rollen 15 abgestlitzt sein. In der Fig. 4a
sind Eckrollen 15.1 darge stellt, die in die Kanten
des Flhrungsprofils 7 eingreifen und so das Ab-
stiitzen des Schubstlickes 9 der Schiauchumlen-
kung bewirken. In der Fig. 4b sind Fldchenrollen
15.2 dargestellt, die {iber die Ldnge der Flhrungs-
profile 7 verteilt eine abrollende Bewegung des
Schubstlickes 9 sicherstellen. Es versteht sich von
selbst, daB es unerheblich ist, ob die Rollen am
Schubstiick 9 oder am Fiihrungsprofil 7 vorgese-
hen sind, wenn nur der Zweck das Herabsetzen
der Reibung des Schubstiickes in den Fihrungs-
profilen und seine Fihrung erreicht wird. In der Fig.
4a ist die Angriffsstelle flir den Antrieb als Bolze-
naufnahme 9.2 in der Symmetrieebene dargestellt
fiir einen Mittenantrieb, entsprechend Fig. 3; in der
Fig. 4b sind symmetrische Angriffsaugen 9.2 fir
aufermittige Antriebe, entsprechend Fig. 7 darge-
stelit. Darliber hinaus ist am Schubstlick 8 eine
Ausléseleiste 16 vorgesehen, die mit den Sperr-
gliedern 17 und 18 (Fig. 8, Fig. 9) zusammenwir-
ken, eine einwandfreie Lage des Schlauches in den
Fihrungsprofilen 7 bewirki. Die Fig. 5 zeigt -
schlieBlich einen L&angsschnitt durch das Schub-
stlick 9, geschnitten nahe der Mittelebene, wobei
das Schubstiick 9 entsprechend der Fig. 4a in das
Flihrungsprofil 7 eingreift. Die dem Schlauchprofil
angepafBten Flhrungsrdder 9.1 filhren den
Schlauch 6 im Bereich seiner Umlenkung. Die Be-
wegung des Schubstiickes 9 wird durch Kraftliber-
tragung auf den (mittig angeordneten) Anschlag 9.2
bewirkt, wobei der Anschlag 9.2 mit dem die Kraft
{ibertragenden Glied des Antriebs verbunden wird.
Die die Sperrglieder 17 und 18 (Fig. 8,9) ausls-
sende Schiene 16 zeigt die als schiefe Ebenen
wirkenden Aufgleitflichen, die flir das stdrungsfreie
Entsperren wichtig sind. In der Fig. 6 ist im Detail
die Eckrollen-Lagerung der Fig. 4a dargesteilt,
wobei die in den Ecken des Schubstiickes 9 vorge-
sehenen radférmigen Rollen 15.1 in die Eckanten
des Flhrungsprofils 7 eingreifen.

Als Beispiel flr eine symmetrische Antriebsart
ist in Fig. 7 ein Spindelantrieb dargestellt, wobei
die Spindein 14.2 von einem Antrisbsmotor 14
liber Ketten oder Zahnriementriebe 14.1 zwangs-
weise synchron angetrieben werden. Das Schub-
stlick 9 wird durch das Zusammenwirken der Mut-
tern 9.2 mit den Spindeln 14.2 daher auch zwangs-
weise parallel verschoben, so daB ein Verkanten
und damit durch Verkanten bedingte Betriebs-
stdrungen ausgeschiossen ist. Derartige Synchro-
nantriebe sind nicht auf Spindeln beschrénkt, es
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versteht sich von selbst, daB auch Zahnstangenan-
triebe mit Ritzeln.angetrieben von einem gemeinsa-
men Motor diese Bedingung erfillen.

Die Fig. 8 und 9 zeigen zwei Mdglichkeiten,
mit denen der in den FGhrungsprofilen 7 liegende
Schlauch auBerhalb 'des Schubstiickes gehalten
und gesichert werden kann. In der Fig. 8 ist eine
auf der Behditerwand 3 montierte Stlitze 8 zu er-
kennen, die das Fihrungsprofil 7 trdgt. An diesem
Flhrungsprofil ist ein Stdsselkdfig mit einer Deck-
platte 17.4 und einer Bodenplatte 17.6 vorgesehen,
die durch die Seitenwdnde 17.5 in Abstand vonein-
ander gehalten sind. In diesem Stdsselkdfig be-
wegt sich der Stdssel 17, der mit einer Feder 17.3
zusammenwirkt, wobei sich die Feder 17.3 mit ein-
er Seite gegen die Endplatte 17.6 des Stdsselki-
figs und mit ihrem anderen Ende gegen einen am
Stdssel 17. befestigten Ring 17.1 abstltzt. Dieser
Ring 17.1 ist mit einer fingerartigen, aus dem Stds-
selkéfig ragenden Verldngerung 17.2 versehen, die
mit der Schiene 16 zusammenwirkt. Vortrieb und
Flhrung des Schubstlickes 9 ist - entsprechend
Fig. 4b durch Rolien 15.2 und Spindelantrieb mit
Mutter 9.2 ausgesbildet. AuBerhalb des Wirkungs-
bereichs der Schiene 16 befindet sich der Stdssel
in der gestrichelt dargesteliten Stellung 17", der
Stdsselfinger 17.2 liegt im Bereich des Einfaufs in
die Schiene 16 (Fig. 5) und die Feder 17.3 ist
(weitgehend) entspannt. Bei Vorschub des Schub-
stlickes @ gleitet der Finger 17.2 auf die schrige
Einlauffiiche der Schiene 16 wie auf eine schiefe
Ebene auf und wird entsprechend dem Vorschub
nach unten gedriickt, bis die Schisnenhdhe und
somit die maximale Auslenkung erreicht ist. In die-
ser Stellung ist der Stdssel 17 voll in die Frontplat-
te 17.4 eingetaucht.

Die Fig. 9 zeigt die gleichen Verhiltnisse mit
ginem Hebel-Sperrglied 18, wobei Schubstlick 9
und Flhrungsprofil 17 entsprechend Fig. 4a ausge-
bildet sind. Die wiederum am Schubstlick 9 befe-
stigte Schiene 16 wirkt auf den Hebel 18 ein, der
an der Stiitze 8 mittels eines als Drehachse wirken-
den Bolzens 18.1 befestigt ist. Ein abgekrdpfter
Teil des Hebels 18.3 nimmt das sine Ende einer
Feder 18.2 auf, deren anderes Ende mit der Stlitze
8 verbunden ist. Diese Feder wird beim Auslenken
des Hebels 18 durch die Schiene 16 gespannt, sie
liefert die Kraft die den Hebel 18 auBerhalb des
Bereichs der Schiene 16 in die gestrichelt darge-
stellte Position 18" zuriick zwingt.

Bei beiden Ausfihrungsformen des Sperrglieds
ist die dargestellte Verbindung mit der Stlitze 8
nicht notwendig. Fir Uber die Beh3literldnge hinaus
geflhrte Schlauchfihrungen (s. Fig. 1) ist die Befe-
stigung am gestelifesten Fihrungsprofil 7 mdglich.

Eine weitere Ausfiihrungsform des Sperrglie-
des ist die eines gewichtsbelasteten Pendels, das
an das Flhrungsprofil 7 angelenkt ist. Die Pendel-
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stange 19 ist dabei um die Schwenkachse 19.2
drehbar, die ihrerseits entweder direkt im Filh-
rungsprofil oder in einem mit dem Fihrungsprofil
verbundenen Zwischenstlick 7.1 gelagert ist. Am
unteren Ende des Pendels befindet sich eine Pen-
delmasse 19.3, die daflir sorgt, daB das nicht aus-
geldste Pendel in vertikaler Position verharrt. Dabei
liegt das nach oben iberstehende freie Ende 19.1
des Pendels 19 vor dem im Flhrungsprofil liegen-
den Schiauch 6 und sperrt diesen. Erreicht das
Schubstlick 9 mit seinem, an der Schiene 16 vor-
gesehenen Finger 16.1 das Pendel 19, wird dieses
in Bewegungsrichtung des Schubstlickes 9 mitge-
nommen, sein freies Ende 19.1 verschwenkt gegen
die Bewegungsrichtung und gibt den Schlauch 6
frei. Ein am Ende des Fingers 16.1 angebrachtes
Kugeliager 16.2 setzt die Reibung herab und er-
leichtert das Mitnehmen. Um das Pendel 19 im
gesamten Bereich des Schubstlickes 9 in horizo-
ntaler Position zu halten, ist es zweckmdapBig die
Leiste 16 liber die gesamte Linge des Schubstiic-
kes 9 zu flhren und im Abstand kiirzer als der
Pendelarm verteilt Finger 16.1 bzw. Kugellager
16.2 vorzusehen. Beim Zurlickziehen des Schub-
stlicks werden die in etwa waagerechter Lage lie-
genden Pendel 19 dann freigegeben, wenn der an
der Leiste 16 befestigte letzte Finger 16.1 (bzw.
sein Kugellager) aus dem Pendelbereich ver-
schwindet. Der Bewegung foigend richtet sich das
freie Ende 19.1 des Pendels auf und drlickt durch
die Gewichtsbelastung den -Schlauch (sofern er
noch nicht durch die Umlenkrollen in das Fih-
rungsprofil gefiihrt sein sollte) in das Flihrungsprofil
7.

Die an der Vorderseite des sperrenden Uber-
standes 19.1 des Pendels vorgesehene Schrig-
fliche 19.4 (wie auch am Stdssel 17 oder am
Hebel 18) hilft als schiefe Ebene den Schlauch 6 in
das Fudhrungsprofit 7 einzudrlicken, wenn der
Schlauch durch irgendwelche Umstidnde nicht tief
genug in das Flhrungsprofil 7 eingeflhrt ist. Eine
am oder nahe am vorderen Ende des Stdssels 17
des Hebels 18 oder des Uberstands 19.1 des Pen-
dels 19 befestigte Rolle mit Drehachse parallel zum
Fiihrungsprofil erfiillt eine Zhnliche Wirkung. Eine
am oder nahe dem vorderen Ende des Sidssels 17
des Hebels 18 bzw. des Uberstands 19.1 des Pen-
dels angeordnete Rolle mit Drehachse in St&ssel-,
Hebelarm- bzw. Uberstandrichtung erlaubt eine
leichtere Bewegbarkeit des Schlauches 6 im Fiih-
rungsprofil 7.

Anspriiche
1. Entsorgungsfahrzeug mit mittels einer

Vakuumpumpe evakuierbarem Vakuumbehéliter zur
Aufnahme fllissiger, schlammiger und/oder -
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schiittfihiger Abfille, wobei der Vakuumbehiiter
an einen zum Aufnehmen dieser Abfélle dienenden
Saugschlauch angeschlossen ist, gekennzeichnet
durch eine auf dem Scheitel des Vakuumbehilters
(3) angeordnete feste Schlauchfiihrung (7) mit bei-
dseits der Mittelebene des Vekuumbehilters (3)
angeordneten im wesentlichen achsparallel verlau-
fenden Flhrungsprofilen (7.1,7.2) und einem ldngs
der Flihrungsprofile (7.1, 7.2) verschiebbares
Schubstick (9) fur die Schlauchumienkung, wobei
der mit emnem Ende Uber einen Stutzen (6.1) fest
mit dem Vakuumbehilter (3) verbundene Saug-
schlauch (B) in jedem der festen Fiihrungsprofile
(7.1, 7.2) gefiihrt wird und in dem Schubstlick (9)
mit einem etwa 180° umfassenden Bogen umge-
lenkt wird.

2. Entsorgungsfahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, da die Flihrungspro-
file (7.1, 7.2) als mit ihren offenen Seiten einander

zugewandte U-Profile ausgebildet sind, wobei die .

Hdhe der U-Profile mindestens gleich dem Durch-
messer des Saugschlauches (6) und die Tiefe der
U-Profile mindestens gleich 13 des Durchmessers
des Saugschlauches (6) sind.

3. Entsorgungsfahrzeug nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, daf das Schubstlick
(9) der Schilauchumienkung an den Fiihrungsprofi-
len (7.1,7.2) ge filhrt zwischen ihnen angeordnet
und mit einer gekriimmten Bahn fUr den Saug-
schlauch (8) versehen ist, wobei die gekrimmte
Bahn, deren Umlenkwinkel etwa 180° betrdgt, Fih-
rungselemente aufweist, von denen der Schilauch
verschieblich gehalten ist.

4. Entsorgungsfahrzeug nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, daB als Fihrungsele-
mente einzelne Gleitstlicke, vorzugsweise reibun-
gsarm beschichtet vorgesehen sind.

5. Entsorgungsfahrzeug nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, daB als Fihrungsele-
mente mehrere, dem Saugschlauch (6) angepafte
Aupenrollen vorgesehen sind.

8. Entsorgungsfahrzeug nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dag als Fihrungsele-
mente mehrere dem Saugschiauch (6) angepafte
Innenrollen (9.1) vorgesehen sind.

7. Entsorgungsfahrzeug nach einem der Ans-
priiche 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daj
das Schubstiick (9) der Schlauchumlenkung mit
den Fuhrungsprofilen (7.1, 7.2) zusammenwirkende
und die Fihrungsprofile umgreifende Flihrungsele-
mente aufweist.

8. Entsorgungsfahrzeug nach einem der Ans-
priiche 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daj
das Schubstlick (8) der Schlauchumienkung mit

~den Fuhrungsprofilen (7.1, 7.2) zusammenwirkende

und in die FUhrungsprofile eingreifende Fiihrungse-
lemente aufweist.
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9. Entsorgungsfahrzeug nach einem der Ans-
priiche 1 bis 8. dadurch gekennzeichnet, daj mit
dem Schubstlick (9) der Schlauchumlenkung zu-
sammenwirkende Antriebsmittel vorgesehen sind,

die einseitig fahrzeugfest, vorzugsweise am.

Vakuumbehiliter (3) befestigt sind.

10. Entsorgungsfahrzeug nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet, daB als Antriebsmittel
ein Spindelantrieb 14.1, 14.2) vorgesehen ist, wobei
mindestens eine Spindel (14.2) mit einem an dem
Schubstlick (9) der Schlauchumlenkung vorgesehe-
nen, als Mutter ausgebildeten Antriebsanschluf
(9.2) zusammenwirkt.

11. Entsorgungsfahrzeug nach Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet, daB der Spindelantrieb
(14, 14.1, 14.2) als Doppelspindelantrieb ausgebil-
det ist, wobei jeweils eine Spindel (14.2) im Be-
reich eines Fiihrungsprofils (7.1; 7.2) angeordnet
ist.

12. Entsorgungsfahrzeug nach einem der Ans-
priiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dai als
Antriebsmittel ein an dem Schubstiick (9) der
Schlauchumlenkung angreifender Hydraulik- oder
Pneumatikzylinder (13) vorgesehen ist.

13. Entsorgungsfahrzeug nach einem der Ans-
priiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dag als
Antriebsmittel ein mit dem Schubstlick (9) der
Schlauchumlenkung zusammenwirkender Zahn-
stangenantrieb mit mindestens einer Zahnstange
vorgesehen ist, wobei vorzugsweise zwei Zahnstan-
gen jeweils mit einem der Fiihrungsprofile (7.1, 7.2)
verbunden sind und wobei die Schiauchumlenkung

(9) mit dem mit den Zahnstangen zusammenwir- -

kenden Verschiebemotor versehen ist.

14. Entsorgungsfahrzeug nach einem der Ans-
priiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB als
Antriebsmittel ein mit dem Schubstlick (9) der
Schlauchumienkung zusammenwirkender Seilwin-
dentrieb vorgesehen ist.

15. Entsorgungsfahrzeug nach einem der Ans-
priche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daf
eine mit Gleitstlicken oder Rollen versehene Ab-
laufbahn (10} am Auslauf des das freie Trumm des
Saugschlauches {6) aufnehmenden Flihrungsprofils
(7.1; 7.2) vorgesehen ist.

16. Entsorgungsfahrzeug nach Anspruch 12,
dadurch gekennzeichnet, daB die Ablaufbahn
{10) mittels eines auf dem Behdlerscheitel an-
geordneten Drehgelenks (11) um eine vertikale
Achse (Sy) in horizontaler Ebene schwenkbar ist.

17. Entsorgungsfahrzeug nach Anspruch 15
oder 16, dadurch gekennzeichnet, daB die Au-
biaufbahn (10) an das Ende des korrespondieren-
den Fuhrungsprofils (7.1, 7.2) bzw. des Drehge-
lenks (11) in vertikaler Ebene schwenkbar um eine
horizontale Achse (Sy) angelenkt ist.

i
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18. Entsorgungsfahrzeug nach Anspruch 16
oder 17. dadurch gekennzeichnet. da8 die Ab-
laufbahn (10) um die vertikale Achse (Sn) des
Drehgelenks (11) bzw. die horizontale Achse (Sy
der Anlenkung (12) motorisch, vorzugsweise
hydraulisch oder pneumatisch bewegbar ist.

19. Entsorgungsfahrzeug nach einem der Ans-
priche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daf
die U-fdrmigen Flihrungsprofile (7.1, 7.2) mit Uber
die L&nge verteilten Sperrglieder ( } versehen sind,
die an die Flhrungsprofile (7.1, 7.2) schwenkbar
angelenkt und von dem Schubteil (9) der Schlau-
chumlenkung zumindest bei Vorschub ausi@sbar
sind, den Saugschiauch {6) in den Fhrungsprofilen
7.1, 7.2) halten,

20. Entsorgungsfahrzeug nach Anspruch 19,
dadurch gekennzeichnet, dal das Schubstlick
(9) der Schiauchumlenkung beidseits angeordnete
Ausidsemittel aufweist, die mit den Sperrgliedern
derart zusammenwirken, daB der Schlauch (6).der
bel Vorschub des Schubstiickes (9) in den Bereich
der Schiauchumienkung gelangt, freigebbar und
beim Zurlickziehen des Schubstlickes (9) wieder
verriegelbar ist.

21. Entsorgungsfahrzeug nach Anspruch 20,
dadurch gekennzeichnet, daB die Sperrglieder
als gewichisbelastete Pendel ausgebildet sind,
wobel die Pendeistange einen Uber den Drehpunkt
hinausragenden, den Schiauch (6) sperrenden
Uberstand (19.1) aufweist und wobei die am
Schubstiick (9) angeordneten Ausidsemittel minde-
stens ein in den Bereich des Pendels (19) ragen-
den Stift (16.1), vorzugsweise mit einem Kugsellager
versehen aufweist.

22. Entsorgingsfahrzeug nach Anspruch 20,
dadurch gekennzeichnet, daB die Sperrglieder
als federbelastete Stssei (17) ausgebildet sind, an
denen ein Finger (17.2) befestigt ist, wobei die
Fingebefestigung (17.1) als Widerlager flr eine Fe-
der (17.3) dient, deren anderes Ende im Stdsselge-
hduse (17.4, 17.5, 17.8) abgestltzt ist und daB die
Ausli8semitte! als etwa Uber die Linge des Schub-
stlickes (9) der Schiauchumlenkung verlaufende
Schienen (16) ausgebildet sind, deren beidseitige
Einlaufabschnitte Schrigfldchen aufweisen und die
mit den Finger (17.2) zusammenwirken, wobei die
HBhe der Schiene (18) der zum Freigeben des
Schiauches (8) notwendigen Hubhdhe der Stdssel
(17) entspricht.

23. Entsorgungsfahrzeug nach einem der Ans-
priche 20 bis 22, dadurch gekennzeichnet, daf
die Sperrglieder an ihrem mit dem Schiauch zu-
sammenwirkenden sperrenden Teil (17; 18;19.1)
mit einer auf der Oberfliche des Schiauches (6)
abrollbaren Rolle versehen sind.
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