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@ Unterfahrbare Transportpalette mit im wesentlichen rechteckigem Grundriss aus in Zuschnittform
bereitgestelitem, faltbarem Material wie Wellpappe.

@ Eine unterfahrbare Transporipalette (1) mit im
wesentlichen rechteckigem Grundrif aus in Zu-
schnittform bereitgestelltem, falibarem Material wie
Wellpappe umfaft eine Ladegut aufnehmende
Paletten-Oberfldche (2), eine Paletten-Aufstands-
fliche (Unterfldche) (30, 40) und diese zueinander
beabstandende Tragelemente (3, 4), zwischen denen
in wenigstens einer der beiden Hauptdimensionen
des Rechtecks mindestens eine Laderinne zum Ein-
greifen von ladeholmen von FlurfGrdergerdten an-
Egeordnet ist. Um eine preiswerte Kleinpalette dieser
Art zu schaffen, die ein sicheres Transportieren mit
O Hilfe von Flurférdergerdten (hubwagen, Gabelsta-
gplern) trotz der verkleinerten Abmessungen gewahr-
leistet, ist die Mittellinie (L) der Laderinne (5) zu der
®=2zu ihr parallelen Mittellinie (M) der Paletten-Oberfl3-
che versetzt und entlang des freien Randes der der
Rinnen-Mittellinie abgekehrten Hilfte der Paletten-
© Oberfische ein ssitlicher freier, von der Aufstands-
Q. flache her von einem Ladeholm untergreifbarer Flan-
WWisch oder Steg (6) vorgesehen, der sich Uber die
seitliche Tragelement-Begrenzung (31) hinaus er-
streckt.
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Unterfahrbare Transportpalette mit im wesentlichen rechteckigem Grundri aus in Zuschnittform
bereitgestelltem, faltbarem Material wie Wellpappe

Die Erfindung betrifft eine unterfahrbare Tran-
sporipalette mit im wesentlichen rechteckigem
GrundriB aus in Zuschnitiform bereitgestelltem, fait-
barem Material wie Wellpappe, mit einer Ladegut
aufnehmenden Paletten-Oberfliche, mit einer
Palstten-Aufstandsfliche (Unterfliche) und mit
Ober- und Aufstandsfliche zueinander beabstan-
denden Tragelementen, zwischen denen in wenig-
stens einer der beiden Hauptdimensionen des
Rechtecks mindestens eine Laderinne zum Eingrei-
fen von Ladeholmen von Flurfdrdergerdten an-
geordnet ist.

Flr unterfahrbare Transportpaletien der be-
schriebenen Art aus Wellpappe oder #hnlichem
faltbarem Material, bei denen die Oberfliche wie
bei herkdmmlichen Paletten aus. Holz, Prefstoff od.
dgl. mit Transportgut beladen wird, werden heute
in aller Regel zwei rechieckfdrmige Materialzu-
schnitte verwandt. Bei einem bekannten Ge-
genstand dieses Typs (DE-OS 34 42 439) sind je
ein die Paletten-Oberfliche und ein eine Tragholm-
konstruktion bestimmender Zuschnitt vorgesehen,
die einander hinsichtlich ihrer Faltung und Stlitz-
mafBnahmen so zugeordnet sind, daB sich eine
hoch-tragféhige Wellpappe-Transportpalette ergibt.
Solche Paletten sind insbesondere als stabile,
preiswerte Einweg-Paletten mit Euro-PalettenmaB
(800 x 1 200 mm) geeignet. Allerdings ist ihre
Konstruktion dann, wenn lediglich kleinere Paletten
mit 1/2-Euromaf (600 x 800mm) oder 1/4-EuromafB
(400 x 600 mm) verlangt werden, in aller Regel
vom Material her zu aufwendig, zumal dann Ubli-
cherweise auch nur geringere Festigkeiten erfor-
derlich sind.

Flr kleinere Abmessungen ist eine aus einem
rechteckigen einstlickigen Zuschnitt aus Pappe,
gewellter Faserplatte oder gleichwertigem Material
hergestelite Palette bekannt geworden (DE-OS 14
81 413). Diese dient jedoch allein als Umhiillung
flir von der Paletie aufzunehmendes Transporigut
und weist zwischen zwei seitlichen Tragstegen eine
breite Rinne mit einem flachen, horizontalen rech-
teckigen Boden und einer parallel dazu angeordne-
ten Tragfliche auf. Diese Rinne, die nach zwei
Seiten offen ist, kann - entweder nach Hochklappen
der die Oberfliche bildenden Platte oder durch
Einschieben von den offenen Seiten her - mit Tran-
sportgut beflillt werden. Zum Zwecke einer festen
Anlage der Oberplatte und ihrer sicheren Befesti-
gung an den seitlichen Tragstegen ist an beiden je
eine seitliche Ansatzfldche angeordnet. Der Boden
bildet die Aufstandsfliche der Palette. Das Tran-
sportgut ist bei dieser Palette also, bis auf die
offenen Seiten, vollstdndig von dem Palettenmate-
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rial umhiilit. Somit ist das Transporivolumen der
bekannten Palette auf den Raum der Rinne be-
schrénkt. Ein Beladen der Palette von der Oberfld-
che her ist nicht beabsichtigt; hierzu weist dieser
Gegenstand keine genligende Festigkeit bzw. Trag-
fahigkeit auf. Auch ist ein Unterfahren der Palette
mit einem Flurférderer weder beabsichtigt noch in
sinnvoller Weise denkbar, da dann einerseits das
BreitenmafB der Rinne, wollte man mit den Gabeln
oder Ladeholmen eines Flurférderers die seitlichen
Tragstege untergreifen, dem Abstand zwischen den
Ladeholmen entsprechen miifte und damit die
Palette in ihrer Aufnahmekapazitdt beschrinkt
wire, andererseits aber die seitlichen Ansatzfld-

chen trotz der Doppeliagigkeit des Materials nicht

ausreichen, das gesamte Ladegewicht der Palette
zwischen sich aufzu nehmen. Ein Beladen der
Oberfliche der bekannten Paletie ist nicht beab-
sichtigt; hierflir ist die breite, ungestlitzte Ober-
platte nicht geeignet. Dieser bekannte Gegenstand
ist somit auf den Zweck einer Einweg-Umhiillung-
spalette, also praktisch auf einen stapelbaren trog-
férmigen Kasten, beschrénkt.

Der Erfindung liegt - insbesondere gegeniiber
dem beschriebenen Stand der Technik - die Aufga-
be zugrunde, eine unterfahrbare Transporipaletie
der eingangs beschriesbenen Art zu schaffen, die
speziell als Kleinpalette (1/4 oder 1/2-Euro-Palei-
tengréfe), bevorzugt im Einweg-Gebrauch, einsetz-
bar und dementsprechend von Material und Her-
stellung her preiswert ist, zugieich aber vor allem
ein sicheres Transportieren mit Hilfe von Flurfor-
dergerdten (Hubwagen, Gabelstaplern) trotz der
verkleinerten Abmessungen gewihrleistet.

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung
dadurch gelSst, daB die Mittellinie der Laderinne zu
der zu ihr parallelen Mittellinie der Paletten-Ober-
fliche versetzt ist und daB entlang des freien Ran-
des der der Rinnen-Mittellinie abgekehrten Hilfte
der Paletten-Oberfliche ein seitlicher freier, von
der Aufstandsfidche her von einem Ladeholm
untergreifarer Flansch oder Steg vorgesehen ist,
der sich Uber die seitliche Tragelement-Begren-
zung hinaus erstreckt. Damit erreicht man in einfa-
cher und sinnvoller Weise eine Verlagerung des
Lastschwerpunktes der Palette bei gleichméBgiger
Beladung derselben derart, daB sich dieser Last-
schwerpunkt zwischen den Ladehoimen oder Ga-
beln des Flurfdrderers befindet. Die Breite der
Laderinne ist naturgem3B so gewdhit, daB sie be-
quem einen Ladeholm eines Hubwagens mit genl-
gendem Spiel, aber unter leichter seitlicher Zentrie-
rungsmaoglichkeit aufnehmen kann, wdhrend der
von dem zweiten Ladeholm zu untergreifende Steg
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sich in einem ent sprechenden Abstand dazu befin-
det. Um diese Art der leichten Zentrierung beson-
ders einfach zu erreichen und damit zu gewahrlei-
sten, daB einerseits im schnellen, wenig sorgfalti-
gen Transport- und Ladebetrisb keine unndtigen
Beschidigungen entstehen und andererseits keine
zu grofe Sorgfalt und Genauigkeit beim Einflihren
der Flurfdrderer erforderlich ist, wird man zweck-
méBigerweise die Breite des Tragelementes auf
der Seite des Steges entsprechend den heute
genormten Abstdnden zwischen den Ladeholmen
von Hubwagen vorsehen, wdhrend bei Gabelsta-
plern ohnehin Ublicherweise der Abstand zwischen
den gegeniiber Hubwagen schmaleren Ladeholmen
verdnderbar ist und damit auf das entsprechende
BreitenmaB des Tragelements eingestellt werden
kann.

in Besonders vorteilhafter Ausbildung der Erfin-
dung kann die Transportpalette aus einem einstiic-
kigen Zuschnitt aufgefaitet sein. Dieser wird im
wesentlichen rechteckig sein, wodurch sich in der
Herstellung eine optimale Fldchenausnutzung
durch praktisch fehlenden Verschnitt ergibt, indem
maximaler Nutzen aus der laufenden Wellpappe-
bahn gezogen werden kann und die Aufienabmes-
sungen des Zuschnitts den AuBenkanten der aufge-
falteten Palette entsprechen.

Vorzugsweise erstrecken sich die Tragele-
mente im wesentlichen parallel zu der Rinnen-Mit-
tellinie, und sie sind als hohlkdrperartige Trag-
holme ausgebildet. Das ergibt auf der einen Seite
eine Palette mit klaren Begrenzungen und auf der
anderen eine hohe Steifigkeit sowie Sicherheit in
der Unterfahrbarkeit.

Um die bereits erwdhnte prézise Lagerung der
Palette auf den Tragholmen eines FlurfSrderers mit
den angegebenen Schwerpunktsverhiitnissen bei
gleichm#Big beladener Palette zu gewéhricisten,
kénnen die Tragelemente zur den Gewichts-
schwerpunkt beinhaltenden Mittellinie der Paletten-
Oberfliche asymmetrisch derart angeordnet sein,
daB ein erster Tragholm um das Breitenmaf des
seitlichen Uberstandes nach innen versetzt ist und
ein gegenlber dem ersten schmalerer zweiter
Tragholm parallel dazu die gegenliberliegende seit-
liche Palettenbegrenzung bildet.

Durch entsprechende Auffaltung ist die Lade-
rinne vorzugsweise in Richtung der Aufstands-
flache offen, wéhrend in ihrem oberfléichenseitigen
Bereich das Zuschnittmaterial doppelschichtig mit-
einander verbindbar ist. Damit ergibt sich ein einfa-
ches Unterfahren mit Flurférderern ohne die Gefahr
eines Anstofiens gegen einen die Rinne nach unten
begrenzenden Materialsteg, was gerade bei den
hdufig nur geringen Kleinpaletten-Ladegewichten
vorteilhaft ist, indem so die Palette durch ansto-
Bende Ladehoime nicht weggeschoben werden
kann. AuBerdem wird durch die Doppelschichtigkeit
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der Rinnendecke, also in dem vertikal nicht durch
die Tragelemente oder -holme gestiitzten Rinnen-
bereich, die Tragfidhigkeit der Palette insgesamt
mapgeblich erhdht.

Eine weitere Verbesserung und ErhShung der
Belastbarkeit der Palette ist dadurch erreichbar,
daf die Tragelemente bzw. -hoime quaderfGrmig
ausgebildet sein und die Rinne die Form eines
nach unten offenen U haben kdnnen. Auf diese
Weise 148t sich auch vorteilhaft der dem Steg
gegeniberliegende Palettenrand durch die vertikale
Tragelement-Wand bilden, so daB hier eine eindeu-
tige, geschlossene Begrenzung der Palette vorhan-
den ist.

Es ist weiterhin mdglich, die erfindungsgemife
Transportpalette aus zwei Zuschnitteilen auszubil-
den, indem vorteilhaft die Tragelemente als minde-
stens zwei holmartige Trdger mit zu der
Laderinnen-Mittellinie senkrechtem Verlauf ausge-
bildet sind, wobei sie von der Laderinne durchbro-
chen sind und zwischen sich mindestens eine
zweite, parallel zur zweiten Palsttenhauptachse ko-
axial verlaufende Laderinne ausbilden derart, daf in
der Hilfte der versetzten Rinnen-Mittellinie -
schmalere und in der anderen Hilfte breitere qua-
derférmige Flfe gebildet sind und sich auf der
Seite der breiteren FliBe der freie Flansch oder
Steg befindet. Eine solche Palette ist zwar im Ver-
gleich zu der aus einem einstlickigen Zuschnitt
gebildeten vom Material her aufwendiger, ergibt
jedoch eine hdhere Tragfidhigkeit und damit die
Méglichkeit des Einsatzes bei hohen Transportge-
wichten flr Kleinpaletten, wobei vorzugsweise die
beiden Zuschnitteile mit normal zueinander verlau-
fender Wellenrichtung angeordnet werden und das
Material im Bereich der zweiten Laderinne und
entlang der AuBenwinde senkrecht zu der versetz-
ten Laderinne doppelschichtig vorgesehen ist.

Um bei der erfindungsgeméfen Palette die
Festigkeit noch mehr zu steigern, k&nnen im Be-
reich der Tragelemente aus der Oberfliche faltbar
ausgestanzie, in das Tragelementinnere hinein-
klappbare und sich gegen die Aufstandsfliche der
Tragelemente abstlitzende Stlitzlaschen vorgese-
hen sein. Vorzugsweise sind diese Stlitzlaschen im
Tragelementinneren festsetzbar. Sie k&nnen in
Breite und HBhe dem Innenquerschnitt der Trage-
lemente entsprechen und in diesen kraftschlissig
festsetzbar sein. Zum Zwecke dieses leichten Fest-
setzens kdnnen die gegen die Bodenfliche der
Tragelemente anliegenden Unterrdnder der Stiitzla-
schen Riegelnasen zum Eingriff in entsprechende
Riegelschlitze in der Aufstandsfldche aufweisen.

Bei einer erfindungsgemaBen Transportpalette
aus einem einstlickigen Zuschnitt kann letzterer
aus Wellpappe mit normal zu den Tragelementen
bzw. Tragholmen ausgerichtetem Wellenverlauf be-
stehen, und die Stlitzlaschen k&nnen als Querstiit-
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zen zu den Tragelementen ausgebildet sein. Ste-
hende Welle in vertikalen Wandelementen von
Tragholmen ist an sich bekannt, aber in Verbin-
dung mit den liegende Welle aufweisenden Quer-
stlitzen der aus der Oberfldche herabklappbaren
Arretierungslaschen ergibt sich eine maBgebliche
Gesamt-Festigkeitserhdhung, indem die stehende
Welle den Druck von oben her aufnimmt, wéhrend
die Querstlitzen der Erhdhung der seitlichen
Scherfestigkeit zugute kommt.

Zweckmaifigerweise kdnnen gerade im Hin-
blick auf die Erzielung hoher Tragfdhigksiten die
erfindungsgemé&gBen Transporipaletten aus doppei-
lagigem Wellpappematerial mit hoch-reififester
Deckschicht (Kraftliner) hergestellt, also aufgefaltet
sein.

Um eine gute Standfestigkeit und damit Tragfé-
higkeit der Paletten zu erzielen, kdnnen die Auf-
standsflichen der Tragelemente mindestens 50 %,
vorzugsweise etwa 60 % der Gesamtfléiche der
Palette betragen, wodurch sich zusitzlich noch
eine hohe Scherfestigkeit ergibt.

Natlirlich ist es auch denkbar, statt Wellpappe
anderes geeignetes, faltbares Material, z.B. in
genligendem Mage tragfdhige Pappe, flir die Her-
stellung der erfindungsgeméBen Paletten zu ver-
wenden, wobei in diesem Falle die bei Weilpappe
mit vorbestimmter Wellenrichtung erzielbaren Vor-
teile zumindest in gewissem Umfang dadurch er-
zielbar sind, daf man den Hauptfaserverlauf des
Pappmaterials entsprechend ausrichiet.

Die insgesamt mit der Erfindung erzielbaren
Vorteile bestehen nach allem darin, daB gerade
kleinere Palettenformate preisglinstig zur Verfii-
gung gestelit werden kdnnen, die mit Ublichen Flur-
fordergerdten sicher gehoben und fransportiert
werden kdnnen, indem sich ihr Last schwerpunki
bei hinreichend gleichmiBiger Palettenbeladung
zwischen den Gabeln bzw. Ladeholmen solcher
Gerédte bei Normalausfiinrung befindet und der
freie Palettenrand durch die Stegausbildung sicher
untergreifbar und auf einem Ladeholm lagerbar ist,
ohne daf die Gefahr besteht, daff die angehobene
Palette Uiber die andere Seite abkippt und herunter-
fallt.

Weitere Vorteile und Ausflihrungsformen oder
-mé&glichkeiten der Erfindung gehen aus der fol-
genden Beschreibung der in der schematischen
Zeichnung dargestellten Ausfihrungsbeispiele her-
vor. Es zeigt

Fig. 1 in Draufsicht einen einstlickigen
Wellpappe-Zuschnitt zur Herstellung einer erfin-
dungsgemaB ausgebildeten Transportpalette und

Fig. 2 eine aus dem Zuschnitt der Fig. 1
auffaltete Transporipalette in axonometrischer Dar-
stellung.

Zur Herstellung einer mit den erfindungsgema-
Ben Merkmalen ausgestatieten Transportpalette 1,
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wie sie in Fig. 2 gezeigt ist, wird bei dieser Ausfiih-
rungsform ein einstlickiger Wellpappe-Zuschnitt 10
verwendst, der die Form eines langgestreckten
Rechtecks hat und damit verschnittirei mit mehre-
ren Nutzen nebeneinander aus einer laufenden
Wellpappebahn herausgeschnitten werden kann.
Den Wellenverlauf erkennt man bei A.

Der Zuschnitt umfaBt, jeweils durch gestrichelt
angedeutete, im Zuge der Herstellung angebrachte
Faltlinien 11 sowie Gegenfaltlinien (Gegenriller) 12
gegeneinander abgegrenzt, in Aneinanderreihung
von rechts her betrachtet, ein Feld flr die Erzeu-
gung einer Paletten-Oberfliche 2, anschiiefiend
drei Felder zur Ausbildung eines quaderférmigen
zweiten Tragholms 4 in Form einer Auflenwand 41,
einer Aufstandsfliche 40 und einer Innenwand 42,
anschlieBend flir eine Laderinne 5 eine Rinnen-
decke 51, darauf folgend zur Ausbildung eines
breiteren, ersten quaderférmigen Tragholms 3 eine
Innenwand 32, eine Aufstandsfliche 30 und eine
Aufenwand 31, und abschliefend eine Stegunter-
lage 61 zur Ausbildung eines Uber die AuBenwand
31 des ersten Tragholms 3 hinausragenden Flan-
sches oder Steges 6. in der Paletten-COberfldche 2
sind, ebenfalls um Faltlinien 11 klappbar, Stiitzla-
schen 21 und 22 eingestanzt, von denen die breite-
ren Stlitzlaschen 21 in ihrer Breite im wesentlichen
der Breite der Aufstandsfliche 30 des ersten, brei-
teren Tragholms 3 und die Stiitzlaschen 22 der
Breite der Aufstandsfliche 40 des schmaleren
zweiten Tragholms 4 entsprechen. Diese Stiitzla-
schen liegen in ihrer Breitenerstreckung im Wellen-
verlauf (s. A) und tragen an ihren unteren freien
Rindern Riegelnasen 23. Die HBhe der Stitzla-
schen 21, 22 entspricht der H8he der Wandteile
31, 32 bzw. 41, 42. An den Riegelnasen 23 ents-
prechenden gegeniiberliegenden Stellen in den
Aufstandsfldchen 30, 40 sind Riegelschlitze 33
bzw. 43 ausgebildet, so daB die Riegelnasen 23 bei
aufgerichteter Palette in den Riegelschlitzen festge-
setzt werden kdnnen, um damit bei dem aus Fig. 2
entnehmbaren quaderfdrmigen Aufbau der Trag-
holme 3 als Querstltzen der Erhdhung insbeson-
dere der Seitenbelasibarkeit (Scherfestigkeit und
Biegefestigkeit) zu dienen.

In Fig. 1 und 2 ist mit strichpunktierter Linie M
die Mittellinie der Paletien-Oberfldche bezsichnet,
wihrend mit doppelt-strichpunktierter Linie L-die
Mitte der Laderinne 5 angegeben ist. Die Mittellinie
M verlduft bei gleichm3Biger Beladung der
Paletten-Oberfliche 2 durch den (theoretischen)
Lastschwerpunkt, so daB bei Unterstiitzung durch
gin linienf6rmiges Hebezeug in der Linie M Glsich-
gewicht herrschen miifte. Da dieses in der Praxis
aber mit vernlinftigen Mitteln selten erreicht werden
kann, ist durch die Anordnung der Laderinne 5, in
die ein Ladeholm eines FlurfGrderers eingreifen
kann, im Verhilinis zu den Tragholmen und damit
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durch den Versatz der Rinnen-Mittellinie L ge-
geniber der Oberfldchenmittellinie M sichergestelit
worden, daB bei Untergreifen der Palette in der
Mitte der Laderinne 5 die Palette ein zur Rinnen-
Mittellinie L linksdrehendes Moment auslbt. Die
Breite der Laderinne 5 ist etwas grBer als die
weitgehend standardisierte Breite einzelner Lade-
holme von Hubwagen, wihrend die Breite des er-
sten Tragholms 3 und damit auch der Aufstands-
fliche 30 etwas schmaler als die ebenfalls weitest-
gehend standardisierte Abstandsbreite zwischen
den beiden Tragholmen eines Hubwagens ist. Die
Paletten-Oberfldche 2 schlieft auf der Seite des
ersten Tragholmes 3 nicht mit dessen AuBenwand
31 ab, sondern Uberragt diesen entsprechend der
Breite der Stegunterlage 61 um ein Stlick, so daf
damit ein freier Randflansch bzw. -steg 6 gebildet
wird. Auf diese Weise ist es mdglich, daB bei
Unterfahren der Palette mit einem Hubwagen des-
sen einer Ladeholm in die Rinne 5 eingefiihrt wird
und bei Anheben gegen die Rinnendecke 51 zur
Anlage kommt, w3hrend sein zweiter Ladeholm
den Flansch 6 bzw. die Stegunterlage 61 unter-
greift. Die Palette wird also durch die Breitenab-
messungen von Laderinne 5 und erstem Tragholm
3 zentriert. - Wahrend bei Hubwagen in der Regel
die Breite der Ladeholme und deren Abstand fest
und standardisiert sind, kann man bei Gabelsta-
plern regelmiBig den Abstand der u.U. schmaleren
Ladeholme verdndern und damit auf die entspre-
chenden Breitenabmessungen der Palette einstel-
len, so daB immer noch das linksdrehende Moment
um den in die Laderinne 5 eingreifenden Ladeholm
und das Untergreifen des Flansches 6 durch den
aufen befindlichen Ladeholm gewihrleistet sind.

Somit ist die Paleite, bei der es sich im darge-
stellten Beispiel um eine 1/4-Euro-Palette handelt,
sicher mit Hilfe Ublicher Flurférdergerdte anhebbar
und transportierbar. Gleiches gilt auch flir gréBere
Paletten #hnlicher Ausbildung bis hin zu Paletten
mit 1/2-Euromas.

Wie aus der Darstellung erkennbar, ist die
Palette in den beim Anheben mittels FlurfGrderer
hauptschlich belasteten Bereichen, ndmlich im
Deckenbereich der Laderinne 5 und am Steg 6,
doppelschichtig ausgebildet, so daB hier ein hoher
Belastungswiderstand resultiert. Die Festigkeit der
Palette insgesamt wird durch die verriegelbaren
Stiitzlaschen 21, 22 sowie ggf. durch die Wahl
doppellagigen Wellpappe-Materials gesteigert, so
daB man eine aus einem einstlickigen Zuschnitt
aufrichtbare 1/4-Euro-Palette erhilt, die gegeniiber
einer vergleichbaren Palette aus einem zweistiicki-
gen Zuschnitt etwa 70 bis 80 % der Tragfdhigkeit
aufweist. Dieses ist flir die Einsatzzwecke solcher
Kleinpaletten, die oftmals mit nicht so schwerem
Gut wie GroBpaletten beladen werden, fiir einen
sehr groBen Bereich der Einsatzfille ausreichend,
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so daB sich durch die entstehenden Materialerspar-
nisse infolge der Verwendung nur eines Zuschnitts
trotz ggf. héherwertigen Wellpappe-Materials, zu-
mal bei Berlcksichtigung der Massenverwendung
solcher Paletten, maBgebliche Einsparungen, zumal
auch unter dem Gesichtspunkt des einfachen Auf-
faltens des Zuschnittes 10, ergeben. '

Anspriiche

1. Unterfahrbare Transportpalette mit im
wesentlichen rechteckigem Grundrif aus in Zu-
schnittform bereitgestelliem, faltharem Material wie
Welipappe, mit einer Ladegut aufnehmenden
Paletten-Oberfldche, mit einer Paletten-Aufstands-
fliche (Unterfliche) und mit Ober-und Aufstands-
fldche zueinander beabstandenden Tragelementen,
zwischen denen in wenigstens einer der beiden
Hauptdimensionen des Rechtecks mindestens eine
Laderinne zum Eingreifen von Ladehoimen von
Flurférdergeréten angeordnet ist,dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Mittellinie (L) der Laderinne (5)
zu der zu ihr parallelen Mittellinie (M) der Paletten-
Oberfldche (2) versetzt ist und daB entlang des
freien Randes der der Rinnen-Mittellinie (L) abge-
kehrten Hiifte der Paletten-Oberfliche ein seitli-
cher freier, von der Aufstandsfliche (30, 40) her
von einem Ladeholm untergreifbarer Flansch oder
Steg (6) vorgesehen ist, der sich Uber die seitliche
Tragelement-Begrenzung (31) hinaus erstreckt.

2. Transportpalette nach Anspruch 1,dadurch
gekennzeichnet, daB sie aus einem sinstlickigen,
im wesentlichen rechteckigen Zuschnitt (10) aufge-
faltet ist.

3. Transportpalette nach Anspruch 1 oder
2,dadurch gekennzeichnet, daB sich die Tragele-
mente (3,4) im wesentlichen paralle!l zu der Rinnen-
Mittellinie (L) erstrecken.

4. Transportpalette nach Anspruch 3,dadurch
gekennzeichnet, dal die Tragelemente ais hohl-
k&rperartige Tragholme (3, 4) ausgebildet sind.

5. Transporipalette nach Anspruch 3 oder
4,dadurch gekennzeichnet, da die Tragele-
mente (3, 4) zu der Mittellinie (M) der Paletten-
Oberfliche (2) asymmetrisch angeordnet sind
derart, daB ein erster Tragholm (3) um das Breiten-
maf des seitlichen Uberstandes (6) nach innen
versetzt ist und ein gegeniiber dem ersten -
schmalerer zweiter Tragholm (4) parallel dazu die
gegenliberliegende seitliche Palettenbegrenzung
bildet.

6. Transportpalette nach einem der Anspriiche
2 his 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Lade-
rinne (5) in Richtung der Aufstandsflache (30, 40)
offen ist, wihrend in ihrem oberflichenseitigen Be-
reich (51) das Zuschnittmaterial doppelschichtig
miteinander verbindbar ist.



9 0 291 836 10

7. Transportpalette nach einem der Anspriiche
3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Trage-
lemente bzw. Tragholme (3,4) quaderférmig ausge-
bildet sind und die Rinne (5) die Form eines nach
unten offenen U hat.

8. Transportpaletie nach sinem der Anspriiche
3 bis 7, dadurch gekennzeichnet, da der dem
Steg (6) gegeniiberliegende Palettenrand durch die
AuBenwand (41) des zweiten Tragelements (49 ge-
bildet ist.

9. Transportpalette nach Anspruch 1 aus zwei
Zuschnittteilen,dadurch gekennzeichnet, dag die
Tragelemente als mindestens zwei holmartige Tré3-
ger mit zu der Laderinnen-Mitteliinie senkrechtem
Verlauf ausgebildet sind, wobei sie von der Lade-
rinne durchbrechen sind und zwischen sich minde-
stens eine zweite, parallel zur zweiten Paletten-
hauptachse koaxial verlaufende Laderinne ausbil-
den derart, daB in der Hilfte der versetzien
Rinnen-Mittellinie schmalere und in der anderen
Hilfte breitere quaderidrmige FliBe gebildet sind
und sich auf der Seite der breiteren FUBe der freie
Flansch oder Steg befindet.

10. Transporipalette nach Anspruch 9 mit nor-
mal zueinander verlaufender Wellenrichtung der
beiden Zuschnitieile,dadurch gekennzeichnet,
daB das Material im Bereich der zweiten Laderinne
und entlang der senkrecht zu der versetzten Lade-
rinne  rechtwinklig verlaufenden  AuBenwinde
doppelschichtig ist.

11. Transporipalette nach einem der Ans-
priiche 3 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB
im Bereich der Tragelemente (3, 4) aus der Ober-
fliche (2) faltbar ausgestanzte, in das Trageleme-
ntinnere hineinklappbare und sich gegen die Auf-
standsfliche (30, 40) der Tragelemente abstit-
zende Stltzlaschen (21, 22) vorgesehen sind.

12. Transportpaletie nach Anspruch
11,dadurch gekennzeichnet, daB die Stlizla-
schen (21, 22) im Tragelementinneren festsetzbar
sind.

13. Transporipalette nach Anspruch 11 oder
12,dadurch gekennzeichnet, daB die Stltzla-
schen (21, 22) in Breite und H6he dem Innenquer-
schnitt der Tragelemente (3,4) entsprechen und in
diesen kraftschliissig festsetzbar sind.

14. Transportpalette nach einem der Ans-
priche 11 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daj
die gegen die Bodenfidche der Tragelemente (3.4)
anliegenden Unterrdnder der Stltzlaschen (21, 22)
Riegelnasen (23) zum Eingriff in enisprechende
Riegelschlitze (33, 43) im Tragelementboden (30,
40) aufweisen. .

15. Transporipalette nach einem der Ans-
priche 11 bis 14 bei Auffaliung aus einem einstlc-

kigen Zuschnitt, dadurch gekennzeichnet, daB -

der Zuschnitt aus Welipappe mit normal zu den
Tragelementen bzw. Tragholmen (3, 4) ausgerich-
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tetem Wellenverlauf besteht und die Stiitzlaschen
als Querstlitzen (21, 22) zu den Tragelementen
ausgebildet sind.

16. Transporipalette nach einem der Ans-
priche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB
sie aus doppellagigem Wellpappematerial mit
hochreiBfester Deckschicht (Kraftliner) aufgefaltet
ist.

17. Transporipalette nach einem der Ans-
priiche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB
die Aufstandsflichen (30, 40) der Tragelemente (3,
4) mindestens 50 %, vorzugsweise 60 % der Palet-
tenfléche (2) betragen.
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