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@ Treibstangengetriebe fiir Fenster, Tiiren od. dgt.

@) Es wir ein Treibstangengetriebe 1 fiir Fenster,

|
Tlren od. dgl. mit zwei unter einer Stulpschiene 12 ;T:,: N~
gegenldufig verschiebbaren Treibstangen 31, 32 | °
vorgeschlagen, welches sich dadurch auszeichnet,
daB die Rotationsebene flir den Zahnkranz 16 des :_\5
Ritzels 15 und die Bewegungsebene der hiermit I ! 4,
kdmmenden Eingriffsverzahnungen 22d und 23d der ool 8
beiden Schubglieder 22 und 23 in dem (blicher-
weise von der Stulpschiene 12 eingenommenen o
Querschnittsbereich des Geh3uses 11 liegt, so daB Na
der Kopfkreisdurchmesser 17 des Rtizels 15 der A1
Querschnittsbreite der Stulpschiene 12 entsprechen /,ﬁ
kann. Der groBe Ritzeldurchmesser fiihrt bei vorge- werinr Rl
benenen Drehwinkeln desselben zu entsprechend ! 9"‘9,
groBen Stellwegen flir die beiden gegenlédufig be- o
wegbaren Schubglieder 22 und 23. -
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Treibstangengetriebe fiir Fenster, Tiiren od. dgl.

Die Erfindung betrifft ein Treibstangengetriebe
fir den Einbau in eine abgestufte Profilnut eines
Fltigels oder Rahmens von Fenstern, Tiren od.
dgl. mit zwei unter einer Stulpschiene zueinander
gegenldufig verschiebbaren Treibstangen, bei dem
zwei jeweils mit einer Eingrifiszahnung versehene
Schubglieder in einem Gehduse gefiihrt und von
enfgegengesetzten Seiten her mit einem Ritzel in
Eingriff gehalten sind, bei dem das Geh&use aus
der flachen Stulpschiene des Treibstangenbe-
schlages sowie einem an deren Rickseite siizen-
den, im Querschnitt U-f6rmigen, Kanal besteht, der
eine geringere Breite als die Stulpschiene aufweist,
und bei dem die Rotationsebene des Ritzels paral-
lel zur Ebene der Stulpschiene des Gehiduses liegt.

Treibstangengetriebe flir Fenster, Tlren od.
dgl. mit =zwei zueinander gegenldufig ver-
schiebbaren Treibstangen sind bereits seit langem
bekannt, wie beispielsweise der DE-PS 604 687
und der DE-PS 677 389 entnommen werden kann.
Das mit Eingriffsverzahnungen der Schubglieder
bzw. Treibstangen kdmmende Ritzel kann dabei
unmittelbar als Antriebsglied des Treibstangenge-
triebes benutzt werden, wenn es mit siner Bedie-
nungshandhabe, beispielsweise einem Drehgriff, in
Wirkverbindung gebracht ist (DE-PS 604 687). An-
dererseits kann das mit der Eingriffsverzahnung
der Schubglieder bzw. Treibstangen kdmmende
Ritzel auch lediglich so eingebaut sein, daf ein
Schub richtungs-Umkehrgetriebe gebildet wird, mit-
tels dessen die von einer der beiden Treibstangen
abgeleitete Schubbewegung in eine hierzu ge-
zenldufige Bewegung an der anderen Treibstange
umgesetzt wird (DE-PS 677 389).

Zum Stand der Technik gehdren, beispiels-
weise durch das DE-GM 19 40 854 und die DE-AS
25 57 303, auch schon Treibstangengetriebe flr
Fenster, Tlren od. dgl., welche nicht nur die ein-
gangs angegebenen Gattungsmerkmale aufweisen,
sondern darliberhinaus auch noch eine Ausgestal-
tung haben, welche ihren Einbau in Profilnuten an
den Faizflichen der Fliigel oder Rahmen von Fen-
stern, TUren od. dgl. ermdglicht, die eine untere
Nutstufe mit siner Breite von 12 mm und einer
H6he von 9 mm sowie eine obere Nuistufe mit
giner Breite von 16 mm und einer H&he von hdch-
stens 2,5 mm aufweisen.

Wie solche Treibstangengetriebe zur Ubertra-
gung der vorkommenden Stellkrifte genligend sta-
bil und damit funktionssicher ausgelegt werden
k6nner. wenn sie als reine Schubrichtungs-Um-
kehrgetriebe zum Einsatz gelangen, geht aus dem
DE-GM 19 40 854 und aus der DE-AS 25 57 303
hervor. In diesen Féllen hat jedoch der wirksame
Durchmesser des mit den Schubgliedern bzw.
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Treibstangen k&mmenden Ritzels keinen unmittel-
baren Einflul auf die von den Treibstangen zu
durchlaufenden Stellwege, weil diese von einem
zusitzlichen Betdtigungsgetriebe bestimmt werden,
das an anderer Stelle eingebaut ist und auf eine
der Treibstangen sinwirkt. Der Drehwinke! der hier
nur als Umkehrglieder wirkenden Ritzel ist ndmlich
bei derartigen Schubrichtungs-Umkehrgetrieben
prakiisch unbegrenzt.

Wird jedoch bei Treibstangengetrieben flir Fen-
ster, Tlren od. dgl. der gattungsgemiBen Art das
Ritzel zugleich als Antriebsglied fUr die Betdtigung
eines Treibstangenbeschlages benutzt, in dem es
mit einer Bedienungshandhabe, beispielsweise ein-
em Drehgriff, in Verbindung steht, dann ist der
Drehwinkel flir das Ritzel aus bedienungstechni-
schen Griinden in der Regel auf 90" oder maximal
180" begrenzt.

Da der maximale Durchmesser des Ritzels bei
der aus dem DE-GM 19 40 854 und der DE-AS 25
57 303 vorbekannten Einbauart des Treibstangen-
getriebes nicht gréBer sein kann ais die Breite von
12 mm flr die untere Nutstufe der im Fligel oder
Rahmen vorgesehenen Profilnut, liegt es auf der
Hand, daB den beiden durch das Ritzel gegenldufig
zueinander bewegten Treibstangen jeweils nur
geringe Stellwege erteilt werden kdnnen. Bei einer
90" -Drehung des Ritzels liegt ndmlich der Stellweg
fur jede der Treibstangen etwa bei 7 mm, wihrend
er bei einer 180 -Drehung des Ritzels dementspre-
chend hdchstens 14 mm erreichen kann.

Bei Treibstangenbeschldgen flir Fenster, Tilren
od. dgl. werden heute flir den praktischen Einsatz,
insbesondere aus Sicherheitsgriinden, Stellwege
fir die*Treibstangen gefordert, die minimal 10 mm
betragen, vorzugsweise jedoch 20 mm erreichen
sollen. Bei den vorgegebenen Einbauabmessungen
fiir die gattungsgemafBen Treibstangengetriebe wi-
ren diese Stellwege flir die Treibstangen nur mit
Drehwinkeln flir die Ritzel erreichbar, die entweder
130" oder aber 260° betragen miiften. Die Aus-
stattung von Treibstangengetrieben mit Drehgtiffen
als Bedienungshandhaben, welche andere Drehwin-
kel als 90" oder 180" erfordern, sind jedoch fiir die
Betdtigung von Treibstangenbeschldgen an Fen-
stern und Tiren od. dgl. véllig unliblich und daher
flir den praktischen Gebrauch nicht einsatzfihig.

Der Erindung ist das Ziel gesetzt, ein gat-
tungsgeméBes Treibstangengetriebe so zu verbes-
sern, daB seine Geiriebegliedsr sich trotz der vor-
gegebenen Querschnitisabmessungen flir die zur
Aufnahme der Treibstangenbeschldge dienenden,
abgestuften Profilnuten mit den im Beschidgebau
{iblichen Fabrikationsmethoden herstelien lassen
und dabei einen robusten sowie dauerhaft funk-
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tionssicheren Gebrauch gewihrleisten.

Die Aufgabe der Erfindung liegt daher in der
Schaffung eines Treibstangengetriebes der ein-
gangs angegebenen Bauart. welches zur gegenliu-
figen Kupplung der beiden Schubglieder mit nur
einem Ritzel auskommt, das fiir einen Stellweg von
mindestens 10 mm lediglich einen Drehwinkel von
90" und fir einen Stellweg von mindestens 20 mm
hdchstens einen Drehwinkel von 180" durchiaufen
mup.

Die Ldsung dieser Aufgabe wird erfindungsge-
m&B nach dem Kennzeichen des Anspruchs 1
dadurch erreicht,
daf die Stulpschiene des Gehduse im Bewegungs-
bereich des Ritzels und der Schubglieder eine
Unterbrechnung aufweist, die durch den U-frmig
profilierten Kanal unterhalb der Stulpschienenebene
tberbriickt ist,
dafl die Einbauebene sowohl der Ritzelverzahnung
als auch der Schubgliederverzahnungen im Quer-
schnitisbereich det Stulpschienen-Unterbrechung
oberhalb des Kanals vorgesehen ist,
daB der Kopfkreisdurchmesser der Ritzelverzah-
nung  wenigstens  anndhernd der  Stulp-
schienenbreite entspricht,
und daB die Stulpschienen-Unterbrechung auBen-
seitig durch eine Schutzkappe abgedeckt ist.

Durch diese erfindungsgem&Be Augestaltung
eines Treibstangengetriebes wird der Vorteil erzielt,
dafB die die Breite von 16 mm aufweisende Stufe
der im Fllgel- oder Rahmenquerschnitt zur Aufnah-
me des Treibstangenbeschlages vorgesehenen
Profilnut zur Unterbringung der miteinander kdm-
menden Eingriffsverzahnungen von Ritzel und
Schubglieder voll genutzt werden kann und
dadurch die Hervorbringung der geforderten Stell-
wege mit Drehwinkeln des Ritzels von 90° oder
180" sicher gewdhrleistet ist.

Flr den Einbau des Treibstangengetriebes
brauchen aber trotzdem keine zusitzlichen Aus-
nehmungen in das Fligel- oder Rahmenprofil ein-
gearbeitet zu werden, wenn die Mdglichkeit be-
steht, die Bedienungshandhabe flir das Treibstan-
gengetriebe unmittelbar benachbart der Falzfldche
des Flligels oder Rahmens unterzubringen. Dies ist
insbesondere bei solchen Fenstern und Tiren od.
dgl. m&glich, bei denen in ein und demselben
Rahmen zwei Fligel so nebeneinander eingebaut
sind, daB sie unmittelbar, also ohne Zwischen-
schaltung eines festen Mittelpfostens, am Rahmen
zusammenwirken k&nnen (Stulpflligel-Fenster und
-Tdren).

[n einem solchen Falle 188t sich dann ein erfin-
dungsgeméBes Treibstangengetricbe an der Falz-
fliche des unterschlagenden Flligels einbauen, wo
es Uber die Bedienungshandhabe betétigt werden
kann, nachdem zuvor der lberschlagende Fliigel
gedffnet worden ist.
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Selbstversténdlich ist es aber auch denkbar,
ein Treibstangengetriebe mit der erfindungsgemi-
Ben Merkmalsausstattung bei Treibstangenbe-
schldgen fir Fenster, Tlren od. dgl. im Bedarfs-
falle nur als Schubrichtungs-Umkehrgetriebe in Ge-
brauch zu nehmen, flr die eigentliche Betdtigung
des Treibstangenbeschlages also ein an anderer
Stelle desselben vorgesehenes Treibstangenge-
triebe Ublicher Art zu benutzen.

Ein wichtiges Weiterbildungsmerkmal flir das
erfindungsgemé&Be Treibstangengetriebe wird nach
Anspruch 2 auch darin gesehen, daB die einander
zugewendeten Endabschnitte der Stulpschiene von
den Schenkeln der voneinander abgewendeten En-
den des U-f8rmigen Kanals untergriffen sind und
mit diesen, z.B. durch Vernietung und/oder Ver-
schweiBung, in fester Verbindung stehen.

Nach Anspruch 3 kann die, vorzugsweise aus
diinnwandigem Material gefertigte, Schutzkappe
ebenfalls mit den Schenkein des U-férmigen
Kanals und/oder den einander zugewendeten En-
den der Stulpschienen vernietet und/oder ver-
schweifit werden, dergestalt, daB sie nur wenig
liber die Ebene der duBeren Breitseite der Stulp-
schienen vorsteht.

Die Erfindung schldgt ferner nach Anspruch 4
vor, daf das Ritzel in Fluchtlage seiner Drehachse
einen Mitnehmereingriff oder -ansatz aufweist, der
im Bereich eines Durchbruchs der Schutzkappe
freiliegt und mit dem daher eine Bedienungshand-
habe kuppeibar ist.

Besonders dann, wenn das Treibstangenge-
triebe unmittelbar durch eine Bedienungshandhabe
betétigt werden soll, hat es sich bewihrt, wenn
gemdB Anspruch 5 das Ritzel vier gleichmigig
Uber seinen Gesamtumfang verteilt angeordnete
Zéahne aufweist und dabei so eingebaut ist, dag in
den beiden mdglichen End-Schiebestellungen der
beiden Schubglieder die Zihne des Ritzels ge-
genliber der Schubrichtung der Schubglieder eine
Winkelstellung von 45° einnehmen. Es stellt sich
dann eine flr bestimmte Einsatzzwecke besonders
vorteilhafte Selbstsperrung des Treibstangengetrie-
bes ein, welche sich nicht durch Auslibung einer
Schubkraft an den Treibstangen, sondern lediglich
durch Aufbringung einer Drehkraft am Ritzel Uber-
winden {38t

Die Erfindung sieht nach Anspruch 6 weiterhin
vor, daB der Lagerschaft des Ritzels innerhalb des
U-fdrmigen Kanals aufgenommen sowie mit einem
abgesetzten Hals axial und radial in einer Lager&ff-
nung am Boden des U-fdrmigen Kanals gehalten
ist.

Es erweist sich ferner als vorteilhaft, wenn
gem&ps Anspruch 7 die Schubglieder mit abgesetz-
ten Fihrungsabschnitten in den U-férmigen Kanal
hineinragen sowie lber diese sowohl gegen Stirn-
fldchen als auch gegen die Innenflichen der
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Schenkel des Kanalsquerschnitts abgestiitzt sind.
Hierzu haben nach Anspruch 8 die Schubglieder
einen abgewinkelten Querschnitt und tragen an der
Winkelinnenseite eine Versteifungs- und/oder Fih-
rungsleiste, deren Breite an die Dicke der Kanal-
schenkel angepaft ist.

Der seitwérts aus dem U-fSrmigen Kanal her-
ausragende Winkelschenkel jedes Schubgliedes ist
an seiner Oberseite mit der Eingriffsverzahnung
versehen, wobei er im Bereich der Zahnilicken
jeweils vom Zahnkranz des Ritzels libergriffen ist.

Der Lagerschaft des Ritzels kann nach Ans-
pruch 9 auch eine halsartige Verldngerung tragen,
die den Durchbruch der Schutzkappe durchgreift.
In diesem Falle besteht nach Anspruch 10 die
Mdglichkeit, in den Mantel der halsartigen Verlén-
gerung des Lagerschaftes mindestens eine achspa-
rallele Mitnehmernut einzuformen, mit der eine an-
gepaBte Mitnehmerleiste in Eingriff bringbar ist, die
sich am Innenumfang einer auf die halsartige Ver-
lingerung steckbaren ‘Kupplungsnarbe der Bedie-
nungshandhabe befindet.

Anspruch 11 sieht nach der Erfindung weiterhin
vor, daf der Lagerschaft des Ritzels einen achspa-
rallelen, z.B. an der Stirnseite der halsartigen Ver-
ldngerung ausmiindenden, Kanal, insbesondere mit
Polygonquerschnitt, enthdlt, in den wahlweise ein
entsprechend profilierter Mitnehmeransatz der Be-
dienungshandhabe einsteckbar oder eine selbst-
schneidende Befestigungsschraube flir die Bedie-
nungshandhabe eindrehbar ist.

Bewdhrt hat es sich nach der Erfindung -
schiiefflich auch noch, wenn nach Anspruch 12 der
Durchmesser der halsartigen Verldngerung am
Lagerschaft des Ritzels dem Fufkreisdurchmesser
des Ritzel-Zahnkranzes angepaft ist.

In der Zeichnung ist ein Ausflihrungsbeispiel
der Erfindung dargesteilt. Es zeigt

Fig. 1 eine Draufsicht auf das Treibstangen-
getriebe eines Treibstangenbeschlags vor Anbrin-
gung der die Getriebeglieder {iberdeckenden
Schutzkappe,

Fig. 2 einen Ldngsschnitt entlang der Linie
II-l in Fig. 1 durch das Treibstangengetriebe bei
die Getriebeglieder bergreifender Schutzkappe
und

Fig. 3 einen Querschnitt des Treibstangen-
getriebes entlang der Linie li-Ill in Fig. 1 im Ein-
baubereich des Ritzels, wobei zusitzlich die Zu-
ordnung des Treibstangengetriebes zu einem Fli-
gelprofil eines Stulpflligelfensters zu sehen ist.

Das in der Zeichnung dargestelite Treibstan-
gengetriebe 1 kann bei sdmitlichen Treibstangenbe-
schldgen fir Fenster, Tlren od. dgl. benutzt wer-
den, die in abgestufte Profilnuten 2 an der Falz-
fliche 3 eines Fligels 4 oder auch eines festste-
henden Rahmens eingebaut werden, wie das bei-
spielsweise in Fig. 3 zu sehen ist. Jede Profilnut 2
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hat dabei Ublicherweise zwei verschiedene Nutstuf-
ten 5 und 6 unterschiedlicher Breite und HShe. Die
innere Nuistufe 5 hat dabei eine Breite 7 von etwa
12 mm und eine H8he 8 von etwa 9 mm, wihrend
die duBere Nutstufe 6 eine Breite 9 von 16 mm und
eine Hdhe 10 von etwa 2,5 mm aufweist. Beide
Nutstufen 5 und 6 sind zu einer gemeinsamen
Langsmitielebene symmetrisch angeordnet, d.h.,
die Breite 9 der duBeren Nutstufe 6 Uberragt die
Breite 7 der inneren Nutstufe 5 nach beiden Seiten
gleichmagig, also jeweils um 2 mm,

Das Treibstangengetriebe 1 weist ein Gehduse
11 auf, dessen Querschnittsform an die Quer-
schnitisform der abgestuften Profilnut 2 an der
Falzfliche 3 des Flligels 4 oder auch des Rahmens
angepafi ist, wie das besonders deutlich der Fig. 3
entnommen werden kann. Dieses Gehiduse 11 wird
von einer im Querschnitt flach-rechteckigen Stuip-
schiene 12 und einem an deren Riickseite sitzen-
den, im Querschnitt U-fdrmigen Kanal 13 gebildet.
Die Querschnitisabmessung der flach-rechteckigen
Stulschiene 12 ist dabei an die Breite 9 und die
Héhe 10 der duBeren Nutstufe 6 der Profilnut 2
angepaft, wahrend die duferen Quer-
schnittsabmessungen des Kanals 13 auf die Breite
7 und die H6he 8 der inneren Nutstufe 5 der
Profilnut 2 abgestimmt sind.

Sowohl! die Stulpschiene 12 als auch der Kanal
13 sind aus Metall gefertigt. Die Stuipschiene 12
besteht dabei vorzugsweise aus Flachstahl, bei-
spielsweise gewalztem Stahiband, w&hrend der
Kanal 13 ein im Querschnitt U-f6rmiges Stahlprofil
ist, welches vorzugsweise als Stanz-Biegeteil aus
Stahlblech hergestellt werden kann.

Zur Bildung des Gehduses 11 werden zwei
Stulpschienen-Abschnitte 12a und 12b jeweils mit
beiden Schenkein 13a und 13b des Kanals 13
verbunden, bei spielsweise vernietet, und zwar
derart, daB die Ebene ihrer Breitseite parallel zur
Ebene des Bodens 13c am Kanal 13 verlduft.

Die Verbindung der beiden Stulpschienen-Ab-
schnitte 12a und 12b mit den Schenkeln 13a und
13b des Kanals 13 wird dabei so vorgenommen,
daB die einander zugewendeten Enden der Stulp-
schienen-Abschnitte 12a und 12b einen Abstand 14
voneinander einnehmen, welcher lediglich durch
den im Querschnitt U-férmig profilierten Kanal 13
starr Uberbriickt ist. Uber den Abstand 14 hinweg
ist am Gehduse 11 des Treibstangengetriebes 1
die Stulpschiene 12 also iber ihre gesamte Breite
hinweg mit einer Unterbrechung versehen.

Wie Fig. 1 der Zeichnung erkennen 148t, kann
es sich als vorteilhaft erweisen, die Endbereiche
der Schenkel 13a und 13b des Kanals 13 mit
Stegen zu versehen, die formschliissig in ange-
pafte Schlitze der Stulpschienen-Abschnitte 12a
und 12b eingreifen und dabei vernietet oder ver-
stemmt werden kdnnen.
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Auf halber Linge des im Querschnitt U-fGrmig
profilierten Kanals und auch auf halber Linge der
durch den Abstand 14 bestimmten Unterbrechung
der Stulpschiene 12 ist im Gehduse 11 ein Ritzel
drehbar angeordnet. Dabei liegt der Zahnkranz 16
des Ritzels 15 mit der Ritzelverzahnung in demje-
nigen Querschnittsbereich des Gehduses 11, wel-
cher innerhalb der durch den Abstand 14 bestimm-
ten Unterbrechung vom Querschnitt der Stulp-
schiene 12 bzw. der beiden Stulpschienen-Ab-
schnitte 12a und 12b freigehalten ist. Der Kopf-
kreisdurchmesser 17 des Zahnkranzes 16 am Rit-
zel 15 kann daher wenigstens anndhernd auf das
MaB abgestimmt werden, welches der Quer-
schnittsbreite der Stulpschiene 12 bzw. der Stulp-
zchienen-Abschnitte 12a und 12b entspricht und
daher wenigstens anndhernd der Breite 9 der Nut-
stufe 6 in der Profilnut 2 im Flligel 4 oder Rahmen
angepa#t ist.

Ein Lagerschaft 18 des Ritzels 15 ragt in den
Lichtraum des Kanals 13 zwischen dessen beiden
Schenkeln 13a und 13b hinein, wobei er oberhalb
seines freien Endes mit einem Bund 19 versehen
ist, welcher einen auf das LichtmaB zwischen den
beiden Schenkeln 13a und 13b des Kanals 13
abgestimmten Durchmesser hat. Mit dem Bund 19
stlitzt sich der Lagerschaft 18 axial gegen den
Boden 13a des Kanals 13 ab, wéhrend ein abge-
setzter Hals 20 des Lagerschaftes 18 unterhalb des
Bundes 19 in eine Lagerbohrung 21 am Boden 13c
des Kanals 13 zentrierend eingreift.

Oberhalb des Bundes 19 hat der Lagerschaft
18 des Ritzels 15 einen Durchmesser, welcher auf
den Durchmesser des Halses 20 abgestimmt ist,
so daf an diesen Stellen zwischen der Umfangs-
fliche bzw. dem Mantel des Lagerschaftes 18 und
den Innenflichen der beiden Schenkel 13a und
13b im Kanal 13 jeweils ein Spaltraum freibleibt.

Die Linge des Lagerschaftes 18 zwischen der
Rickseite des Zahnkranzes 16 am Ritzel 15 und
der am Boden 13c des Kanals 13 abgestltzten
Stirnfldche des Bundes 19 ist so bemessen, daB
auch zwischen der Riickseite des Zahnkranzes 16
und den Endkanten der beiden Schenkel 13a und
13b des Kanals 13 ein Spaltraum freigehalten ist,
welcher zumindest Uber einen Teilbereich innerhalb
der Querschnittszone liegt, die liblicherweise dem
Einbauquerschnitt der Stulpschiene 12 bzw. der
Stulpschienenabschnitte 12a und 12b entspricht.

In den von diesen Spaitrdumen bestimmten
Querschnittsbereichen sind zwei im Querschnitt im
wesentlichen winkel- bzw. L-f6rmig profilierte
Schubglieder 22 und 23 aufgenommen, und zwar
derart, daB ihr Profilflansch 22a bzw. 23a jeweils an
der Innenflache der Schenkei 13a bzw. 13b des
Kanals 13 anliegend im Spaltraum zum Lagerschaft
18 des Ritzels 15 aufgenommen ist, wdhrend ihr
Profilflansch 22b bzw. 23b im Spaltraum zwischen
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der Rickenfliche des Zahnkranzes 16 und den
freien Endkanten der Schenkel 13 bzw. 13b des
Kanals 13 liegt.

Als zweckmifig hat es sich auch erwiesen,
wenn die Schubglieder 22 und 23 jeweils an ihrer
Winkelinnenseite eine Versteifungs- und/oder Fiih-
rungsleist 22c bzw. 23c tragen, deren Breite an die
Materialdicke der Schenkel 13a und 13b des
Kanals 13 angepaft ist. Diese Versteifungs-
und/oder Flhrungsleisten 22c¢ bzw. 23c stehen
dabei mit Ausklinkungen 24 der Schenke! 13a und
13b des Kanals 13 in Eingriff. Die Ausklinkungen
24 befinden sich an den Endkanten der beiden
Schenkel 13a und 13b des Kanals 13 und erstrec-
ken sich jeweils Uber eine Linge, die vorzugsweise
dem Absand 14 zwischen der einander zugewen-
deten Enden der beiden Stulpschienen-Abschnitte
12a und 12b entspricht und daher mit der Linge
der in der Stulpschiene 12 vorgesehenen Unterbre-
chung Ubereinstimmt.

Auf der AuBenseite des Profilflanschs 22b bzw.
23b der Schubglieder 22 und 23 ist jeweils eine
Eingrifisverzahnung 22d bzw. 23d ausgeformt, die
sich in Léngsrichtung jedes Schubgliedes 22 bzw.
23 erstreckt und welche in den Bereich des Zahn-
kranzes 16 des Ritzels 15 hineinragt. Dabei ist die
Lange der Eingriffsverzahnungen 22d und 23d an
den Schubgliedern 22 und 23 jeweils so bemes-
sen, daB sie mit dem Ritzel 15 Uber einen Drehwin-
kel von mindestens 90° hinweg zusammenwirken
kann. Vorzugsweise sollte die Ldnge der Eingriffs-
verzahnungen 22d und 23d jedoch so bemessen
werden, daB ein Zusammenwirken derselben mit
dem Ritzel 15 Uber einen Drehwinkel von 180°
hinweg gewéhrleistet wird.

Der Fig. 1 der Zeichnung ist besonders deut-
lich zu entnehmen, daB die Eingriffsverzahnungen
22d und 23d der beiden Schubglieder 22 und 23
mit dem Ritzel 15 an sich diametral gegeniiberlie-
genden Umfangsseiten in Eingriff stehen, so daB
sie Uber das Ritzel 15 flr zueinander gegenldufige
Verschiebung miteinander gekuppelt sind. In Fig. 1
ist dabei die innere bzw. eingezogene Schicbestel-
lung der beiden Schubglieder 22 und 23 zu sehen.
In der duBeren bzw. ausgefahrenen Schiebestel-
lung der Schubglieder 22 und 23 reichen deren
voneinander abgewendete Enden jeweils bis an die
Stirnkanten der den Abstand 14 bestimmenden
Ende der beiden Stulpschienen-Abschnitte 12a und
12b heran.

Bei dem in der Zeichnung gezeigten Ausfiih-
rungsbeispiel eines Treibstangengetriebes 1 hat
das Ritzel 15 bei der inneren bzw. eingezogenen
Schiebestellung der beiden Schubglieder 22 und
23 eine solche Drehlage, daB jeweils nur einer der
vier in Umfangsrichtung gleichmé&Big verteilt an-
geordneten ZZhne seines Zahnkranzes 16 mit
jeder der Eingriffsverzahnungen 22d und 23d in
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Eingriff steht, wobei jeder dieser Z&hne eine zur
Léngsrichtung der Eingriffsverzahnungen 22d und
23d etwa rechiwinklig ausgerichtete Lage ein-
nimmt.

Fir manche Anwendungsfdlle des Treibstan-
gengetriebes 1 kann es jedoch vorteilhaft sein, das
Ritzel 15 {ber seinen Zahnkranz 16 so mit den
Eingriffsverzahnungen 22d und 23d der beiden
Schubglieder 22 und 23 in Wirkverbindung zu hal-
ten, daB zumindest in der duBeren bzw. ausgefah-
renen Schiebestsilung der beiden Schubglieder 22
und 23 jeweils zwei der vier Zdhne des Zahnkran-
zes 16 mit jeder der Eingriffsverzahnungen 22d
und 23d zusammenwirken, und zwar dergestalt,
daB diese Zidhne jeweils eine Winkellage von 45°
gegen die Schubrichtung der Schubglieder 22 und
23 einnehmen. Es hat sich in der Praxis gezeigt,
daB ein solchermaBen ausgestaltetes Treibstangen-
getriebe eine selbstsperrende Wirkung hat, die
nicht durch Langskraft-Einwirkungen auf die Schub-
glieder 22 und 23 {iberwunden werden kann, son-
dern lediglich dann, wenn eine Drehkraft auf das
Ritzel 15 selbst ausgelibt wird.

Die diber den Abstand 14 gehende Unterbre-
chung der Stulpschiene 12 bzw. der Stulpschienen-
Abschnitte 12a und 12b des Gehduses 11 wird
aufenseitig durch eine diinnwandige Schutzkappe
abgedeckt, die sich vorzugsweise als Stanz-Prége-
teil aus Metall, insbesondere Stahiblech herstellen
1d8t. Diese Schutzkappe 25 deckt- dabei den
gesamten Bewegungsbereich der beiden Schub-
glieder 22 und 23 sowie auch des Ritzels 15 am
Gehduse 11 stirnseitig ab. Nach dem Einbau der
Schubglieder 22 und 23 sowie des Ritzels 15 in
das Gehduse 11 des Treibstangengetriebes 11
kann die Schutzkappe 25 mit den Schenkeln 13a
und 13b des Kanals 13 und ggf. auch mit den
Stulpschienen-Abschnitten 12a und 12b des
Gehduses 11 durch Vernisten oder Verschweifien
fest verbunden werden.

Im Einbaubereich des Ritzels 15 kann die
Schutzkappe 25 mit einem Durchbruch 26 verse-
hen werden, mit dem zur zus8tzlichen Lagerung
des Ritzels 15 eine halsartige Verldngerung 27
desselben in Eingriff steht (Fig. 2 und 3). In vielen
Fillen reicht es aus, wenn die halsartige Verldnge-
rung 27 eine axiale Ausdehnung hat, die etwa der
Materialdicke der Schutzkappe 25 entspricht. Ande-
rerseits kann es sich aber auch empfehlen, die
halsartige Verldngerung 27 um ein gewisses MafB
{iber die Stirnfliche der Schutzkappe 25 vorstehen
zu lassen, so daB sie als Kupplungsnabe fiir einen
als Bedienungshandhabe dienenden Drehgriff 28
benutzbar ist. In diesem Falle kann dann die hal-
sartige Verldngerung 27 in ihrer Umfangs- baw.
Mantelfliche achsparallele Mitnehmernuten 29
oder auch Umfangsabflachungen aufweisen, mit
denen sich angepaBte Mitnehmerleisten bzw. -
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flichen in FormschluBeingriff bringen lassen, die
sich am Innenumfang der Kupplungsnabe des
Drehgriffs 28 befinden.

In Achsfluchtlage mit der Lingsachse haben
das Ritzel 15 und dessen Lagerschaft 18 noch
einen zumindest an der Stirnseite der halsartigen
Verldngerung 27 ausmiindenden Profilkanal 30 mit
polygonf8rmigen, beispielsweise sechseckigem,
Querschnitt. Dieser Profilkanal 30 kann dabei als
Kupplungseingriff flir einen entsprechend profilier-
ten Mitnehmeransaiz an der Bedienungshandhabe
28 oder eines Schllissels benutzt werden, sofern
diese bzw. dieser nur lose steckbar und zeitweilig
mit dem Ritzel in Wirkverbindung gebracht werden
soll. Ist jedoch vorgesehen, einen als Bedienung-
shandhabe dienenden Drehgriff 28 zwar I8sbar,
jedoch gegen unerwiinschtes Abheben gesichert,
mit dem Ritzel 15 in Verbindung zu halten, dann ist
dieser Profilkanal 30 auch geeignet, eine selbsi-
schneidende Befestigungsschraube aufzunehmen,
deren Kopf dann sein Widerlager in einer Ansen-
kung an der Stirnseite der Kupplungsnabe des
Drehgriffs 28 findet.

Erwdhnenswert ist noch, daB die BauhBhe des
Zahnkranzes 16 am Ritzel sowie der damit kdm-
menden Eingriffsverzahnungen 22d und 23d der
Schubglieder 22 und 23 auch so bemessen werden
kann, daf sie die duBere Breitseite der einen Teil
des Gehduses 11 flir das Treibstangengetricbe 1
bildenden Stulpschiene 12 bzw. deren Stulp-
schienen-Abschnitte 12a und 12b etwas Uberragt.
In diesem Falle ist es dann zweckmigBig, die
Schutzkappe 25 so mit Verkr6p fungen 25a und
25b zu versehen, daB sie Uber den Abstand 14
hinweg den liber die ZuBere Breitseite der Stulp-
schiene 12 vorstehenden Einbauraum sicher Uber-
deckt.

An ihrer dem Boden 13¢ des Kanals 13 zuge-
wendeten Unterseite tragen die beiden Schubglie-
der 22 und 23 des Treibstangengetriebes je einen
Mitnehmeransatz 22¢ bzw. 23e, Uber welchen sie
jeweils mit einer Treibstange 31 bazw. 32 Uber
angepafBte Mitnehmeraussparungen 31a bzw. 32a
gekuppelt werden kdnnen. Zu diesem Zweck ragen
die Treibstangen 31 und 32 jeweils von den offe-
nen Enden her in den Kanal 13 des Gehduses 11
hinein.

Abweichend von dem in der Zeichnung darge-
steliten Ausflihrungsbeispiel ist es auch denkbar,
das Treibstangengetriebe 1 baulich getrennt von
den Stulpschienen-Abschnitten 12a und 12b sowie
den an deren Riickseite ldngsschiebbar geflihrten
Treibstangen 31 und 32 herzustellen sowie zu-
gleich geeignete Kupplungsmd&glichkeiten zur
nachtréglichen Verbindung mit den Stulpschienen-
Abschnitten 12a und 12b und deren Treibstangen
31 und 32 vorzusehen. Zu diesem Zweck wére es
beispielsweise mdglich, anstelle der Stupschienen-

o
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Abschnitte 12a und 12b nur kurze Deckelstiicke mit
entsprechendem, flachrechteckigem Quer-
schnittsprofil an den Schenkeln 13a und 13b des
Kanals 13 zu befestigen, deren einander zugewen-
dete Querkanten die Unterbrechung im Gehiuse
11 {ber den Abstand 14 hinweg begrenzen. Diese
Deckelstlicke k&nnen dabei auch ohne weiteres
von Verldngerungsabschnitten 25¢ und 25d der
Schutzkappe 25 gebiidet werden, deren Riickseite
dann auf einer Ebene mit den Schenkein 13a und
13b des Kanals 13 verbunden ist, die Ublicherweise
mit der Ebene der duBeren Breitseite der Stulp-
schiene 12 bzw. der beiden Stulpschienen-Ab-
schnitte 12a und 12b Ubereinstimmt, wie dies auch
aus Fig. 2 erkennbar ist.

Wéhrend jedoch die Verldngerungsabschnitte
25¢ und 25d der Schutzkappe 25 nach Fig. 2 auf
ihrer ganzen Linge an der duBeren Breitseite der
Stulpschienen-Abschnitte 12a und 12b anliegen,
ragen sie bei der abgewandelten Bauart des Treib-
stangengetriebes 1 mit denjenigen Teilstlicken,
weiche jeweils durch eine hochgeprigte Ringsicke
25e bzw. 25f begrenzte SenklScher enthalten, frei
Uber die Endkanten der Schenkel 13a und 13b des
Kanals 13 hinaus und haben von diesen einen
Abstand, welcher der Materialdicke der im Quer-
schnitt flach-rechteckigen Stulpschienen 12 bzw.
Stulpschienen-Abschnitte 12a und 12b entspricht.

Die jeweils aus einem Stulpschienen-Abschnitt
12a und 12b sowie einer Treibstange 31 bzw. 32
bestehenden Treibstangenbeschlags-Baueinheiten
kbnnen dann I8sbar mit dem Treibstangengetriebe
1 gekuppelt werden. Zu diesem Zweck werden
zunéchst deren Treibstangen 31 bzw. 32 iber ihre
Mitnehmerausnehmungen 31a bzw. 32 mit den Mit-
nehmeransdtzen 22e bzw. 23e der Schubglieder 22
und 23 innerhalb des Kanals 13 in Form-
schiufeingriff gebracht. Anschliefend werden die
Stulpschienen-Abschnitte 12a bzw. 12b zwischen
die Verldngerungsabschnitte 25c bzw. 25d der
Schutzkappe 25 und die Endkanten der Schenkel
13a, 13b des Kanals 13 eingeschoben, bis ein
Durchgangsloch 33a bzw. 33b derselben mit dem
von den Ringsicken 25¢ bzw. 25f begrenzten Sen-
kichern in Deckungslage kommt. Im Einbauzu-
stand kdnnen dann die Treibstangenbeschlags-
Baueinheiten jeweils durch eine Senkschraube 34
mit dem Treibstangengetriebe 1 in Wirkverbindung
gehalten werden, welche jeweils auch ein Durch-
gangsloch 35 im Boden 13c des einen Teil des
Gehduses 11 bindenden Kanals 13 durchsetzt. Auf
diese Art und Weise findet dann eine kraftlbertra-
gende Verkettung zwischen dem Geh&use 11 des
Treibstangengetriebes 1 und den hiervon baulich
getrennten Stulpschienen-Abschnitten 12a bzw.
12b der Treibstangenbeschlags-Baueinheiten statt.
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Anspriiche

1. Treibstangengetriebe flir den Einbau in eine
abgestufte Profilnut eines Flligels oder Rahmens
von Fenstern, TUren od. dgl. mit zwei unter einer
Stulpschiene  zueinander  gegenldufig  ver-
schiebbaren Treibstangen, bei dem zwei jeweils
mit einer Eingriffszahnung versehene Schubglieder
in einem Gehduse gefiihrt und von entgegensetz-
ten Seiten her mit einem Ritzel in Eingriff gehalten
sind, bei dem das Gehduse aus der flachen Stulp-
schiene des Treibstangenbeschiages sowie einem
an deren Rickseite sitzenden, im Querschnitt etwa
U-formigen Kanal besteht, der eine geringere Brei-
te als die Stulpschiene aufweist, und bei dem die
Rotationsebene des Ritzels parallel zur Ebene der
Stulpschiene des GehZuses liegt,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Stulpschiene (12 bzw. 12a, 12b) des
Gehduses (11) im Bewegungsbersich des Ritzels
(15, 16) und der Schubglieder (22 und 23) eine
Unterbrechung (Abstand 14) aufweist, die durch
den U-formig profilierten Kanal (13 bzw. 13a, 13b,
13c) unterhalb der Stulpschienenebene Uberbriickt
ist,
daB die Einbauebene sowohl der Ritzelverzahnung
(16) als auch der Schubgliederverzahnungen (22d
und 23d) im Querschnittsbereich der Stulp-
schienen-Unterbrechung (Abstand 14) oberhalb des
Kanals (13 bzw, 13a, 13b, 13c) vorgesehen ist,
daB der Kopfkreisdurchmesser (17) der Ritzelver-
zahnung (16) wenigstens anndhernd der Stulp-
schienenbreite entspricht,
und daB die Stulpschienen-Unterbrechung (Abstand
14) auBenseitig durch eine Schutzkappe (25) abge-
deckt ist.

2. Treibstangengetriebe nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB die einander zugewendeten Endabschnitte
(12a und 12b) der Stulpschiene (12) von den
Schenkeln (13a, 13b) der voneinander abgewende-
ten Enden des U-fSrmigen Kanals (13 bzw. 13a,
13b, 13c) untergriffen sind und mit diesen in Ver-
bindung stehen, beispielsweise durch Vernietung
und/oder Verschweifung damit fest verbunden
sind.

3. Treibstangengetriebe nach einem der Ans-
priche 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet,
dafB die Schutskappe (25) ebenfalls mit den Schen-
keln (13a und 13b) des U-férmigen Kanals (13 bzw.
13a, 13b, 13c) und/oder den einander zugewende-
ten Enden der Stulpschienen-Abschnitie (12a, 12b)
verbunden, vorzugsweise fest vernietet und/oder
verschweift, ist.

4. Treibstangengetriebe nach einem der Ans-
priiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,
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daB das Ritzel (15, 16) in Fluchtlage seiner Dre-

hachse einen Mitnehmereingriff (30) undioder Mit-
nehmeransatz (27, 29) aufweist, der im Bereich
eines Durchbruchs (26) der Schutzkappe (25) frei-
liegt und mit dem eine Bedienungshandhabe (28)
kuppelbar ist.

5. Treibstangengetriebe nach einem der Ans-
priche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet,
daB das Ritzel (15, 16) vier gleichmaBig Uber sei-
nen Gesamtumfang verteilt angeordnete ZZhne
aufweist (Fig. 1).

6. Treibstangengetriebe nach einem der Ans-
priche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Lagerschaft (18) des Ritzels (15, 16) inner-
halb des U-férmigen Kanals (13 bzw. 13a, 13b,
13c) aufgenommen sowie mit einem abgesetzten
Hals (19, 20) axial und radial in einer Lager&ffnung
(21) am Boden (13c) des U-fdrmigen Kanals (13
bzw. 13a, 13b, 13c¢) gehalten ist.

7. Treibstangengetriebe nach einem der Ans-
priche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Schubglieder (22 und 23) mit abgesetzten
Fithrungsabschnitten (22a, 22b bzw. 23a, 23b) in
den U-fdrmigen Kanal (13 bzw. 13a, 13b, 13c)
hineinragen sowie {iber diese sowohl gegen Stirn-
fldchen als auch gegen die Innenflichen der
Schenkel (13a bzw. 13b) des Kanalquerschnitts ab-
gestitzt sind (Fig. 3).

8. Treibstangengetriebe nach einem der Ans-
priche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Schubglieder (22 und 23) einen abgewin-
kelten Querschnitt (22a, 23a und 22b, 23b) haben
und an der Winkelinnenseite eine Versteifungs-
undioder Flhrungsleiste (22c, bzw. 23c¢) tragen,
deren Breite an die Dicke der Kanalschenkel (13a
bzw. 13b) angepaft ist (Fig. 3).

9. Treibstangengetriebe nach einem der Ans-
priiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Lagerschaft (18) des Riizels (15, 18) eine
halsartige Verldngerung (27) tragt. die den Durch-
bruch (26) der Schutzkappe (25) durchgreift (Fig. 2
und 3).

10. Treibstangengetriebe nach einem der Ans-
priche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet,
daB in den Mantel der halsartigen Verlingerung
(27) des Lagerschaftes (18) mindestens eine ach-
sparallele Mitnehmernut (29) eingefomt ist, mit der
eine angepafte Mitnehmerleiste in Eingriff bringbar
ist, die sich am Innenumfang der Kupplungsnabe
der Bedienungshandhabe (28) befindet.
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11. Treibstangengetriebe nach einem der Ans-
priiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Lagerschaft (18) des Ritzels (15, 16) einen
achsparallelen, z.B. an der Stirnseite der halsarti-
gen Verldngerung (27) ausmiindenden, Kanal (30),
insbesondere mit Polygonquerschnitt, enthdit, in
den wahlweise ein entsprechend profilierter Mitneh-
meransatz der Bedienungshandhabe (28) einsteck-
bar oder aber eine selbstschneidende
Befestigungsschraube fiir die Bedienungshandhabe
(28) eindrehbar ist.

12. Treibstangengetriebe nach einem der Ans-
priiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Durchmesser der halsartigen Verldngerung
(27) des Ritzels (15, 16) dem FuBkreisdurchmesser
der Ritzelverzahnung (16) angepaft ist (Fig. 1).

13. Treibstangenbeschiag nach einem der Ans-
priiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Stulpschienen-Abschnitte 12a und 12b)
I6sbar mit den Schenkeln (13a und 13b) des U-
fdrmigen Kanals und/oder der Schutzkappe (25),
z.B. durch Verrastung und/oder durch Schrauben
(34) kuppelbar sind.

14, Treibstangenbeschlag nach Anspruch 13,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Schrauben {(34) durch L&cher (33a, 33b)
der Stulpschienen-Abschnitte (12a, 12b) und durch
Locher (35) im Boden (13c) des Kanals (13) sowie
ggf. durch Senkldcher (25f) der Schutzkappe (25)
gefihrt sind und in den Grund der Profilnut (2)
eingreifen.

183
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