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62 Tiefladewaggon fiir Huckepackverkehr.

Tiefladewaggon fiir Huckepackverkehr, der zum Zweck der
Beladung die Tiefladebriicke (1) seitlich ausfahrt, wobei die
Fahrgestelle (5) Fiihrungen (10) aufweisen, auf denen die
Tiefladebriicke (1) verschoben wird und an der Unterseite der
Tiefladebriicke (1) Fahrrollen (9) angebracht sind, mit denen sie
sich beim Ausfahren am Perron abstiitzt und die Fixierung der
beiden Fahrgestelle zueinander lediglich durch die Tieflade-
briicke erfolgt.
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Beschreibung

Tiefladewaggon fiir Huckepackverkehr

Die Erfindung bezieht sich auf einen Tiefladewag-
gon fir Huckepackverkehr, der zum Zweck der
Beladung die Tiefladebriicke seitlich ausfahrt.

Heutige Tiefladewaggons dieser Art fiir Hucke-
packverkehr besitzen eine Tiefladebriicke, die von
einem eigenen Tragerrahmen, der auf den Fahrge-
stellen gelagert ist, getragen ist. In diesem Trager-
rahmen sind Fihrungen angeordnet, die das Ein-
und Ausfahren der Tiefladebriicke ermdglichen.

Nachteilig an dieser Bauart ist, daB durch die
Tragerrahmenkonstruktion der Waggon schwer wird
und die Ladefliche des Troges der Tiefladebriicke
h&her liegt als bei konventionelien Tiefladewaggons.

ErfindungsgemaB wird dieser Nachteil dadurch
behoben, daB die Fahrgestelle Fithrungen aufwei-
sen, auf denen die Tiefladebriicke verschoben wird,
an der Unterseite der Tiefladebriicke Fahrrollen
angebracht sind, mit denen sie sich beim Ausfahren
am Perron abstitzt und die Fixierung der beiden
Fahrgestelle zueinander lediglich durch die Tieflade-
bricke erfolgt.

Durch diese Bauweise kann der Tiefladewaggon
eine gleich niedrige Trogladeflache wie ein (blicher
haben. Da bei dieser Bauart kein zusatzlicher
Tragrahmen bendtigt wird, ist der Waggon nicht
schwerer als ein Ublicher Tiefladewaggon. Der Ein-
und Ausschiebevorgang kann entweder mit Seilwin-
den oder Spindeln oder Zylindern erfolgen. Um
einfaches Ein- bzw. Ausschieben zu erméglichen, ist
es vorteithaft, entweder die Federung dazu zu
blockieren oder die Fahrgestelle abzustiitzen. Da-
durch ist eine konstante H6he der Oberkanten der
Fahrgestelle gegeben und es kommt zu keinem
Verspannen der Fihrungsmechanismen und es wird
unndtiger Kraftaufwand und Verschlei verhindert.
Weiters kann ein pneumatischer oder mechanischer
Hubmechanismus fiir die Fllhrungen auf den Fahr-
gestellen eingesetzt und somit unterschiedliche
Héhen zwischen Schienenoberkante und Perron
ausgeglichen werden.

Die Erfindung wird anhand nachstehender Zeich-
nungen beschrieben.

Es zeigen:

Fig. 1 einen erfindungsgeméBen Tiefladewag-
gon in ausgefahrener und eingeschobener
Position.

Fig. 2 bis Fig. 5 die Reihenfolge eines
Verladevorganges. :

Fig. 8 einen Zylinder mit Hakeneinrichtung
zum Ausziehen der Tiefladebriicke.

Die Tiefladebriicke 1 wird mit den Winden 2 und 3
von den Fahrgestellen 5 auf den Perron gezogen.
Die Fahrrollen 9 an der Unterseite der Tiefladebriik-
ke 1 stiitzen diese beim Ein- und Ausfahren am
Perron ab und vermindern den Kraftaufwand daflr.
Die beiden Fahrgestelle 5 werden lediglich durch die
Wannentriger 4 der Tiefladebriicke 1 zueinander
fixiert. Die Tiefladebriicke 1 wird durch die Winden 2
von den Fahrgestellen 5 gezogen, wobei sie auf an
den Oberseiten der Fahrgestelle 5 angebrachten
Fahrungen 10 mittels Rollen 8 lauft. Ein LKW-ZUg 6
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fahrt Uber die Auffahrrampen 7 auf die Tiefladebriik-
ke 1 auf und wird diese dann durch die Winden 3
wieder eingefahren.

In Fig. 8 ist ein Zylinder 12 fiir eine alternative
Ausflihrung, die zum Ein- und Ausfahren anstelle
von Winden Zylinder ben(tzt, dargestellt. Der Zylin-
der 12 ist gelenkig gelagert. Die teleskopische
Kolbenstange 13 hat zwei Rol len 14 an ihrem Ende,
um ein leichteres Bedienen zu erméglichen und
Beschédigungen zu vermeiden. Der Hub des Zylin-
ders 12 ist so groB wie die, fiir den Ausziehvorgang
bendtigte Wegstrecke. Der ebenfalls am Ende der
Kolbenstange 13 angebrachte Haken 15 st
schwenkbar und wird von Hand an der, an der
Tiefladebriicke 1 angebrachten Halterungen 16 ein-
gehéngt. Wenn léngere Distanzen Uberbriickt wer-
den sollen, kann am Kolbenstangenende anstelle
des Hakens 15 ein Seil mit Haken angebracht
werden oder eine Ose, an der ein Seil mit Haken
angebracht ist, im Haken eingehéngt werden.

Patentanspriiche

1. Tiefladewaggon fir Huckepackverkehr, der
zum Zweck der Beladung die Tiefladebrlcke
seitlich ausfahrt, dadurch gekennzeichnet, dal
die Fahrgestelle (5) Filhrungen (10) aufweisen,
auf denen die Tiefladebricke (1) verschoben
wird, an der Unterseite der Tiefladebriicke (1)
Fahrrollen (9) angebracht sind, mit denen sie
sich beim Ausfahren am Perron abstiizt und
die Fixierung der beiden Fahrgestelle {5) zuein-
ander lediglich durch die Tiefladebriicke (1)
erfolgt.

2. Tiefladewaggon nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daBB am Perron auf jeder Seite
des Tiefladewaggons mindestens je eine Seil-
winde (2, 3) zur Bewegung der Tiefladebriicke
(1) beim Ein- und Ausfahren angebracht ist.

3. Tiefladewaggon nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB am Perron auf jeder Seite
des Tiefladewaggons mindestens je ein Zylinder
oder Spindelantrieb zur Bewegung der Tieflade-
bricke (1) beim Ein- und Ausfahren vorgese-
henist.

4, Tiefladewaggon nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die Federung der Fahrge-
stelle (5) beim Einund Ausfahren blockiert ist.

5. Tiefladewaggon nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die Flihrungen (8) auf den
Fahrgestellen (5) zum Zweck des Niveauaus-
gleiches zum Perron, sich pneumatisch oder
durch Spindelantrieb heb- und senkbar ist.

6. Tiefladewaggon nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, daB an den Fahrgestellen (5)
zum AbstUtzen der Tiefladebricke (1) beim Ein-
und Ausfahren ausklappbare Stiitzen vorgese-
hen sind.
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