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@ Anordnung zum kontrollierten Fiihren einer Radachse bzw. eines Drehgestells eines eine Weiche
durchfahrenden Schienenfahrzeuges.

@ Es wird eine Anordnung zum kontrollierten Flh- )
ren einer Radachse (22) bzw. eines Drehgestells zs/lﬁ;’ﬂ ﬁﬂim Fg.L
) 4 2%
1 4

eines eine Weiche durchfahrenden Schienenfahrzeu- 2
ges vorgeschlagen, bei der der Radaufstandspunkt
(48, 50) derart kontrolliert beeinfluft wird, daB die 8 / 50
Radachse (22) im wesentlichen senkrecht zur Schie- A ; / o)
nenldngsachse verlduft. Die konirollierte Beeinflus- / i / [

dadurch erfoilgen, daB z. B. die Backenschiene (32)
im Bersich des Zungenanfangs nach aufien wegge-
fihrt wird.
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Anordnung zum kontrollierten Fithren einer Radachse bzw. eines Drehgestells eines eine Weiche
durchfahrenden Schienenfahrzeuges

Die Erfindung bezieht sich auf eine Anordnung
zum kontrollierten Flhren einer Radachse bzw. ein-
es Drehgestells eines eine Weiche durchfahrenden
Schienenfahrzeuges, wobei die Rdder sich jeweils
in einem Radaufstandspunkt auf den Backen-
schienen abstlitzen und wobei die Backenschiene
des einen Winkel einschlieBenden Stamm- und
Zweiggleises starr und die Weichenzungen ver-
schwenkbar ausgebildet sind.

Im Bereich von Weichen erfolgt eine unerwin-
schte Abnutzung der Spurkrdnze und damit ver-
bunden ein Abrieb der Flanken an den Fahrkanten-
seiten der Zungenanfinge. Dies wiederum fiihrt
zwangsweise zu einer intensiven Wartung und zu
hdufigen Erneuerungen der entsprechenden Teile,
deren Kosten auf dem Oberbausekior erheblich
sind. :

Wiinschenswert wire es daher, im Bereich ein-
er Weiche soweit wie mdglich gleisdhnliche Bedin-
gungen zu schaffen, wodurch der Verschleil verrin-
gert und gleichzeitig der Fahrkomfort erhdht wer-
den wiirde.

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfin-
dung, eine Anordnung der zuvor beschriebenen Art
so auszubilden, daB im Ubergangsbereich zwi-
schen Backenschiene und Zunge eine im wesentli-
chen reine Roll- und keine Schieifbewegung zwi-
schen Rad und Schiene erfoigt, wobei gleichzeitig
ein optimaler Fahrkomfort gegeben sein soll. Dies
soll unabhingig von dem Radius der Weiche erfiilit
sein.

Die Aufgabe wird erfindungsgemis im wesent-
lichen dadurch geldst, daB zumindest der Verlauf
einer Backenschiene im Bereich der Weiche derart
von dem Grundverlauf abweicht, daf der Radauf-
standspunkt zur gezielten Ausrichtung der Rad-
bzw. Drehgestellachse auf die Gleisidngsachse
oder die zwischen Stamm- und Zweiggleis verlau-
fende Winkelhalbierende wirksam beeinfluft ist.
Unter Grundverlauf wird dabei der Verlauf der
Backenschiene verstanden, der bei Ublichen Wei-
chengeometrien und -auslegungen gegeben ist.
Hiervon weicht zumindest die Backenschiene der
Hauptfahrrichtung -sei es im Stamm- oder im
Zweiggleis- ab. Vorzugsweise weichen jedoch bei-
de Backenschienen von dem Grundverlauf ab,
wobei ein Wegfiihren nach auBen, also von der
jeweiligen Gleisachse weg, erfolgt.

Das Ausrichten der Radachse auf die Gleislan-
gsachse oder die zwischen dem Stamm- und
Zweiggleis verlaufende Winkelhalbierende héngt
nun davon ab, welcher Fahrtrichtung Prioritdt gege-
ben wird. Soll sowohi das Stamm- als auch das
Zweiggleis gleichermaBen befahren werden, so
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wird die Verlaufsdnderung so ausgerichtet, daB die
Radachse sich im wesentlichen so auf die Winkel-
halbierende einstellt, also in etwa senkrecht zu
dieser ausgerichtet werden soll, um die aufgaben-
gemdB zu verhindernden Schleifbewegungen zu
vermeiden. Durch die Verinderung des Backen-
schienenverlaufs vom Ublichen Grundverlauf einer
nach dem Stand der Technik ausgebildeten
Weiche ergibt sich der Vorteil, da8 der Radauf-
standspunkt so wirksam besinflut wird, daB fir die
Ridar gleisZhniiche Verhilinisse vorliegen, so daf
die beim Durchfahren einer Weiche normalerweise
sich indernden Radaufstandspunkte und die sich
daraus ergebende Anderung der Winkelge-
schwindigkeit vermieden wird.

Die Ausbuchtungen selbst kdnnen sich durch
Winkel zueinander beschreibende geradlinige Ab-
schnitte zusammensetzen, die stetig ineinander
Ubergehen.

Durch die erfindungsgem&fe Anordnung ergibt
sich der Vorteil, da8 Weichen mit hohen Ge-
schwindigkeiten durchfahren werden k&nnen, ohne
daB ein beschleunigt zu Zerstdrungen filihrender
Verschieif auftritt. Insbesondere ist sichergestelit,
daB der Spurkranz die Zunge so wenig wie mdg-
lich aniduft. Demzufolge bilden sich sehr friihzeitig
gleisdhnliche Bedingungen im Ubergangsbereich
zwischen Backenschiene und Zungenschiene aus.
Der Fahrkomfort wird durch die erfindungegeméBe
Anordnung in keiner Weise beeinfluBt, vielmehr er-
6ffnen sich Fahreigenschaiten, die denen in einem
normalen Gleis entsprechen. Dabei spielt es auch
keine Rolle, von welcher Richtung her eine Weiche
durchfahren wird, da ein stetiger Ubergang zwi-
schen Zunge und Backe gegeben ist. Daher ist die
erfindungsgem#fe Anordnung und die damit ver-
bundene Ausbilding der Weiche nicht mit einer aus
dem Stand der Technik bekannten singesetzten
Zunge zu vergleichen. Bei einer entsprechenden
Konstruktion ist bekanntlich ein Absatz zwischen
Backen- und Zungenschiene ausgebildet, so daB
nicht nur in diesem Bereich sin erheblicher Ver-
schleif auftritt, sondern auch nur ein problemloses
Befahren von einer Richtung her mdglich ist. Zu-
dem erfolgt hierdurch keine kontrollierte Beeinflus-
sung des Radaufstandspunkts, so da8 weiterhin der
Spurkranz die Zunge unerwiinscht lang anlduft.

Der erfindungsgeméBe Ldsungsvorschlag, der
sich durch das Wegfilihren der Backenschiene aus
der (blicherweise nach dem Stand der Technik
vorgeschriebenen Richiung (Grundverlauf) des
Schienenstrangs auszeichnet und sicherstellt, dag
eine unerwlinschte Wanderung des Radaufstand-
spunktes, also ein Drehen der Radachse zue Glei-
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sachse unterbleibt, ist ebenfalls nicht mit einer
Schleppweiche zu vergleichen, die sich durch eine
bewegliche Backenschiene auszeichnet. Abgese-
hen davon, daB eine entsprechende Konstruktion
aufwendig und teuer ist, ist eine gute Abstltzung
der Zunge an der beweglichen Backenschiene
nicht mdéglich, so daB ein Einsatz entsprechender
Schleppweichen  insbesondere  flir  Hochge-
schwindigksitstrassen ungeeignet ist. Zudem ist ein
StumpfstoB ausgebildet, der zu einer erheblichen
Beeintrdchtigung des Fahrkomforts flihrt.

Auch ist die Verlaufsdnderung der Backen-
schiene nicht mit der Spurerweiterung in Weichen
kleiner Radien zu vergleichen. Um dort die Drehge-
stellbeweglichkeit zu gewihrleisten, muB hinrei-
chend Platz zur Verfligung stehen. Daher mug bei
Weichen kleiner Radien eine Erweiterung der
Gleise erfolgen, die sich auch in der Weiche fort-
setzt, ohne daB hierdurch eine kontrollierte Beein-
flussung des Radaufstandspunkies erfolgt. Mit an-
deren Worten erfolgt keine konirollierte Flihrung
der Achse, so daB weiterhin sine Schleifbewegung
zwischen Spurkranz und Zunge auftritt. Die Erwei-
terung bewirkt dabei auch keine gezielte Einwir-
kung auf den Radaufstandspunkt.

Durch die erfindungsgemaBe Lehre wird dem-
zufolge eine Anordnung zur Verfligung gestellt, bei
der der Radaufstandspunkt derart beeinfluit wird,
daB sich im Mittel ein rechter Winkel zwischen der
Radachse und der gewiinschten Gleisachse -sei es
Stamm- oder Zweiggleisachse- oder der zwischen
diesen verlaufenden Winkelhalbierenden unabhén-
gig von dem Weichendurchmesser ergibt. Hier-
durch ist unabhingig davon, ob das Schienenfahr-
zeug das Stamm- oder Zweiggleis befdhrt, gewihr-
leistet, daB die Weiche mit hohen Ge-
schwindigkeiten durchfahren werden kann, ohne
daB sich ein merkiicher Verschiei von Spurkranz
und Zunge ergibt. Demzufolge sind im Ubergangs-
bereich von Backen- zur Zungenschiene gleisdhn-
liche Bedingungen ausgebildet, die insbesondere
flr Hochgeschwindigkeitsweichen angestrebt wer-
den,

Insbesondere zeichnet sich die Erfindung
dadurch aus, daB die Verlaufsdnderung einer der
Backenschienen stets im wesentlichen im Krim-
mungsbeginn der Weiche erfolgt. So wird bei groB-
bogigen Weichen mit einem Krlimmungsradius r
> 500.000 mm die Verlaufsdnderung des Zweig-
gleises im Krimmungsbeginn und die des Stamm-
gleises in oder nach dem Kriimmungsbeginn erfol-
gen, wohingegen bei einer kleinbogigen Weiche
mit einem Krimmungsradius r> < 500.000 mm die
Verlaufsdnderung des Stammgleises im und die
des Zweiggleises vor dem Krimmungsbeginn vor-
genommen wird.

Ferner ergeben sich dann optimale Fahreigen-
schaften in der Weiche, wenn das Ende x der
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Verlaufsdnderung in dem Stammgleis nach Krim-
mungsbeginn in Abh#ngigkeit von dem Krlim-
mungsradius R und der Kopfbreite F der Backen-
schiene abh&ngig gemacht wird. So berechnet sich
das Ende x der Verlaufsinderung bei einer im
wesentlichen einem Kreisbogen folgenden Weiche
nach der Beziehung x = Y R2-(R-yR mity =
c - F, wobei 0,5 £ ¢c £ 1 sein sollte. Aus diesen
Beziehungen ergibt sich z.B. flr eine Weiche mit
einem Krlimmungsradius R = 7.000.000 mm und
einer Kopfbreite F von 72 mm mit ¢ = 1 der
Endpunkt x vom Krimmungsbeginn von x =
31.749 mm.

Alternativ. zu der Verlaufverdnderung der
Backenschiene kann die kontrollierte und gezielte
Radaufstandspunkisbeeinflussung dadurch erfol-
gen, daf zumindest eine Backenschiene im Be-
reich der Weiche hinsichilich seines Querschnitts
im Vergleich zu dem auBerhaib der Weiche so
verdndert ist, da8 der Radaufstandspunkt zur
gezielten Ausrichtung der Radachse bzw. Drehge-
steliachse auf die Gleisldngsachse oder Winkelhal-
bierende wirksam beeinflut ist. Insbesondere be-
steht die Mdglichkeit, daB kontrolliert zur Verdnde-
rung des mdéglichen Radaufstandpunktes das Profil
der Backenschiene zur Zunge hin abgeflacht ist
bzw. daB zur kontrollierten Verdnderung des
Radaufstandspunktes die Hochachse der Backen-
schiene geneigt ist.

Weiter Einzelheiten und Vorteil der Erfindung
ergeben sich aus den Anspriichen und den diesen
zu entnehmenden Merkmalen ~flr sich und/oder in
Kombination-.

An Hand der nachfolgenden Beschreibung von
der Zeichnung zu entnehmenden Ausfhrungsbei-
spielen ergeben sich weitere Einzelheiten, Vorteile
und Merkmale der Erfindung.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Draufsicht eines Ausschnitts einer
Weiche nach dem Stand der Technik,

Fig. 2 eine Schnitidarstellung entlang der
Linie lI-ll in Fig. 1 in vergrdBerter Darstellung,

Fig. 3 einen Ausschnitt einer ersten Ausfiih-
rungsform einer erfindungsgemiB ausgebildeten
Weiche,

Fig. 4 eine Schnittdarstellung entlang der
Linie IV-IV in Fig. 3,

Fig. 5 bis 7 verschiedene Ausbildungen bzw.
Anordnungen einer Backenschiene,

Fig. 8 bis 13 Draufsichten von Ausschnitten
weiterer Ausflihrungsformen von erfindungsgemaés
ausgebildeten Weichen,

Fig. 14 eine Prinzipdarstellung eines
Radachsenverlaufs im Ubergangsbereich von
Backen- zur Zungenschiene nach dem Stand der
Technik,

Fig. 18 eine entsprechende Prinzipdarstel-
lung nach der erfindungsgemééBen Lehre,
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Fig. 16 erfindungsgemiB ausgestaltete
Backenschienen mit anliegenden Weichenzungen,

Fig. 17 eine groBbogige Weiche, ausgebildet
nach dem Stand der Technik,

Fig. 18 eine erfindungsgemiB ausgebildete
groBbogige Weiche,

Fig. 19 eine kleinbogige Weiche nach dem
Stand der Technik und

Fig. 20 eine entsprechende erfindungsge-
maB ausgebildete Weiche.

In Fig. 1 ist ein Ausschnitt einer aus dem Stand
der Technik bekannten Weiche dargestellt, die
Backenschienen (10), (12) mit zugeordneten Zun-
gen (14) und (16) umfaBt, die wahiweise an einer
der starr ausgebildeten Backenschienen (10) und
(12) anliegen, je nachdem ob das Stammgleis (18)
oder das Zweiggleis (20) befahren werden soll. Auf
weitere Einzelheiten der Weiche ist im vorliegen-
den Fall nicht einzugehen, da hinldnglich bekannte
konstruktive Merkmale hinsichtlich z.B. des Gleit-
stuhls oder der Herzstlickspitze Verwendung finden
kénnen.

Im Ausflihrungsbeispiel soll das Stammgleis
(18) von einem Schienenfahrzeug befahren werden.
Dargestellt ist eine Radachse (22) mit Rédern (24)
und (26), die ihrerseits jeweils einen Spurkranz (28)
und (30) aufweisen. Man erkennt ferner, daB die
Réder (24) und (26) konisch ausgebildet sind, also
zu ihren Enden hin im Durchmesser abnehmen.
Das Rad (24) beriihrt die Backenschiene (10) im
Radaufstandpunkt (46), wodurch sich ein wirksamer
Durchmesser des Rades Dy bemerkbar macht. Das
sich im Ubergangsbereich von der Backenschiene
(12) zu der Zungenschiene (18) befindliche Rad
(26) beriihrt in einem Radaufstandspunkt (44) die
Backenschiene (12), um bei weiterer Bewegung in
Richtung des Stammgleises (18) auf der Zungen-
schiene (18) abgestiitzt zu sein. Dem Radaufstand-
spunkt (44) ist ein wirksamer Durchmesser D2 zu-
geordnet. Da Dy und D2 voneinander abweichen,
ergibt sich eine Schwenkbewegung der Achse (22),
die unweigerlich dazu fiihrt, da8 der Spurkranz (30)
schieifend an der Innenflanke der Zungenschiene
(18) zu liegen kommt, wodurch ein erheblicher Ver-
schleif aufiritt. Hierdurch bedingt ergeben sich
Fahrbedingungen, die dem normalen Gleis nicht
entsprechen. Dabsi hdngen die Fahrbedingungen
zusdtzlich davon ab, ob die Weiche im Stamm-
bzw. Zweiggleis (18) bzw. (20) befahren werden
soll.

Erfindungsgem3B wird nun vorgeschlagen, die
Backenschienen (10) und (12) so auszubilden, da8
eine Anderung des Radaufstandspunktes derart
kontrolliert erfolgt, daB sich die Radachse weitge-
hend senkrecht zur Achse des Stammgleises bzw.
Zweiggleises einstellt. Infolgedessen unterbleibt ein
schleifendes Entlanggleiten von Spurkranz an der
Zungenschiene. Hierdurch wird nicht nur der Fahr-
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komfort verbessert, sondern gleichzeitig k&nnen
entsprechend ausgebildete Weichen mit h&heren
Geschwin digksiten durchfahren werden. Es finden
sich demzufolge innerhalb des Ubergangsbereichs
von Backenschiene und Zungenschiene gleisdhn-
liche Verh&linisse vor.

In Fig. 3 ist ein erstes Ausfiihrungsbeispiel
giner erfindungsgemaRB ausgebildeten Weichena-
nordnung dargestelit. Dabei werden Elemente -wie
auch in der nachfolgenden Beschreibung-, die mit
denen der Figuren 1 und 2 Ubereinstimmen, mit
gleichen Bezugszeichen versehen. Den Zungen-
schienen (14) und (16) sind Backenschienen (32)
und (34) zugeordnet, die im Bereich der Zungenan-
finge (38) und (36) der Zungenschienen (14) und
(18), also im Bereich der Zungenanfinge, von der
urspriinglichen Richtung nach auBen weggeflhrt
sind. Die Backenschienen (32) und (34) weisen
folglich in den Bereichen (40) und (42) Ausbuchtun-
gen auf, in denen die Zungenanfinge (36) bzw.
(38) an den Backenschienen (32) und (34) anliegen
und in diese stetig libergehen. Durch die Ausbuch-
tungen (40) und (42) wird erreicht, da8 der Radauf-
standspunkt (48) auf der Backenschiene (32) wéh-
rend des Durchfahirens des Bereichs (40) derart
kontrolliert beeinflupt wird, daB sich ein wirksamer
Abrolldurchmesser Dz ergibt. Bei einem gleichen
Durchmesser D; liegt das Rad (26) auf der
Backenschiene (12) auf (Bezugszeichen 50), so
daB hierdurch sichergestellt ist, daB die Achse (22)
im wesentlichen senkrecht zur Gleisldngsachse
(52) verlduft. Dies wiederum bewirkt, daB das Rad
(26) ausschieBlich auf der Backenschiene (34) und
anschlieBend auf der Zungenschiene (16) abrollt,
ohne seitlich an dieser entlang zu schleifen.

Genau genommen verbleibt die Achse (22)
wihrend ihres Durchfahrens durch die Bereich (40)
und (42) nicht fortwdhrend unter einem rechien
Winke! zu der Stammgleisldngsachse (52). Viel-
mehr gibt sie eine Art Sinusbewegung, d.h., daf
der Winkel zeitweise gréBer und zeitweise kleiner
als 90° ist, ohne daB jedoch ein Schieifen an der
Seitenflanke der Zunge erfoigt.

Zur Verdeutlichung der mit den Fig. 1 und 2
bzw. 3 und 4 beschriebenen Sachverhalte wird in
den Fig. 14 und 15 vereinfacht dargestellt, wie das
Rad (24) bzw. (26) mit dem Spurkranz (28) bzw.
(30) in bezug auf die Backenschienen (10) und (12)
bzw. (32) und (34) und die anschliefend zu befah-
rende rechte Zungenschiene (18) lduft. Fig. 14
entspricht dabei der Darstellung nach Fig. 1. Man
erkennt, daf bedingt durch die normal verlaufende
Backenschiene (12) der Radaufstandspunkt (46)
des Rades (26) auf der Backenschiene (10) verén-
dert wird, so daB hierdurch bedingt ein Ver-
schwenken der Achse (22) zu der Langsachse (52)
des Stammgleises erfolgt. Dies hat zur Folge, daB
der Spurkranz (30) entlang der Zungenschiene (16)

"
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schleift (angedeutet durch gestrichelte Darstellung).

Im Gegensatz dazu ist nach Fig. 15 die
Backenschiene (32) bzw. (34) im Ubergangsbereich
zu den Zungenschienen (14) und (16) nach aufen
weggefiihrt, wodurch durch eine kontrollierte Beein-
flussung des Radaufstandspunkts (48) bzw. (50) die
Achse (22) im Mittel senkrecht zur Lingsachse (52)
des Stammgieises (18) verharrt, so daB sich eine
nahezu geradlinige Bewegung des Spurkranzes
(28) bzw. (30) zu der normalen Richtung der
Backenschiene (32) und damit auch zu der
Zungenschiene (16) ergibt. Infolgedessen schieift
der épurkranz (30) nicht oder nur im vernachldssi-
genden Umfang an der Seitenflanke der Zungen-
schiene (16), so daB Verschleiferscheinungen
unterbieiben und sich im Ubergangsbereich nahezu
ausschlieglich gleisdhnliche Bedingungen zeigen.

Ist in den Fig. 3 bzw. 15 die gezielte Beeinflus-
sung des Radaufsiandspunktes (48) bzw. (50)
durch ein bereichsweises Wegflihren aus der nor-
malen vor und hinter dem Zungenende (36), (38)
vorgegebenen Richtung, so sind auch andere kon-
struktive Mdglichkeiten gegeben., um die gleiche
Wirkung zu erzielen. So besteht nach Fig. 5 die
Mdoglichkeit, daB der Schienenkopf (54) einer
Backenschiene (56) derart bearbeitet ist, daB die
Fahrfliche verkleinert und damit der Bereich fUr
den Radaufstandspunkt eingeengt wird. Hierdurch
wird ebenfalls sichergestellt, daB die Radachse im
wesentlichen senkrecht zu der zu befahrenden
Trassenachse, also zur Lingsachse des Stamm-
oder Zweiggleises verlduit.

Nach Fig. 6 erfolgt die Begrenzung der Fahr-
fliche dadurch, daB eine Backenschiene (58)
geneigt angeordnet wird. Dies kann wahlweise
durch spezielle Ausbildung des Schienenfusses
oder der Unterlage erzielt werden. Auch in diesem
Fall wird erreicht, daB der Radaufstandspunkt weit-
gehend unverdndert auf der Backenschiene (58)
bleibt, so daB aufgrund des sich nicht dndernden
abrollenden Raddurchmessers ein Verschwenken
der Radachse unterbleibt.

in Fig. 7 is angedeutet, daB entsprechend der
Fig. 3 bzw. 15 eine Backenschiene (60) im Bereich
des Zungenanfangs nach auBen weggeflhrt ist.

In den Fig. 8 bis 13 sind weitere Ausflhrungs-
formen von erfindungsgeméB ausgebildeten Wei-
chenbereichen dargestellt, wodurch gleisdhnliche
Bedingungen im Ubergangsbereich von Backen-
schiene zu Zungenschiene gebildet werden, die
sicherstellen, daB die Rdder (24) und (26) im
wesentlichen eine reine Rollbewegung ausfiihren
und nicht mit ihren Spurkrdnzen (28) bzw. (30) an
den Flanken der zugeordneten Zungenschienen
(14) bzw. (16) schleifen. So sind in der Fig. 8
Backenschienen (62) und (64) von der durch die
strichpunktierten Linien (66) und (68) angedeuteten
Normalrichtung im Bereich von Zungenanfingen
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(70) und (72) nach auBen weggeflhrt, d.h. vor und
hinter den Zungenanfiangen (70) und (72) weist die
Backenschiene (62) bzw. (64) die Ubliche erwih-
ntermafen durch die Linien (66) und (68) einge-
zeichnete Richtung auf. Dabei sind die Ausbuch-
tungen (74) und (76) in bezug auf die zwischen den
Backenschienen (62) und (64) verlaufende Mittelli-
nie symmetrisch ausgebildet.

In Fig. 9 ist die Ausbuchtung (74) der Backen-
schiene (62) entsprechend der der Fig. 8, wohinge-
gen die Backenschiene (64) eine Ausbuchtung (78}
aufweist, deren Lingenerstreckung grBer als die
Ausbuchtung (74) ist. Entsprechend angepaft ist
auch die zugeordnete Zungenschiene (80).

In Fig. 10 ist wiederum eine symmetrische
Ausbildung von Ausbuchtungen (82) und (84) von
Backenschienen (86) und (88) dargestelit. Gleiches
gilt flir das Ausflhrungsbeispiel der Fig. 13, wobei
die Ausbuchtungen (90) und (92) bis zum Weichen-
beginn vorgezogen sind und die zugeordneten Zu-
ngenanfinge (94) und (86) kurz nach dem Weiche-
nanfang beginnen, damit die gezielte Beeinflussung
des Radaufstandspunktes mdglichst frihzeitig er-
folgen kann.

In den Fig. 11 und 12 sind in bezug auf die
zwischen Backenschienen (98) und (10Q) verlau-
fende Mittellinie angeordnete Ausbuchtungen (102)
und (104) bzw. (1068) und (108) unsymmetrisch
ausgebildet, um gewlinschten Gegebenheiten z.B.
hinsichtlich des Weichenradius, der Trassenfiih-
rung oder der Geschwindigkeit, mit der die Weiche
durchfahren werden soll, Rechnung zu tragen.

SchiieBlich sei noch erwdhnt, daB die zuvor be-
schriebenen erfindungsgemiBen Merkmale enis-
prechend beim Durchfahren des Zweiggleises
ebenfalls realisiert sein k&nnen bzw. sind.

An Hand der Fig. 16 bis 20 sollen noch einmal
die wesentlichen, die Erfindung kennzeichnenden
Merkmale beschrieben werden, wobei teilweise ein
Vergleich mit den bekannten, dem Stand der Tech-
nik zu entnehmenden Konstruktionen erfoigt.

In Fig. 16 sind erfindungsgemiB ausgebildete
Backenschienen (150} und (152) dargestellt, an
denen jeweils Zungenspitzen (154) und (156) anlie-
gen. Dabei soll im oberen Teil der Darstellung das
Zweiggleis und im unteren Teil das Hauptgleis
befahren werden. Man erkennt, daB das vordere
Ende (158) bzw. (160) der Weichenzunge (154) bis
(156) jeweils in einer Ausbuchtung (162) bzw. (164)
der Backenschiene (150) bzw. (152) anliegt. Die
Ausbuchtung, d.h., die Abweichung von dem durch
die Gerade (166) bzw. (168) angedeuteten Grund-
verlauf der Backenschiene (150) bzw. (162) stelit
sicher, daB die R&der im Weichenbereich im
wesentliche eine reine Roll- und keine Schleifbewe-
gung vollziehen, wodurch ein unerwinschter und
zu hohen Kosten fllhrender Verschlei an dem
Gleismaterial und den R3dern erfolgen wirde.
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Diese Unterschiede werden durch Figuren 17 und
19 (Stand der Technik) im Vergleich zu den Dar-
stellungen der Figuren 18 und 20 klar ersichtlich.
Dabei ist zu bemerken, daB die Darstellungen rein
prinzipiell sind, ohne daB auch nur anndhernd den
tatsdchlichen Ausflihrungsformen entsprechende
Verhélinisse angegeben sind.

In Fig. 17 ist ein Ausschnitt einer grofbogigen
Weiche (R vorzugsweise gréfer als 500.000 mm
ausgebildet) nach dem Stand der Technik darge-
stellt. Dabei soll das Hauptgleis befahren werden,
das durch die Backenschiene (170) und die an der
gegeniiberliegenden Backenschiene (172) anlie-
gende Weichenzungen (174) vorgegeben ist. Die
gegeniberliegende Weichenzunge (176) ist somit
zu der Backenschiene (170) beabstandet. Soll nun
ein Schienenfahrzeug mit Radern (178) und (180)
das Hauptgleis befahren, so ist die Radachse (182)
bestrebt, von der vor der Weiche einen rechten
Winkel zu der Hauptachse (184) des Hauptgleises
beschreibenden Stellung abzuwseichen, d.h., einen
Winkel « mit « < 80" einzunehmen. Hierdurch
bedingt schleift der Radkranz (182) des Rades
(180) an der Weichenzunge (174) entlang. Dieses
Schleifen wird zundchst verstirkt, da die Radauf-
standspunkte der Rader (178), (180) auf den Fahr-
flichen der Backenschiene (170) bzw. der Backen-
schiene (172) und der Zungenspitze (174) derart
verdndert wird, daB der wirksame Abrolldurchmes-
ser des Rades (178) gegeniiber dem des Rades
(180) zunimmt und damit einen gréReren Weg zu-
riickliegt.

Erfindungsgem&B wird nun die Backenschiene
{170) vorzugsweise in oder nach dem Krimmungs-
beginn der Weiche von dem Grundverlauf nach
auflen weggeflihrt, um eine Ausbuchtung (188) zu
bilden, die sicherstellt, daB die Achse (182) vor und
im Bereich der Weiche bestrebt ist, zu der L&n-
gsachse (184) jeweils einen rechten Winkel zu be-
schreiben. Hierdurch erfolgt eine Beeinflussung
des Radaufstandspunktes derart, daB der Radkranz
(186} keine Schleifbewegung entlang der Weichen-
zunge (174) ausiibt. Vielmehr erfolgt im wesentli-
chen eine reine Rollbewegung im Bereich der erfin-
dungsgemas ausgebildeten Weiche.

Auch die Backenschiene (172) des Zweigglei-
ses weist eine entsprechende Ausbuchtung (190}
auf, um sicherzustellen, daB beim Befahren des
Zweiggleises ebenfalls eine im wesentlichen reine
Rollbewegung und keine Schieifbewegung des
Radkranzes (192) entlang der Weichenzunge (176)
erfolgt.

Bei der dargestellten groBbogigen Weiche be-
ginnt die Verlaufsdnderung der Backenschiene
(170) des Stammgleises vorzugsweise in oder nach
dem Kriimmungsbeginn, wohingegen die Verlauf-
sdnderung der Backenschiene (172) des Zweigglei-
ses im Krimmungsbeginn erfolgen soll.
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In den Fig. 19 und 2Q ist ein Ausschnitt einer
kleinbogigen Weiche mit einem Krimmungsradius
Rz von vorzugsweise Ra < 500.000 mm dargestellt.
Dabei soll ein Befahren des Zweiggleises erfolgen.
Nach dem Stand der Technik (Fig. 19) erfolgt er-
kennbar eine Schleifbewegung des Radkranzes
(182) in dem Moment, wo das Zweiggleis befahren
wird, da die Radachse (182) weiterhin bestrebt ist,
im wesentlichen einen rechten Winkel zu der L&n-
gsachse (184) des Haupigleises einzunehmen. Er-
findungsgemds erfoigt nun eine Verlaufsverdnde-
rung von dem durch den Verlauf der Backen-
schienen (170) und (172) nach Fig. 19 dargestellien
Grundverlauf dahingehend, daB die Backen-
schienen (170) und (172) bereichsweise nach aufl-
en weggeflihrt werden. Dabei erfolgt die Verlauf-
sdnderung der Backenschiene (170) des Stamm-
gleises im und die der Backenschiene (162) des
Zweiggleises vor Krimmungsbeginn, der durch
den mit dem Buchstaben Rz gekennzeichneten
Pfeil angedeutet ist. Durch entsprechende Verlaufs-
verdnderungen wird sichergestellt, da8 der Rad-
kranz (192) in bezug auf die Weichenzunge (176)
keine Schleifbewegung, sondern eine im wesentli-
chen reine Rollbewegung ausfiihrt. Dies erfoigt
durch die Verlaufsverdnderungen (Ausbuchtungen
(194) und (196)) der Backenschienen (170) und
(172), wodurch wiederum eine kontrollierte Beein-
flussung der Radaufstandspunkte der R&der (178)
und (180) derart erfoigt, daB die Radachse (182)
bestrebt ist, zu der Lingsachse (198) des Zweig-
gleises einen Winkel 8 mit 8 = 90° zu be-
schreiben. Selbstverstdndlich kdnnen die Abwei-
chungen vom Grundverlauf der Backenschienen
auch so gewdhit werden, daB die Radachse (182)
sich im wesentlichen auf die Winkelhalbierende
zwischen den Achsen (184) und (198) einstellt, je
nachdem ob einem der Gleise oder beiden glei-
chermafBen Prioritdt zugesprochen werden soll.

Anspriiche

1. Anordnung zum kontrollierten Flihren einer
Radachse bzw. eines Drehgestells eines eine
Weiche  durchfahrenden  Schienenfahrzeuges,
wobei die Rader sich jeweils in einem Radaui-
standspunkt auf dem Backenschienen abstlizen
und wobei die Backenschiene des einen Winkel
einschliefenden Stamm- und Zweiggleises starr
und die Weichenzungen verschwenkbar ausgebil-
det sind, '
dadurch gekennzeichnet,
daB zumindest der Verlauf einer Backenschiene im
Bereich der Weiche derart von dem Grundverlauf
abweicht, da8 der Radaufstandspunkt zur gezielten
Ausrichtung der Rad- bzw. Drehgesteilachse auf

w

ur
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die Gleisldngsachse oder Winkelhalbierende zwi-
schen Stamm- und Zweiggleis wirksam beeinfluft
ist.

2. Anordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Verlaufsdnderung der Backenschiene
durch ein Wegflhren von der Gleisachse erfoigt.

3. Anordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dafB die Verlaufsénderung (190, 194) einer Backen-
schiene (172, 170) im Krimmungsbeginn (R) der
Weiche erfolgt.

4. Anordnung nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet,
daB bei einer groBibogigen Weiche (Fig. 18) mit
einem Krimmungsradius r; mit ry > 500.000 mm
die Verlaufsénderung (190) der Backenschiene
(172) des Zweiggleises im Krimmungsbeginn und
die (188) der Backenschiene (170) des Stammglei-
ses in oder nach dem Kriimmungsbeginn erfolgt.

5. Anordnung nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet,
daf bei einer kleinbogigen Weiche (Fig. 20) mit
einem Krimmungsradius r2 mit r < 500.000 mm
die Verlaufsdnderung (194) der Backenschiene
(170) des Stammgleises im und die (196) der
Backenschiene (172) des Zweiggleises vor Kriim-
mungsbeginn erfolgt.

8. Anordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB das Ende x der Verlaufsdnderung der Backen-
schiene im Stammgleis nach Krimmungsbeginn
von dem Kriimmungsradius R und der Kopfbreite F
der Backenschiene des Stammgleises anh&ngt.

7. Anordnung nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,
daB das Ende x der Verlaufsdnderung sich berech-
netnachx = V R2-(R-yRmity = ¢- Fmit0,5
scz21.

8. Anordnung zum kontrollierten Fihren einer
Radachse bzw. eines Drehgestells eines eine
Weiche  durchfahrenden  Schienenfahrzeuges,
wobei die Ré&der sich jeweils in einem Radauf-
standspunkt auf den Backenschienen abstltzen
und wobei die Backenschienen des einen Winkel
sinschlieBenden Stamm- und Zweiggleises starr
und die Weichenzungen verschwenkbar ausgebil-
det sind,
dadurch gekennzeichnet,
daB zumindest eine Backenschiene im Bereich der
Weiche hinsichtlich seines Querschnitts im Ver-
gleich zu dem auBerhalb der Weiche so verdndert
ist, daB der Radauf standspunkt zur gezieliten Aus-
richtung der Radachse bzw. Drehgesteliachse auf
die Gleisldngsachse oder die zwischen Stamm-
und Zweiggleis verlaufende Winkelhalbierende
wirksam besinfluflt ist.
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9. Anordnung nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet,
daB kontrolliert zur Verdnderung des Radaufstand-
spunkies das Profil der Backenschiene (56) zur
Zunge hin abgeflacht ist.

10. Anordnung nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet,
daB zur kontrollierten Verdnderung des Radauf-
standspunktes die Hochachse der Backenschiene
(58) geneigt ist.

11. Anordnung nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Zungenanfinge (70, 80) in zusinander be-
abstandeten Querschnittsflichen der Weiche mit
den Backenschienen (62, 64) wechselwirken.

12. Anordnung nach zumindest Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Ausbuchtungen durch Winkel zueinander
beschreibende geradlinige Gleisabschnitte gebildet
sind.

13. Anordnung nach zumindest Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB sich die Tiefe der Ausbuchtung zwischen 5
und 30 mm bewegt.
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