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&) Schienenstossverbindung einer Bahn, insbesondere im Bergbau.

&) An einer Schienenstofverbindung ist das eine
Schienenende (2) unterstiitzt und das andere Schie-
nenende (3) an ihm abgestiitzt und singehakt. Daflr
weist, seitlich abstehend, das eine Schienenende (2)
eine Tasche (7) und das andere Schienenende (3)
ein in die Tasche (7) greifendes Stiitz- und Hakele-
ment (16) auf. Das Stiitz- und Hakelement (16) steht
mit einer kreisbogenférmigen Aufstandsfliche (20)
auf einer kreisbogenférmigen Stlitzfliche (12), die
die LauffldchenstoBlinie (5) der Schienenenden (2,3)
zum Mittelpunkt haben und auf einen untersten
Kreisausschnitt von an der Stlitzfliche (12) z.B. 30"
Bogenldnge, an der Aufstandsfliche (20) weniger,
= beschrinkt sind. Seitlich darlber sind eine die Zug-
kraft der Verhakung in Schienenléngsrichtung auf-
nehmende Haltefliche (13) und eine die Druckkraft
< aufnehmende Haltefldche (14) an der Tasche (7) und
D dazu komplementdre Gegenfldchen (21 bzw. 22) an
¢pdem Stlitz- und Hakelement (16) ausgebildet, und
©dzwar kreisbogenférmig konzentrisch mit der Stitz-
Niische (12) und der Aufstandsfliche (20), aber mit
O kleinerem Radius.
Diese SchienenstoBverbindung ist kompakt und
LLJ kostenglnstig herstellbar.
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"Schienenstofverbindung einer Bahn, insbesondere im Bergbau"

Die Erfindung betrifft eine Schienenstofiverbin-
dung einer Bahn, insbesondere im Bergbau oder
Tiefbau, bei der das eine Schienenende unterstiitzt
ist und das andere Schienenende an ihm abge-
stlitzt und eingehakt ist, woflir, seitlich abstehend,
das eine Schienenende eine Tasche mit einer im
senkrechten, in Schienenidngsrichtung laufenden
Schnitt kreisbogenfdrmigen Stiitzfliche und das
andere Schienenende ein in die Tasche greifendes
Stiitz- und Hakelement mit einer komplementdren
kreisbogenférmigen Aufstandsfidche aufweist und
die Kreisbdgen die LaufflachenstoBlinie der Schie-
nenenden zum Mittelpunkt haben, von der aus die
Schienenenden nach unten zurlickweichen.

Ein solcher SchienenstoB ist aus der DE-PS 25
55 193 bekannt. Er erlaubt eine leichte Verwinke-
lung der Schienen an dem Schienensto8 genau um
die Laufflichenstoglinie und damit ohne Unterbre-
chung der Lauffliche: Das eine Schienenende ist
durch eine Schwelle unterstlitzt und bietet dem
anderen Schienenende eine halbkreisférmige
Stltzfldche, in der das andere Schienenende mit
seinem halbkreisfdrmigen Stlitz- und Hakelement
gelenkartig gehalten ist. Die Verwinkelung um die
LauffldchenstoBlinie als geometrische Achse des
Gelenks ist infolge des Zurlickweichens der Schie-
nenenden von der Laufflichenstoflinie aus nach
oben wie nach unten mdglich.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Schienenstofverbindung der eingangs bezeichne-
ten Art mdglichst kostenglinstig und kompakt zu
gestalten.

Gemi3f der Erfindung wird dieser Zweck
dadurch erflillt, daB die Stiitzfliche auf einen unter-
sten Kreisausschnitt von h&chstens 80° Bogen-
linge und die Aufstandsfliche auf weniger be-
schrénkt ist und seitlich darliber eine die Zugkraft
der Verhakung in Schienenldingsrichiung aufneh-
mende Haltefldche an der Tasche mit kompleme-
ntdrer Gegenfldche an dem Stlitz- und Hakelement
in dem genannten Schnitt kreisbogenfGrmig,
konzentrisch mit der Stiitzfliche und der Auf-
standsflache, aber mit kleinerem Radius, ausgebil-
det ist.

Damit kdnnen die. kreisbogenférmigen Fldchen,
deren Bearbsitung verhdltnisméBig viel Aufwand
verlangt, verkleinert werden. Zugleich verkieinert
sich die Abmessung der Verbindungsmittel in
Schienenldngsrichtung und dabei vor allem der
Biegekrdfte erzeugende Hebelarm, den die freira-
gende Hilfte der Tasche darstellt; wihrend auf der
halbkreisférmigen Stiitzfliche der wirksame Ab-
stlitzpunkt ziemlich weit zum freien Ende hin rut-
schen kann, bleibt er in der neuen Tasche sehr viel
ndher der Mitte und jedenfalls im wesentlichen
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aufler der genannten Haltefidche.

Vorzugsweise wird man an der Tasche und
dem Stlitz- und Hakelement auch eine mit der
genannten Halte- bzw. Gegenfldche gleichartige,
Druckkraft in der Verhakung aufnehmende Halte-
bzw. Gegenfliche ausbilden. An sich k&nnen
Druckkréfte aber auch durch unmittelbaren Anstof
der Schienenenden aneinander aufgenommen wer-
den.

Die Haltefliche(n) -nimmt bzw. nehmen vor-
zugsweise einen Kreisausschnitt von hd&chstens
70", bevorzugt 30 bis 50", Bogenldnge ein.

Die Stiitzfliche wird man auf einen Kreisaus-
schnitt von 30 bis 50", vorzugsweise 30 bis 40°,
Bogenlidnge beschrénkt halten. Mehr ist nicht erfor-
derlich,

Der Radius der Haltefliche(n) betrdgt vorzugs-
weise 1/3 bis 2/3 des Radius der Stitzfliche.

Die die Druckkraft aufnehmende Halte- bzw.
Gegenflache hat vorzugweise einen Radius von 1/2
bis 2/3 des Radius  der die Zugkraft aufnehmenden
Halte- bzw. Gegenfldche. Der grdBere Radius der
letzteren hat den Vorteil, daB der am Schienenende
befestigte Teil des Stiitz- und Hakelements gréBer
und damit die Schweifinaht [&nger wird, mit der er
befestigt ist.

Wihrend die Aufstandsfidche kirzer als ihre
Stlitzfldche sein muB, damit sie auf dieser ver-
schiedene Stellen einnehmen kann, ergibt sich
dabei darliber Zwischenraum derart, da die Ge-
genflichen der Halteflichen grdfer als diese sein
kdénnen und es zweckmiBigerweise sind.

Die Zeichnung gibt zwei Ausflihrungsbeispiele
der Erfindung wieder.

Fig. 1 zeigt eine Schienenstofiverbindung in
Seitenansicht,

Fig. 2 zeigt die Schienenstofverbindung in
Draufsicht,

Fig. 3 zeigt die Schienenstofverbindung im
Querschnitt nach Linie Hl-lit in Fig. 1 und 2,

Fig. 4 zeigt eine andere Schienenstofverbin-
dung in Seitenansicht,

Fig. 5 zeigt die SchienenstoBverbindung
nach Fig. 4 in Draufsicht,

Fig. 6 =zeigt die SchienenstoBverbindung
nach Fig. 4 und 5 in einem Querschnitt nach Linie
VI-Vlin Fig. 4 und §.

Eine Schiene 1, deren U-f6rmiger Querschnitt
aus Fig. 3 hervorgeht, ist mit einer gleichen Schie-
ne z.B. durch die beiden Schienen starr verbin-
dende Schweilen zusammengesetzt zu einem
Gleisbauteil einer Untertage-Flurbahn. Die Gleis-
bauteile sind mit ihren Schienen 1 aneinander-
gestzt wie in der Zeichnung dargestelit.

Fig. 1 I88t ein linkes Schienenende 2 und ein
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rechtes Schienenende 3 erkennen, die an ihren
Lauffldchen 4 bei 5 zusammenstoBen und von da
nach unten zuriickweichen, so daf ein keilf§rmiger
Zwischenraum 6 mit einem Offnungswinkel von
2.B. 5 bis 8 entsteht.

Das Schienenende 2 ist nahe der StoBstelle
durch eine nicht gezeichnete Schwelle o.dgl. unter-
stlitzt. Das Schienenende 3 ist an dem Schiene-
nende 2 wie folgt eingehdngt:

An der AuBenseite des Schienenendes 2ist
eine Tasche 7 angeordnet. Sie liegt am U-Riicken
des Schienenprofils an mit einem Zwischenab-
schnitt 8, der mit einer ringsumlaufenden Schweis-
naht 9 an dem U-Ricken angeschweiBt ist und die
Tasche im {brigen in einem Abstand a von dem U-
Ricken hilt. Die Schweiinaht 9 ist in Fig. 1, soweit
sie dort sichtbar ist, eingezeichnet. In Fig. 2 er-
scheint sie zwei mal im Schnitt. Von der Linie 10
ab nach rechts ragt die Tasche 7 frei.

An ihrer AuBenseite ist die Tasche geschlossen
durch eine aufgeschweifte Platte 11.

Der dupfere und der innere Umrif der Tasche 7
sind in Fig. 1, teils in ausgezogenen Linien und
teils gestrichelt, vollstdndig wiedergegeben.

Der innere UmriB 138t eine kreisbogenfdrmige
Stlitzfliche 12 und seitlich darliber eine Zugkraft
aufnehmende kreisbogenférmige Haltefliche 13
sowie eine Druckkraft aufnehmende kreisbogentdr-
mige Haitefliche 14 erkennen. Kreisbogenfrmig,

wohlgemerkt, sind die Flichen in der gezeichneten -

Ansicht sowie in einem dazu parallelen Schniit;
tatsdchlich handelt es sich um Zylindermantelab-
schnitte. Alle drei Flachen haben die Laufflichen-
stoBlinie 5 als Mittelpunkt bzw. Achse. Der Radius
der Haltefiichen 13 und 14 ist halb so groB8 wie
derjenige der Stlitzfliche 12. Die Bogenldnge der
Stltzfldche betrigt etwa 30", diejenige der Halte-
fliche 13 knapp 40" und diejenige der Haltefiiche
14 etwa 50 . Die betreffenden Kreissektoren liegen
mit Abstand voneinander. Die gr&fere Bogenldnge
der Haltefliche 14 ergibt sich daraus, daB zur
Verbreiterung des die Befestigung vermitteinden
Zwischenabschnitts 8 hier die innere Umrifllinie im
AnschluB an die Stlizfliche 12 bei 15 noch einmal
etwas zurlickgebogen ist, wéhrend sie auf der an-
deren Seite senkrecht aufsteigt. Der Mittelpunkt der
Stutzfliche 12 befindet sich senkrecht unter der
LauffidchenstoBlinier 5.

in im Prinzip gleicher Weise wie an dem Schie-
nenende 2 die Tasche ist an dem Schienenende 3
ein Stltz- und Hakelement 16 befestigt: Es liegt an
dem U-Riicken des Schienenprofils mit einem Zwi-
schenabschnitt 17 an, der mit einer ringsumlaufen-
den SchweiBnaht 18 an dem U-Ricken ange-
schweiBt ist und das Stlitz-und Hakelement im
Ubrigen in dem Abstand a von dem U-Ricken hilt.
Auch die Schweifinaht 18 ist in Fig. 1, soweit sie
dort sichtbar ist, eingezeichnet und in Fig. 2 zwei
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mal im Schnitt zu sehen. Von der Linie 19 ab nach
links ragt das Stltz- und Hakelement 16 frei.

Der UmriB des Stlitz- und Hakeiements 16 ist
ebenfalls aus Fig. 1, teils in ausgezogenen Linien
und ieils gestrichelt, vollstdndig ersichtlich.

Er weist als Komplementirfiichen zu der
Stutzfliche 12 und den Halteflichen 13 und 14
eine Aufstandsfliche 20 bzw. Gegenfldche 21 bzw.
Gegenfldche 22 auf. Die Aufstandsfliche 20 ist in
der Bogenldnge etwas kleiner als die Stltzfliche
12, die Gegenflichen 21 und 22 sind etwas gréBer
als ihre Halteflachen.

In einer Bohrung 23 des Stltz- und Hakele-
ments 16 steckt ein Boizen 24. Er weist einen nach
oben runden Kopf 25 und an diesem einen Vor-
sprung 26 von der Form eines abgeschnittenen
Zylinders auf.

An der Unterkante der Platte 11 ist in der Mitte
ein Kreisbogen 27 um die LaufflichenstoBlinie 5
und sind an den Seiten zwei Vorspringe 28 nach
unten ausgebildet. Durch zwei fluchtende Bohrun-
gen in diesen ragt ein Draht 29, der an dem Kopf
25 Uber dem Vorsprung 26 anliegt.

Wie aus dem vorstehenden hervorgeht, kénnen
sich die beiden Schienenenden 2 und 3 um die
LaufflichenstoBlinie 5 nach der einen wie nach der
anderen Seite gegeneinander verwinkein. Das
Stlitz- und Hakelement 16 rutscht dabei in der Ta-
sche 7 mit seiner Aufstandsfliche 20 auf der Stiitz-
fldche 12 und mit seinen Gegenfldchen 21 und 22
an den Haltefidchen 13 und 14 oder, bei geniigen-
dem Spiel, nur an einer von beiden. Nach der
maximal vorgesehenen Verwinkelung bemifit es
sich, um wieviel gréBer die Bogenlidnge der Stiitz-
flache 12 als diejenige der Aufstandsfliche 20 und
auferdem der Freiraum flr die beiden balligen
Ausbuchtungen an den Enden der Aufstandsfldche
sein muB. Verwinkelungen sind schon beim Verle-
gen des Gleises, aber auch infolge Nachgebens
beim Uberrollen mdglich.

Das Ausflihrungsbeispiel nach Fig. 4 bis 6
stimmt mit demjenigen nach Fig. 1 bis 3 Uberein
mit der einen Ausnahme, daB hier die die Zugkraft
aufnehmende Haltefliche 30 und ihre Gegenfldche
31 grdBer sind als die die Druckkraft aufnehmende
Haltefldche 32 und ihre Gegenfldche 33, um damit
den Zwischenabschnitt 34 des Stltz- und Hakele-
ments 35 und damit seine Verschweifiung 36 mit
dem U-Riicken des Schienenprofils gréBer werden
zu lassen. -

Auch an einer Hangebahn wiére die Schienen-
stoBverbindung mdglich.
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Anspriiche

1. SchienenstofBverbindung einer Bahn, insbe-
sondere im Bergbau oder Tiefbau, bei der das eine
Schienenende (2) unterstiitzt ist und das andere
Schienenende (3) an ihm abgestitzt und eingehakt
ist, woflir, seitlich abstehend, das eine Schiene-
nende (2) eine Tasche (7) mit einer im senkrech-
ten, in Schienenidngsrichtung laufenden Schnitt
kreishogenf&rmigen Stitzfldche (12) und das ande-
re Schienenende (3) ein in die Tasche (7) greifen-
des Stlitz- und Hakelement (16;35) mit einer kom-
plementdren kreisbogenférmigen Aufstandsfiche
(20) aufweist und die Kreisbdgen die Lauffldchen-
stoBlinie (5) der Schienenenden (2,3) zu Mittelpunkt
haben, von der aus die Schienenenden nach unten
zurlickweichen (6),
dadurch gekennzeichnet,
daB die Stitzfliche (12) auf einen untersten
Kreisausschnitt von hdchstens 80° Bogentinge
und die Aufstandsfliche (20) auf weniger be-
schrénkt ist und seitlich darliber eine die Zugkraft
der Verhakung in Schienenléngsrichtung aufneh-
mende Haltefliche (13;30) an der Tasche (7) mit
komplementdrer Gegenfliche (21; 31) an dem
Stiitz- und Hakelement (16;35) in dem genannten
Schnitt kreisbogenférmig, konzentrisch mit der
Stlitzfliche (12) und der Aufstandsflache (20), aber
mit kleinerem Radius, ausgebildet ist.

2. SchienenstoBverbindung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB an der Tasche (7) und dem Stiitz- und Hakele-
ment (16;30) eine mit der genannten Halte- bzw.
Gegenfliche (13;30 bzw. 21;31) gleichartige,
Druckkraft in der Verhakung aufnehmende Halte-
bzw. Gegenfliche (14,32 bzw. 22;33) ausgebildet
ist.

3. Schienenstoverbindung nach Anspruch 1
oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Haltefldche(n) (13,14;30,32) einen Kreisaus-
schnitt von h&chstens 70", vorzugsweise 30 bis
50", Bogenlinge einnimmt bzw. sinnehmen.

4. SchienenstoBverbindung nach einem der An-
spriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Halteflache(n) (13,14;30,32) einen Radius
von 1/3 bis 2/3 des Radius der Stiitzfldche (12)
aufweist bzw. aufweisen.

5. Schienenstoverbindung nach einem der An-
spriiche 1 bis 4, -
dadurch gekennzeichnet,
daB die Haltefldche(n) (13,14;30,32) eine kleinere
Bogenldnge als ihre Gegenfldche(n) (21,22;31,33)
aufweist bzw. aufweisen.

6. Schisnenstofverbindung nach einem der An-
spriiche 2 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,
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daB die die Druckkraft aufnehmende Halte- bzw.
Gegenfldche (14;32 bzw. 22;33) einen Radius von
1/2 bis 2/3 des Radius der die Zugkraft aufneh-
menden Halte- bzw. Gegenfliche (13;30 bzw.
21;31) aufweist.

7. SchienenstoBverbindung nach einem der An-
spriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet,
dafi das Stlitz- und Hakelement (16;35) in der Ta-
sche (7) durch einen an deren AuBenseite sitzende
Platte (11), die an ihrer Unterseite einen Bogen (27)
um die LaufflichenstoBlinie (5) beschreibt, und ein-
en unter diesen greifenden Bolzen (24), gesichert
ist.

8. SchienenstoBverbindung nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Bolzen (24) gesichert ist durch einen Ein-
schnitt (25 + 26) und einen darlibergelegten Draht
(29), der in zwei beiderseits des Bogens (28) aus-
gebildeten Vorspriingen (28) der Platte (11) nach
unten in Bohrungen gehalten ist.

»
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