EP 0 297 081 A2

Européaisches Patentamt

0 European Patent Office @ Versffentlichungsnummer: 0 297 081

Office européen des brevets A2
® ' EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG
@) Anmeldenummer: 88890146.9 @ nt.ci4: B 65 D 85/68

@ Anmeldetag: 13.06.88

Prioritat: 23.06.87 AT 1580/87 @ Anmelder: Austria Metali Aktiengesellschaft
A-5282 Braunauam|inn (AT) '

Verbdffentlichungstag der Anmeldung:

28.12.88 Patentblatt 88/52 @ Erfinder: Falk, Friedrich
Mozartstrasse 56
Benannte Vertragsstaaten: A-5280 Braunau (AT)

BE CH DE ES FR GB IT LI NL Laimighofer, Johann

Am Stadtbach 32
A-5280 Braunau (AT)

Oismiiller, Helmut
Gregor-Mendel-Strasse 10
A-1180 Wien (AT)

69 PKW-Verlade- und Transporteinrichtung.

@ PKW-Verlade- und Transporteinrichtung, welche aus einer y
Bodengruppe mit zwei miteinander verbundenen, parallelen, -&9——2

wannenférmigen Profilen 2 besteht, welche die Rader der auf
diese auffahrenden Personenkraftwagen aufnehmen und An-
schlisse 3 fiir die Aufnahme durch einen Hubstapler vorhanden
sind.
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Beschreibung
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PKW-Verlade- und Transporteinrichtung

Die Erfindung betrifft eine PKW-Verlade- und
Transporteinrichtung.

Bei bekannten PKW-Transportverladungen von
Personenkraftwagen auf andere Fahrzeuge werden
diese mit einem Kran auf die Ladeflache gehoben
oder sie fahren selbst auf die Ladeflache des
Transportfahrzeuges auf.

Nachteilig bei Verladung mit Kran ist, daB ein Kran
zur Verfligung stehen muB und mehrere Personen
bei der Verladung bendtigt werden. Dadurch ist
dieser Vorgang zeitaufwendig und teuer.

Bei der Verladung durch das Befahren der
Ladeflache missen eigene Kampen vorhanden sein
und kann ein Fahrzeug, das an beliebiger Stelle
verladen ist, nur durch vorherige Entladung aller in
Entladungsfahrrichiung vor ihm stehender Fahrzeu-
ge entladen werden. Dadurch ist es unwirtschaftlich,
Personenkraftwagen mit verschiedenen Bestim-
mungsorten mit einem Verladezug zu transportie-
ren.

ErfindungsgemaB wird dieser Nachteil dadurch
behoben, daB sie aus einer Bodengruppe mit zwei
miteinander verbundenen, parallelen, wannenférmi-
gen Profilen besteht, welche die Rader der auf diese
auffahrenden Personenkrafiwagen aufnehmen und
AnschlUsse fir die Aufnahme durch einen Hubstap-
ler vorhanden sind. Die Verlade-Transporteinrich-
tung kann beliebig neben dem Transportfahrzeug
aufgestellt werden, der Personenkraftwagen féhrt
auf die Verlade-Transporteinrichtung auf, der Hub-
stapler erfaBt diese und hebt den Personenkraftwa-
gen mit der Transport-Verladeeinrichtung auf die
Ladeflache des Transportfahrzeuges. Beim Entladen
erfolgt der Vorgang in umgekehrier Reihenfolge.

Vorteilhaft ist, daB jedes Transportfahrzeug mit
ebener Ladeflache und keinen oder nur niedrigen
Seitenwénden verwendet werden kann. Der Einsatz
eines Hubstaplers ist billiger als der eines Kranes
und wird auch nur eine Person fiir die Bedienung des
Hubstaplers bendtigt. Da auf das Transportfahrzeug
nicht aufgefahren werden muB, kann jeder beliebige
Personenkraftwagen wieder entladen werden, ohne
weitere Personenkraftwagen vorher entladen zu
missen. Dadurch kann an verschiedenen Orten der
Reise zu- und entladen werden, wobei ein sehr
geringer Zeitaufwand ndotigt ist.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kénnen
sowohl Ausflhrungen, die mit der Gabel eines
Hubstaplers gehoben werden, als auch Ausfihrun-
gen, die eigene Aufnahmen aufweisen, in die der
Hubstapler mit seinem Joch eingreift. Denkbar ist
auch, eine Ausfithrung zu bauen, die sowoh! mit der
Gabel direkt oder mit dem Joch durch eigene
Aufnahmen gehoben werden kann.

Andere erfindungsgemaéBe Ausfiihrungen kénnen
so gestaltet werden, daB zur Verbindung zwischen
den beiden parallelen wannenférmigen Profilen der
Bodengruppe zusatzlich jeweils zwei, die Hodhe
eines zu transportierenden Fahrzeuges (iberragen-
de Saulen auBen an den Langsseiten der wannenfér-
migen Profile angebracht sind, die Anschliisse fir
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die Aufnahme durch Hubstapler aufweisen und an
ihren oberen Abschilissen mit den jeweils gegen-
Uberliegenden Profilen durch Trager verbunden
sind. Weiters kann auf den oberen, die Saulen
verbindenden Tragern eine horizontale Schutzver-
kieidung angebracht und auf den Abschlissen der
Saulen eine weitere Verladeeinrichtung stapelbar
sein, wobei auf den Abschliissen der Saulen vertika-
le Sicherungsbleche nach oben vorstehen, die beim
Stapeln die Basis der S&ulen der oberen PKW-Verla-
de- und Transporteinrichtung teilweise umfassen. Es
ist dadurch auch moglich, die PKW-Verlade- und
Transporteinrichfung im Stapel zu transportieren,
was diese noch wirtschaftlicher macht, besonders
im Bahntransport, da keine speziellen Waggons
dazu verwendet werden miissen, die eigene Doppel-
deckaufbauten aufweisen.

Da es fir manchen Einsatz giinstig ist, kann die
PKW-Verlade- und Transporteinrichtung auch an
den &uBeren vertikalen Seiten, die auch Tiren
aufweisen kénnen, verkleidet werden.

Die Erfindung wird anhand der nachstehenden
Zeichnung beschrieben. Es zeigen:

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Transport- und
Verladeeinrichtung.

Fig. 2 eine mégliche Variante von dieser.

Fig. 3 ein Beispiel fir eine erfindungsgemase
Verladung auf einen Bahnwaggon.

Die Bodengruppe der PKW-Transport- und Verla-
deeinrichtung besteht aus zwei parallelen wannen-
formigen Profilen 1, auf die ein Kraftfahrzeug
auffahren kann. Diese sind durch Profile 2 miteinan-
der verbunden, wobei diese Profile 2 die parallelen
wannenformigen Profile 1 durchdringen und bis an
die auBeren Langsseiten von diesen reichen. An
diesen Stellen sind an den AuBenseiten der paralle-
len wannenférmigen Profile 1 die Anschlisse 3 flr
die Aufnahme durch einen Hubstapler angebracht.
In einer weiteren in Fig. 2 dargestellten Ausfih-
rungsvariante wird an den AuBenseiten der paralle-
len wannenférmigen Langsprofile 1 anstelle der
Anschlisse 3 fiir die Aufnahme durch einen Hub-
stapler jeweils eine Saule 4 angebracht. Diese
Saulen 4 sind hoher als die Hohe eines zu transpor-
tierenden Fahrzeuges und weisen die Anschliisse 3
fiir einen Hubstapler auf. An ihren oberen Abschlis-
sen sind die Saulen jeweils mit den gegeniberlie-
genden Saulen 4 durch Trager 5, 7 verbunden.
Zusatzlich sind Sicherungsbleche 6 mit Osen 8 auf
den Abschliissen der Saulen an den &uBeren Seiten
und den Querseiten und eine horizontale Verklei-
dung 9 angebracht, um ein sicheres Stapeln zu
ermdglichen. Zusétzliche Ausnehmungen 10 in den
wannenférmigen Profilen 1 beziehungsweise Profi-
len 2 zum Transport mit Staplergabel sind zusétzlich
vorgesehen.

Fig. 3 zeigt eine mégliche Transportmethode fir
einen Eisenbahnwaggon. Die PKW-Transport- und
Verladeeinrichtungen sind zwischen den Drehge-
stellen in zwei Reihen aufeinandergestellt und tber
den Drehgestellen steht jeweils nur eine PKW-Trans-
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port- und Verladeeinrichtung, wobei diese hoher senbahntiefladewagen in zwei Reihen iberein-
ausgeflhrt ist, damit ein Lieferwagen transportiert ander gestellt werden kann.

werden kann. 7. PKW-Verlade- und Transporteinrichtung

nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB

5 an den &uBeren vertikalen Langsseiten Verklei-

dungen angebracht sind, die Tlren aufweisen.
Patentanspriiche

1. PKW-Verlade-und Transporteinrichtung, 10
dadurch gekennzeichnet, daB sie aus einer
Bodengruppe mit zwei miteinander verbun-
denen, parallelen, wannenférmigen Profilen (1)
besteht, welche die Rader der auf diese
auffahrenden Personenkraftwagen aufnehmen 15
und Anschliisse (3) fur die Aufnahme durch
einen Hubstapler vorhanden sind.

2. PKW-Verlade- und Transporteinrichtung
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB
die wannenfdrmigen Profile (1) Ausnehmungen 20
(10) besitzen,in die ein Hubstapler von der
Langsseite seine Gabel einschiebt und die
PKW-Verlade- und Transporteinrichtung hebt.

3. PKW-Verlade- und Transporteinrichtung
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 25
zur Verbindung zwischen den beiden parallelen,
wannenférmigen Profilen (1) der Bodengruppe
zusétzlich jeweils zwei, die Hoéhe eines zu
transportierenden Fahrzeuges Uberragende
Séulen (4) auBen an den Léngsseiten der 30
wannenférmigen Profile (1) angebracht sind,
die Anschliisse (3) fir die Aufnahme durch
Hubstapler aufweisen und an ihren oberen
Abschllissen mit den jeweils gegentiiberliegen-
den Profilen durch Trager (5, 7) verbunden sind. 35

4. PKW-Verlade- und Transporteinrichiung
nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB
die Anschliisse (3) fiir die Aufnahme durch
einen Hubstapler an den Saulen (4) in eine Hohe
von einem bis zwei Meter angebracht und so 40
ausgebildet sind, daB der Hubstapler direkt mit
seinem Joch oder mit einem verléngerten Joch,
das sich anstalle von diesem befindet, anheben
kann.

5. PKW-Verlade- und Transporteinrichtung 45
nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB
an den oberen, die Saulen (4) verbindenden
Trégern (5, 7) eine horizontale Schutzverklei-
dung (9) angebracht ist und auf den Abschliis-
sen der Séulen (4) eine weitere Verladeeinrich- 50
tung stapelbar ist, wobei auf den Abschlissen
der Saulen (4) an den &AuBeren Seiten und
zumindest an den naher zum vorderen und
hinten unteren Ende der PKW-Verlade- und
Transporteinrichtung befindlichen Querseiten 55
der Séulen (4) um diese vertikale Sicherungs-
bleche (8) nach oben vorstehen, so daB beim
Stapeln diese Sicherungsbleche die Basis der
Séulen der oberen PKW-Verlade- und Trans-
porteinrichtung teilweise umfassen. 60

6. PKW-Verlade- und Transporteinrichtung
nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB
zum Transport die mit einem Personenkraftwa-
gen beladene PKW-Verlade- und Transportein-
richtung auf Eisenbahnplateauwagen oder Ei- 65
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