Europadisches Patentamt
0’ European Patent Office

Office européen des brevets

0 297 202
Al

@ Verdffentlichungsnummer:

® EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@ Anmeldenummer: 88101353.6

@ Anmeldetag: 30.01.88

@ nt.cL.+ EQ5C 17/04 , EOSD 15/10

Die Bezeichnung der Erfindung wurde gedndert
(Richtinien fiir die Priifung im EPA, A-ill, 7.3).
®) Prioritat: 02.04.87 DE 3711170 _

@) Verdffentlichungstag der Anmeldung:
04.01.89 Patentblatt 89/01 .

@ Benannte Vertragsstaaten:
AT BE CH DE ES FR GB IT LI NL SE

@) Anmelder: SIEGENIA-FRANK KG
Eisenhiittenstrasse 22 Postfach 10 05 01
D-5900 Siegen 1(DE)

@ Erfinder: Schmidt, Karl Heinz
Am Grimberg 4a
D-5901 W|lnsdorf-Nlederdlelfen(DE)

@ Ausstellvorrichtung fiir einen Parallelabstell-Schiebefiigel eines Fensters, einer Tur oder dgl.

@ Es wird eine baulich einfache und funktionssi-
chere Ausstellvorrichtung fiir einen zumindest paral-
lelabstelibaren und in dieser Lage horizontal ver-
schiebbaren Fliigel eines Fensters, einer Tir od. dgl.
vorgeschlagen. Sie hat untere und obere Ausstel-
larme, wobei die unteren Aussteliarme 10 einerseits
am unteren Filigelquerholm und andererseits an je
sinem Laufwagen 12 jeweils drehbar bei 11 und 14
gelagert sind. Es ist eine ausl@sbare Sperrvornch-
tung 17 fir die in Parallelabstellage befindlichen
unteren Ausstellarme 10 vorgesehen, die aus sinem
ginerseits am Ausstellarm 10 bei 19 angelenkten,
zweiarmigen Stiitzhebel 18 und einem dessen Hebe-
larm 18b schwenkverschieblich mit einem Fiihrungs-
schlitz 21 am Fligel 3 verbindenden Flhrungszap-
fen 20 besteht. Der Fiihrungszapfen 20 des Stlizhe-
bels 18 bildet zusammen mit einer fligelseitig an
e=den Fihrungsschlitz 21 anschlieBenden Rastauf-
< nahme 26 eine Rastvorrichtung 17 zur Festlegung
des Ausstellarms 10 gegenuber dem Filigel 3 in der
cParaIIeIabsteHage Dar{iberhinaus hat der Stitzhebel
€\ 18 an seinem Hebelarm 18a einen mit einem rah-
menseitigen Widerlager 23 zusammenwirkenden
o Zapfen 22, {ber den die Rastvorrichtung 17 durch
N\ die Schiebe- SchlieBendbewegung des Fliigels 3 aus
der Sperrstellung reiativ zum Fliigel 3 ausgerlickt
werden kann.
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Ausstellvarrichtung fiir den Fliigel eines Fensters, einer Tir od. dgl.

Die Erfindung betnfft eine Ausstellvornchtung
fir sinen zumindest parallelabstelibaren und in die-
ser Lage horizontal verschiebbaren Fllgel eines
Fensters, einer TUr od. dgl. mit unteren Ausstellar-
men und oberen Ausstellarmen, bei welcher zumin-
dest der oder die unteren Ausstellarme einerseits
am unteren Fligelquerholm und andererseits an
einem bzw. je einem Laufwagen jeweils drehbar
gelagert sind, mit einer ausldsbaren Sperrvorrich-
tung flir wenigstens den oder die in Parallelabstel-
lage befindlichen unteren Ausstellarme, die aus
einem im Bereich des oder der Laufwagen einer-
seits am Ausstellarm angreifenden Stiitzhebei be-
steht, welche andererseits Uber einen Steueransatz
mit einem am feststehenden Rahmen sitzenden
Widerfager durch die Schiebebewegung des Flu-
gels in und auBer Wirkverbindung bringbar ist.

Fir parallelabstelibare und in dieser Lage
horizontalverschiebbare Filigel von Fenstern, Tilren
od. dgl. sind gattungsgemife Beschidge bereits
durch die US-PS 2 741 807 und die FR-PS 1 551
318 bekannt. Ihr Vorteil liegt darin, daB sie bei
baulich einfacher Ausfegung robust in Gebrauch
sind und daher auch dort eingesetzt werden kon-
nen, wo schwergewichtige Flligel relativ zum fest-
stehenden Rahmen in eine Parallelabsteilage ge-
bracht und dann horizontal verschoben werden sol-
len.

Die Bauprinzipien dieser bekannten Be-
schlagausfihrungen sind dabei von solcher Art,
daB der die ausidsbare Sperrvorrichtung bildende
Stitzhebel jeweils Uber die Gesamtldnge des hori-
zontalen Verschiebeweges flir den Fliigel hinweg
mit einem rahmenseitigen bzw. ortsfesten Widerla-
ger zusammenwirken mug, wenn die Parallelabstel-
lage der Ausstellarme in jeder mdglichen Schiebe-
stellung fixiert bleiben soll.

Wihrend bei dem Beschiag nach der US-PS 2
741 807 der Stiitzhebel, bedingt durch seine in
Fluchttage mit dem Ausstellarm am Fllgel an-
geordnete Schwenklagerung, in seiner Wirksteliung
zumindest eine anndhernd quer zur Ebene des
feststehenden Rahmens und des Fllgels gerichtete
Wirklage einnehmen mufB, wenn er die erstrebte
Sperrwirkung gewahrleisten soll, kann bei dem Be-
schlag nach FR-PS 1 551 381 der Stitzhebel in
seiner Wirkiage einen noch verhiltnismagig flachen
Neigungswinkel zwischen Fligel und feststehen-
dem Rahmen einnehmen. Dort ist ndmlich der
Stiitzhebel am Laufwagen gelagert und sein Steue-
ransatz steht stdndig mit der Laufschiene fiir den
Laufwagen in Flhrungseingnff, bis der Fllgel die
Schiebe-SchlieBendstellung erreicht. Erst hier wird
der Steueransatz und damit der Stiitzhebel fUr die
Ausstellarme frei, so daB nachiolgend der Fllgel

10

15

20

25

30

35

40

45

50

mittels der Ausstellarme in seine Schlieflage am
feststehenden Rahmen bewegt werden kann.

Es wurden auch schon Beschidge der gat-
tungsgemidfien Art vorgeschlagen. bei denen die
Ausstellarme der Ausstellvarrichtung durch die aus-
|8sbare Sperrvorrichtung auch dann sicher in ihrer
Parallelabstellage fixiert sind. wenn das mit dem
Steueransatz des Stiitzhebels in Wirkverbindung
tretende Widerlager lediglich im Bereich der
Schiebe-Schliefendbewegung des Fligels am fest-
stehenden Rahmen vorgesehen ist.

In einem Falle (P 36 38 356.2-23) besteht der
Stutzhebel aus einem am Laufwagen ausschiieflich
verschwenkbar gelagerten, zweiarmigen Hebel, der
am Ende des dem feststehenden Rahmen zuge-
wendeten Hebelarms den Steueransatz tragt, wah-
rend der dem Ausstellarm zugewendete Hebelarm
an einer Verbindungslasche ausschiiellich -
schwenkbar angelenkt ist. die sbenfalls schwenkbar
am Ausstellarm angreift.

Die Verbindungsiasche und der an ihr angrei-
fende Hebelarm des Stlitzhebels bilden miteinan-
der einen Kniehebel, welcher lber den Steueran-
satz des Stltzhebels und das rahmenseitige Wider-
lager durch die Schigbe-Schiiefendbewegung des
Fligels zwangsldufig zumindest aus einer die
Parallelabstellage des bzw. der Ausstellarme sper-
renden Strecklage zwischen dem Laufwagen und
dem Ausstellarm in eine sie freigebende Knicklage
hierzu umsteilbar ist.

Der Vorteil dieser Ausgestaitung liegt darin,
daB ein unbeabsichtigies und unerwlnschtes Aus-
IGsen der Sperrvorrichtung bis zum Erreichen der
Schiebe-SchlieBendbewegung des Flligels durch in
die Bewegungsbahn des Stiitzhebels gelangte oder
gebrachte Gegensténde wirksam unterbunden wird,
weil die Sperrvorrichtung nur Schwenkgelenke auf-
weist, die in Richtung der Schiebe-Schliefendbe-
wegung des Fllgels gestaffelt hintereinander liegen
und daher durch vorhandene Hindernisse nur im
Sperrsinne beeinflufbar sind.

Im anderen Falle (P 36 43 964.9) ist darlberhi-
naus die Verbindungslasche ebenfalls als zweiarmi-
ger Hebel ausgefihrt, wobei ihr Uber das Gelenk
am Ausstellarm hinausragender Hebelarm Gber ein-
en Zapfen schwenkbeweglich in einen am Fllgel
befindlichen Flihrungsschiitz eingreift, der an sei-
nem der Parallelabstellage des Fligels zugeordne-
ten Ende mit einer Rastaufnahme flr den Zapfen
versehen ist.

In der Parallelabstellage des Fligels wirkt hier
der Uber das Gelenk am Aussteflarm hinausra-
gende Hebelarm der Verbindungslasche als ein
zusdizliches Stlitzglied, welches einer Winkelver-
drehung der fliigeisettigen Lagerstelle des Ausstel-
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larms entgegenwirkt und daher die Haltsfunktion-

der Ausstelivorrichtung erheblich verbessert.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, un-’

. ter Beibehaltung der hohen Funktionssicherheit des
zuletzt erlduterten Beschlages (P 36 43 964.9) die
kinematische Auslegung des mit der Ausstellvor-
richtung zusammenwirkenden Sperrvorrichtung zu
vereinfachen. -

Erreicht wird dieses Ziel erfindungsgeméas
durch die Kennzeichnungsmerkmale des Ans-
pruchs 1, némiich dadurch,
daB der Stiitzhebel ein am Ausstellarm im- Bereich
zwischen der Anlenkstelle am Laufwagen und der
Anlenkstelle am Filigel ausschlieflich schwenkbar
angelenkter, zweiarmiger Hebel ist, der mit einem
am Ende des dem Fliige! zugeordneten Hebelarms
sitzenden Zapfen schwenkverschieblich in einen
am Fligel befindlichen Fuhrungsschliitz eingreift,
welcher an seinem der Parallelabstellage des Flii-
gels zugeordneten Ende mit einer Rastaufnahme
fiir den Zapfen versehen ist, wihrend am Ende des
dem Laufwagen zugewendeten Hebelarms der
Steueransatz vorg-esehen ist, welcher durch die
Schiebe-Schiiefendbewegung des Filigels mit dem
am feststehenden Rahmen sitzenden Widerlager in
Wirkverbindung bringbar sowie mit diesem relativ
zum Laufwagen durch den flligelseitigen Fihrungs-
schiitz in Sperreingriffsiage fixierbar ist.

Diese Ausgestaltung der Sperrvorrichiung ist
dadurch vereinfacht, dafB einerseits der am Laufwa-
gen ausschliesliche schwenkbar gelagerte Winkel-
hebel eingespart wird und andererseits das rah-
menseitige Widerlager ohne ¢ine seiner Rastklaue
mit Abstand vorgelagerte Leitkurve flir die Betati-
gung des Winkelhebels auskommt.

ErfindungsgemaB hat es sich nach Anspruch 2
als besonders vorteilhaft erwiesen, wenn die flligel-
seitige Rast des Flhrungsschlitzes eine zum Lauf-
wagen bzw. feststehenden Rahmen hin abgek-
nickte Lage aufweist und dabei ihr Endabschnitt
unter einem spitzen Winkel zur Hauptrichtung des
Flihrungsschlitzes geneigt verlduft.

Ein anderes wichtiges Weiterbildungsmerkmail
der Erfindung liegt gemdB Anspruch 3 darin, daf
das rahmenseitige Widerlager eine Einlauféfinung
flir den Steueransatz aufweist, an die sich ein in
Schiebe-Schliefrichtung des Flligels gegen den
feststehenden Rahmen hin abgeknickter Kurven-
schiitz anschlieft.

Wenn sich der Stiitzhebel sinerseits mit dem
an seinem flligelseitigen Hebelarm sitzenden Zap-
fen an dem von der flligelseitigen Rast entfernten
Ende des Fiihrungsschlitzes befindet und anderer-
seits mit dem an seinem rahmenseitigen Hebelarm
befindlichen Zapfen in den Kurvenschlitz des rah-
menseitigen Widerlagers eingreitt, ist der Fliigel
liber die Ausstellvorrichtung und die Sperrvorrich-
tung am feststehenden Rahmen gegen eine Ver-
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schiebebewegung aus der Schlieflage gesperrt.
Gelangt hingegen der am flligelseitigen Hebelarm
des Stiitzhebels befindliche Zapfen in die vom
anderen Ende des Flhrungsschlitzes spitzwinklig
abknickende Rast, dann wird zugleich der am rah-
menseitigen Hebelarm des Stitzhebels sitzende
Zapfen in den Bersich der Einlaufdfinung des rah-
menseitigen Widerlagers gestellt, wobei der dann
in Parallelabstellage befindliche Flligel sich hori-
zontal relativ zum feststehenden Rahmen ver-
schieben 148t und wihrend dessen die Ausstelivor-
richtung in dieser Paralleiabstellage gegen den Flu-
gel fixiert ist.

Wenn es erwlinscht ist, den Filigel aus seiner
Schlieflage auch in eine Kippdffnungsstellung zu
bringen. ohne daB er in dieser horizontal ver-
schoben werden kann, erweist es sich nach Ans-
pruch 4 als wichtig, daB der Fliigel an seinem dem
Laufwagen benachbarten, waagerechten Holm reia-
tiv zum feststehenden Rahmen gegen Abhebebe-
wegung quer zu seiner Ebene durch Riegelvorrich-
tungen festlegbar ist.

Da sich in diesem Falle die Ausstellvornchtung
und die zugehdrige Sperrvorrichtung zwischen FlU-
gel und feststehenden Rahmen nicht aufspreizen
kénnen, bewirkt die Sperrvorrichtung zusammen
mit dem rahmenseitigen Widerlager ein Festhalten
des Flligels gegen eine Horizontalverschiebung.

Damit am Ende der Parallelabstelibewegung
des Flligels die Sperrvorrichtung zwischen diesem
und dem Ausstellarm selbsttdtig in ihre Wirkiage
gelangt, ist gem3B8 Anspruch 5 der 2weiarmige
Hebel gegen den Ausstellarm durch ein Federele-
ment abgestlitzt, das erst kurz vor Erreichen der
Spreizlage vorgespannt wird. =

Das Federslement kann dabei nach Anspruch 6
vorzugsweise von einer Blattfederzunge gebildet
werden, die in der NZhe der Anlenkstelle des
zweiarmigen Hebels am Ausstellarm sitzt, und zwar
derart, daB sie auf den dem Rahmen zugewende-
ten Hebelarm des Stlitzhebels einwirkt.

Einem dauerhaft einwandfreien Zusammenwir-
ken der Sperrvorrichtung mit dem Fiiigel, dem
Ausstellarm und dem feststehenden Rahmen ist es
zutréglich, wenn nach der Erfindung gemédB Ans-
pruch 7 der fligelseitige Lagerbock flr den Aus-
stellarm aus einem - vorzugsweise rohrartig ge-
schiossenen - Strangprefprofil besteht, das in sei-
ner unteren Lingsseite sinen hinterschnitten profi-
lierten, sinseitig offenen Kanal enthdlt, in den sine
den Fiihrungsschlitz flir den zweiarmigen Hebel
der Sperwvorrichtung enthaitende Platie ein-
schiebbar ist. Dabei ist es ferner wichtig, daf
gemiB Anspruch 8 die den Flihrungsschiitz enthal-
tende Plaite im Kanal gegen Lingsverschiebung
festklemmbar ist.

Ein weiterbildendes Ausgestaltungsmerkmal
der Erfindung liegt dabei nach Anspruch 9 ferner
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darin, daB8 das den flligelseitigen Lagerbock flir den
Ausstellarm bildende StrangpreBprofil an seinem
einen Ende eine die rickseitige Profilwand durch-
dringende Ausklinkung aufweist, in dis ein im Quer-
schnitt U-fdrmiger Querschenkel mit seinem einen
Ende eingreift, der durch Vernietung oder Ver-
schraubung mit dem StangpreBprofii zu einem
Winkelstlck verbindbar ist.

Eine ein Axialdrucklager sowie zwei Radiailager
flir einen Lagerdorn des Ausstellarms enthaltende
Buchse ist gem3B Anspruch 10 in Querbohrungen
am Strangprefprofi eingesetzt, deren Achse
sowohl gegen die Flligelebene als auch parallel
dazu geneigt verlduft, derart, daB die Schwenke-
bene des Ausstellarms eine von der Horizontalen
abweichende Raumlags hat.

Nach Anspruch 11 hat es sich fur eine beson-
ders leichtgdngige Lagerung des Ausstellarms am
Flugel bewdhrt, wenn das Axialdrucklager zwischen
einer Schulter des Lagerdorns und einer Schulter
der Buchse liegt, wihrend je ein Radiallager am
unteren und am oberen Ende zwischen der Buchse
und dem Lagerdorn eingebaut ist.

Zur Verbesserung der Stiitzanlage des Lager-
bocks an der raumseitigen Stirnfliche des Fllgels
hat es sich schlieflich auch noch bewéhrt, wenn
erfindungsgem#B nach Anspruch 12 auf der Ober-
seite des Strangprefprofils ein Hakensteg ausge-
formt ist, dessen freier Hakenschenkel mit der AuB-
enflidche der Riickwand des Strangprefprofils bin-
dig abschliest.

An einem in der Zsichnung dargesteliten Aus-
fiihrungsbeispiel wird der Gegenstand der Erfin-
dung nachfolgend ausflihrlich erldutert. Es zeigen
bzw. zeigt die

Fig. 1 und 2 in Stirnansicht und Seitenan-
sicht eine parallelabstellbare Kippschiebetiir bei
SchiieBstellung des Fiiigels,

Fig. 3 und 4 in Stirnansicht und Seitenan-
sicht die parallelabstellbare Kippschiebetlr bei in
Kippstellung gedffnetem Flligel,

Fig. 5 und 6 in Stirnansicht und Seitenan-
sicht die parallelabstellbare Kippschiebetlir bei
parallelabgestelitem und horizontal in Offnungsstel-
lung geschobenem Flligel,

Fig. 7 den in den Fig. 1 bis 4 im Bereich VI
eingebauten Beschlag in gréferem MaBstab und in
Ansicht von vorne,

Fig. 8 den Beschlag nach Fig. 7 in Pfeiirich-
tung VIII gesehen,

Fig. 9 eine der Fig. 8 entsprechendende
Darstellung des Beschlages, jedoch in seiner den
Fig. 5 und 6 entsprechenden Funktionsstellung,

Fig. 10 einen Schnitt entlang der Linie X - X
in Fig. 7,

Fig. 11 einen Schnitt entlang der Linie X! - XI
in Fig. 7,
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Fig. 12 einen Schnitt entlang der Linie Xii -
Xiin Fig. 7 und

Fig. 13 einen Schnitt entlang der Linie XIIi -
Xt in Fig. 7.

In den Fig. 1 bis 6 der Zeichnung ist eine
Balkon- bzw. Terrassentiir dargestelit, die in einem
feststehenden Rahmen 1 einen ortsfest montierten
Fltigel 2 bzw. ein festes TuUrfeld 2 aufweist und die
darUberhinaus mit einem beweglichen Fliigel 3
ausgestattet ist.

Der bewegliche Fliigel 3 kann dabei relativ
zum feststehenden Rahmen 1 und zum fest mo-
ntierten Fliigel bzw. Tlrfeld 2 aus der in den Fig. 1
und 2 angedeuteten Schlieflage entweder in Kip-
pSffnungsstellung gebracht werden, wie das die
Fig. 3 und 4 erkennen lassen. Er 148t sich ge-
gentiber dem feststehenden Rahmen 1 und dem
ortsfest montierten Fligel bzw. festen Tirfeld 2
aber auch in eine parallelabgestelite Lage bringen
und dann aus dem Bereich der Durchgangs6ffnung
4 des feststehenden Rahmens 1 in Horizontalrich-
tung vor den fest eingebauten Flige! bzw. das
feste Tlrfeld 2 verschieben, wie das in den Fig. 5
und 6 dargestellt ist.

Um diese drei Stellungen des Fligels 3 relativ
zum feststehenden Rahmen 1 sowie zum fest mo-
ntierten Fliige! bzw. zum festen Tlrfeld 2 zur er-
mdglichen wird zwischen dem Fligel 3 und dem
feststehenden Rahmen 1 eine besondere Be-
schlaganordnung, ndmlich ein sogenannter Kipp-
Paralleiabstell-Schiebebeschiag, vorgesehen, von
der bzw. dem in den Fig. 1 bis 6 der Einfachheit
halber nur die Bedienungshandhabe 5 am Filigel 3
sowie die obere Ausstellvorrichtung 6 und die
untere Aussteilvorrichtung 7 zwischen Flige! 3 und
feststehendem Rahmen 1 zu sehen sind.

Von der Kinematik her kénnen die obere Aus-
stellvorrichtung 6 und die untere Ausstellvorrich-
tung 7 dhnlich ausgelegt sein. Der -Grundaufbau
der oberen Ausstellvorrichtung 8 kann jedoch auch
von solchen Bauarten abgeleitet werden, wie sie flr
Fenster oder Turen mit Kipp- oder Drehkippfilige!
zum Einsatz gelangen und zum Stand der Technik
gehdren. Es muB lediglich daflir gesorgt sein, daf
die rahmenseitigen Anlenkstellen dieser Ausstell-
vorrichtungen in eine horizontale Schiebefihrung 8
am oberen Querholm des feststehenden Rahmens
1 stindig eingreifen und eine synchrone Bewegung
ihrer Ausstellarme gesichert ist.

Die untere Ausstellvorrichtung 7 mu8 in jedem
Falle so ausgelegt sein, daf sie das Gewicht des
beweglichen Fligels 3 sicher trégt, wihrend sie
mit einer Laufschiene 9 am unteren Querholm des
feststehenden Rahmens 1 zusammenwirkt.

im vorliegenden Falle kommt es hauptséchlich
auf Ausbildung und Wirkungsweise der unteren
Austeltvorrichtung 7 an, deren funktionswesentliche
Ausgestaltung in den Fig. 7 bis 13 zu sehen ist.
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Die Ausstellvorrichtung 7 weist mindestens
zwei baugleiche Aussteliarme 10 auf, von denen
jedoch in den Fig. 7 bis 9 der Einfachheit halber
nur einer dargestellt ist.

Jeder Ausstelfarm 10 ist um einen im wesentli-
chen vertikalen Achsbolzen 11 verschwenkbar an
einem Laufwagen 12 angelenkt.

Jeder Laufwagen 12 ist dabei mit zwei um im
wesentlichen horizontale Achsen frei drehbar gela-
gerten Laufrollen 13 ausgestaitet, mittels denen er
sich auf der Laufschiene 9 des feststehenden Rah-
mens 1 parallel zu dessen Ebene verfahrbar ab-
stltzt.

Jeder Ausstellarm 10 trégt an seinem anderen
Ende einen Lagerdorn 14, der lediglich schwenkbar
in einen am Fliigel, 3 befestigten Lagerbock 15
gingreift, wie das besonders deutlich. aus den Fig.
7 und 10 ersichtlich ist. -

Die die Ausstellarme 10 tragenden Laufwagen
12 stehen miteinander Uber eine Kupplungsstange
16 in fester Verbindung, die in den Fig. 7 bis 9
jeweils nur teilwsise dargestellt ist. Mit Hiife der
Kupplungsstange 16 werden die Achsbolzen 11
bzw. die sie tragenden Laufwagen 12 der Ausstell-
vorrichtung 7 stindig in einem konstanten Abstand
zueinander gehalten.

Auch die Lagerdorne 14 der beiden Ausstel-
larme 10 éreifen mit konstantem Abstand zueinan-
der am Fliigel 3, ndmlich in den daran starr befe-
stigten LagerbGcken 15 an, dergestalt, daB der
Fliigel 3, die Laufwagen 12 mit der Kupplungs-
stange 16 sowie die beiden Ausstellarme 10 mitei-
nander ein Lenkerparalielogramm bilden. Mit Hilfe
dieses Lenkerparallelogramms I84t sich der Fligel
3 quer zu seiner eigenen Ebene und auch quer zur
Ebene des feststehenden Rahmens 1 zwischen der
in Fig. 8 gezeigten Schiieflage und der aus Fig. 9
ersichtlichen Parailelabstellage verstellen.

Wihrend bei der der Fig. 8 entsprechenden
Einsteliung der Ausstellvorrichtung 7 eine Bewe-
gung des Fligels 3 aus der den Fig. 1 und 2
entsprechenden SchiieBlage in die aus den Fig. 3
und 4 ersichtliche Kipp&ffnungsstellung mdglich
ist, kann der Fiiigel 3 in der Parallelabstellage der
Ausstellvorrichtung 7 nach Fig. 9 horizontal in die
aus den Fig. 5 und 6 ersichtliche Offnungssteliung
geschoben werden.

Damit der Filigel 3 relativ zum feststehenden
Rahmen 1 wihrend seiner Horizontalverschiebung
stdndig sicher in der Parallelabstellage gegentber
dem feststehenden Rahmen 1 verbleibt, ist es not-
wendig, die Parallelabstellage zumindest der Aus-
stellarme 10 der unteren Ausstallvorrichtung 7 ge-
geniber dem feststehenden Rahmen 1 bzw. den
auf dessen Laufschiene 9 geflhrten Laufwagen 12
durch eine besondere Sperrvorrichtung 17 zu
blockieren, die besonders deutlich in den Fig. 8
und 9 zu sehen ist. Andererseits muB durch Auslé-
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sen der Sperrvorrichtung 17 die Blockierung der
Parallelabsteilage fir die Ausstellarme 10 jedoch
aufgehoben werden, sobald der Filigel 3 seine
Schiebe-Schliefendstellung erreicht, damit er aus
der Parallelabstellage nach Fig. ¢ in die Schlief-
lage gegeniiber dem feststehenden Rahmen 1
gelangen kann, wie sie in Fig. 8 angedeutet ist.

Der Einfachheit haiber wird eine Sperrvorrich-
tung 17 lediglich zwischen dem schliefiseitigen
unteren Ausstellarm 10 und dem Fllgel 3 sowie
dem feststehenden Rahmen 1 vorgesehen, obwohl
es durchaus mdglich wére, im Bereich beider Aus-
stellarme 10 zwischen Filigel 3 und feststehendem
Rahmen 1 eine solche Sperrvorrichtung 17 vorzu-
sehen. Aufgrund des zwangsweisen Zusammenwir-
kens beider Ausstellarme 10 nach Art eines Len-
kerparallelogramms reicht es jedoch véllig aus, die
auslBsbare Sperrvorrichtung 17 nur im Bereich des
schliefseitigen Ausstellarms 10 zwischen dem FlU-
gel 3 und dem feststehenden Rahmen 1 vorzuse-
hen.

Die Sperrvorrichtung 17 weist einen Stltzhebel
18 auf, der um einen Lagerzapfen 19 ausschiieflich
schwenkbeweglich am Ausstellarm 10 angelenkt
ist, und zwar etwa im Mittelbereich zwischen dem
Achsbolzen 11 am Laufwagen 12 und dem Lager-
dorn 14 am Lagerbock 15.

Der Stlitzhebel 18 ist dabei als zweiarmiger
Hebel mit einem dem feststehenden Rahmen 1
zugewendeten Hebelarm 18a und einem dem FIU-
gel 3 zugewendeten Hebelarm 18b ausgelegt.

Am Ende des dem Fliigel zugewendeten Hebe-
larms 18b trégt der Stiitzhebel 18 einen Fihrungs-
zapfen 20, der schwenkverschieblich in einen am
Filigel 3. und zwar im Lagerbock 15 befindlichen.
Fuhrungsschiitz 21 eingreift. Auch der dem festste- )
henden Rahmen 1 zugewendete Hebelarm 18a des
Stiitzhebeis 18 ist mit einem Zapfen 22 als Steue-
ransatz versehen, der dem ortsfesten Widerlager
23 am feststehenden Rahmen 1 bzw. auf der Lauf-
schiene 9 zugeordnet ist.

Das rahmenseitige Widerlager 23 Hat dabei
eine Einlauféfinung 24 fir den als Steueransatz
dienenden Zapfen 22 des Stlitzhebels 18, an die
sich ein in Schiebe-Schiiefrichtung des Fliigels 3
gegen den feststehenden Rahmen 1 hin abgeknick-
ter Kurvenschlitz 25 anschlieft, wie das aus den
Fig. 8 und 9 hervorgeht.

Der am Fitigel 3 bzw. am Lagerbock 15 befind-
liche Fiihrungsschlitz 21 ist an seinem der Paralle-
labstellage (Fig. 9) des Fllgels 3 zugeordneten
Ende mit einer Rastaufnahme 26 fiir den Fiithrungs-
zapfen 20 am Hebelarm 18b des Stiitzhebels 18
versehen, welche einen gegen den feststehenden
Rahmen 1 bzw. zum Laufwagen 12 hin abgeknick-
ten Verlauf hat und Uber Leitbogen 27 an den
Flhrungsschliitz 21 anschlieft.

Die Flanke 28 der Rastaufnahme 26 verlduft
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unter einem - spitzen - Winkel von weniger ais 90"
zur Ldngsrichtung des Flhrungsschlitzes 21, wie
das deutlich den Fig. 8 und 8 entnommen werden
kann. Der der Flanke 28 gegeniiberliegende Be-
reich der Rastaufnahme 26 ist als Erweiterung 29
ausgeflhrt, so daB der Fihrungszapfen 20 in die
Rastaufnahme 26 mit radialem Spiel in Richtung
der Erweiterung 29 eingreifen kann.

Das der Schlieflage des Fligels 3 zugeordnete
Ende des Lingsschliitzes 21 im Lagerbock 15 weist
eine stumpfwinkiige Abknickung 30 auf, die dem
feststehenden Rahmen 1 bzw. dem Laufwagen 12
zugewendet ist.

Bei in Schiieflage am feststehendem Rahmen
1 anliegendem Fligel 3 befindet sich der Fih-
rungszapfen 20 des Stitzhebels 18 im Bereich der
stumpfwinkligen Abknickung 30 des Fihrungs-

schlitzes 21, wahrend zugleich der Zapfen 22 des-

selben im Bereich des dem feststehenden Rahmen
1 zugewendeten Endes des Kurvenschlitzes 25 am
rahmenseitigen Widerlager 23 gelegen ist, wie das
der Fig. 8 entnommen werden kann.

Die Lingenverhditnisse einerseits des Ausstel-
larmes 10 zwischen seinem Achsbolzen 11 und
seinem Lagerdorn 14 und dem dazwischen gelege-
nen Lagerzapfen 19 fiir den Stlitzhebel 18 sowie
andererseits des Stlitzhebels 18 zwischen dem
Fihrungszapfen 20, dem Zapfen 22 und dem
Lagerzapfen 19 sind so gewahit, da8 bei der Paral-
lelabsteilbewegung des Fligels 3 aus der Stellung
nach Fig. 8 in die Stellung nach Fig. 9 eine ganz
bestimmte Zwangsbewegung des Stlitzhebels 18
ausgesteuert wird, wihrend sich der Fihrungszap-
fen 20 seines Hebelarms 18b innerhalb des flligel-
seitigen  Flihrungsschlitzes 21 I&ngsverlagert.
Solange der Fihrungszapfen 20 die Leitbogen 27
vor der Rastaufnahme 26 noch nicht erreicht hat,
wird n3mlich der Stlitzhebel 18 bei seiner Spreiz-
bewegung relativ zum Ausstellarm 10 so gefiibrt,
daB der Zapfen 22 seines Hebelarms 18a praktisch
immer in der N3he des dem feststehenden Rah-
men 1 zugewendeten Endes des Kurvenschiitzes
25 im rahmenseitigen Widerlager 23 verbleibt.
Wihrend dessen ist also der Fligel 3 durch den
~ Stiitzhebel 18 so relativ zum feststehenden Rah-
men 1 fixiert, da8 er gegen eine Horizontalver-
schiebung aus dem Bereich der Durchgangséff-
nung 4 desselben festgehalten wird.

Erst wenn der Fihrungszapfen 20 im
Flhrungsschlitz 21 auf die der Rastaufnahme 26
vorgelagerten Leitbogen 27 trifft, wird der Stiitzhe-
bel 18 um den Lagerzapfen 19 am Ausstellarm 10
allmahlich so verschwenkt, daB der Zapfen 22 sei-
nes Hebelarms 18a in den Bereich der Einlauf&ff-
nung 24 des rahmenseitigen Widerlagers 23
gelangt und sich damit vom rahmenseitigen Wider-
lager 23 I&sen kann. In diesem Augenblick ist aber
bereits der Fiihrungszapfen 20 in die Rastaut-
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nahme 26 eingelaufen, und stellt sich vor dessen
spitzwinklig zur Flligelebene verlaufende Flanke 28.
Damit gelangt die Sperrvorrichtung 17 in Form-
schluBeingriff und stiitzt den Ausstellarm 10 am
Fligel 3 bzw. an dessen Lagerbock 15 gegen
Zurlickdrehen um seinen Lagerdorn 14 ab.

Die Parallelabsteliage des Fliigels 3 relativ zum
feststehenden Rahmen 1 bzw. zu den auf dessen
Laufschiene 9 verfahrbaren Laufwagen 12 ist damit
dauerhaft wirksam blockiert.

Funktionell hat es sich besonders bewihrt,
wenn die Flanke 28 der Rastaufnahme 26 einen
Verlauf hat, der sich mit dem Schwenkbogen des
Flhrungszapfens 20 um den Lagerzapfen 19 am
Ausstellarm 10 deckt, wenn der Ausstellarm 10
relativ zum Filigel 3 die der Parallelabstellage ents-
prechende Winkelistellung um den Lagerdorn 14
einnimmt. '

Es hat sich zur Erhdhung der Funktionssicher-
heit flr die Sperrvorrichtung 17 weitsrhin bewdéhrt,
wenn der Stiitzhebel 18 gegen den Ausstellarm 10
durch ein Federelement, beispielsweise eine Blatt-
feder 31 abgestiitzt wird, und zwar in solcher Wei-
se, daB ein Anschlag 32 am Hebelarm 18a des
Stiitzhebels 18 etwa zu einem Zeitpunkt auf die
Blattfeder 31 trifft, in welchem der Flihrungszapfen
20 des Hebelarms 18b die Leitbogen 27 des
Flhrungsschlitzes 21 erreicht hat. Die Blattfeder 31
kann dadurch dem Stlitzhebe! 18 einen Bewegun-
gsimpuls vermitteln, der den Flihrungsboizen 20
des Hebelarms 18b in die Rastaufnahme 26 driickt
und damit die Sperrvorrichtung 17 im Sperrsinne
betatigt.

Damit der Flligel 3 relativ zum feststehenden
Rahmen 1 mit seinem unteren Querholm nicht in
Parallelabstellage gelangen kann, wenn er in Kipp-
stellung gedfinet werden soll, sind zwischen dem
unteren waagerechten Holm von Filigel 3 und fest-
stehendem Rahmen 1 besondere Riedelvorrichtun-
gen des Kipp-Parallelabstell-Schiebebeschlages
vorgesehen, welche so ineinander greifen, dafB sie
die Abhebebewegung des Filigels 3 quer zu seiner
Ebene gegeniiber dem feststehenden Rahmen 1
auf das lediglich fiir die Kippbewegung notwendige
MinimaimaB einschridnken. Diese Riegelvorrichtun-
gen kdnnen dabei eine Ausbildung erhalten, wie
sie bei Kippverriegelungen fiir Drehkippfenster und
-tliren Ublich ist.

Besonders den Fig. 7, 10 und 13 der Zeich-
nung kann entnommen werden, daB die fligelseiti-
gen Lagerbdcke 15 fiir die Aussteflarme 10 aus
einem rohrartigen Strangprefprofil gefertigt werden
kénnen, das einen im wesentiichen polygonf&rmi-
gen, insbesondere rechteckigen oder quadrati-
schen, Querschnitt aufweist.

Vorteilhaft 148t sich dieses Strangprefprofil aus
Leichtmetall fertigen. An seiner unteren Lingsseite
weist dabei der Lagerbock 15 einen hinterschnitten




11 EP 0 297 202 At 12

profilierten, einseitig offenen Kanal 33 auf, in den
sich eine Platte 34 einschieben 144t die den
Fuhrungsschlitz 21 mit der Abknickung 30, den
Leitbogen 27 under der Rastaufnahme 26 enthilt.
Die Platte 34 kann dabei innerhalb des hinter-
schnittenen Kanals 33 in einer vorbestimmten Lage
festgeklemmt werden, beispielsweise dadurch, daf
vor den Endkanten derselben jeweils die Hinter-
schneidungsbereiche mit Einpressungen 35 verse-
hen werden. Im Einbaubereich der Platte 34 kann
dabei das den Lagerbock 15 bildende StrangpreB-
profil mit einer Ausnehmung, beispisisweise einer
Ausfrésung 36, versshen werden, die einen geni-
gend tiefen Eingriff des Filhrungszapfens 20 in den
Flihrungsschlitz 21 zuldgt, wie das die Fig. 7 erken-
nen 146t

Denkbar ist es auch, die Platte 34 durch
Schrauben oder Stifte gegen Verschiebung festzu-
legen, die in Lcher der Platte 34 eingreifen und
sich gegen die Rénder der Ausfridsung 36 abstit-
zen. ’

An seinem einen Ende kann das den Lager-
bock 15 bildende Strangprefprofil eine die riicksei-
tige Profilwand durchdringende Ausklinkung 37 er-
halten, in die ein im Querschnitt U-fGrmiger Quer-
schenkel 38 mit seinem einen Ende eingrsift, wobei
er durch Vernietung 39 oder durch Verschraubung
mit dem Lagerbock 15 zu einem Winkelstlick 40
verbunden wird, das sich auf der raumseitigen
Stirnfldche des Flligels 3, beispielsweise mittels
Schrauben, befestigen 148t. Randstege 41, die an
das den Lagerbock 15 bildende StrangpreBprofil
einstlickig angeformt sind, untergreifen als Stitzau-
flagen und Ausrichtelemente die Uberschiags-Um-
fangsfldchen des Filigels 3, wie das die Fig. 10
und 13 andsuten.

Auch der im Querschnitt U-fSrmige Quer-
schenkel 38 kann aus einem Strangprefprofil gefer-
tigt werden.

In Bohrungen 42, weiche sowoh! die untere
Querwand als auch die obere Querwand des als
Lagerbock 15 benutzten Strangprefprofils durch-
setzen, ist eine Buchse 43 eingesetzt und durch
eine Klemmschraube 44 zusétzlich lagenfixiert. Die
Langsachse dieser Buchse 43 hat dabei innerhalb
des Lagerbockes 15 einen Neigungslage ge-
genliber der Flligelebene, wie das Fig. 10 deutlich
erkennen 145t

Die Lidngsachse der Buchse 43 liegt an ihrem
oberen Ende mit geringerem Abstand von der Fli-
gelebene als an ihrem unteren Ende.

Aus Fig. 7 geht darUberhinaus hervor, da die
Buchse 43 auch in Richtung parallel zur Fliigele-
bene mit einer geringflgigen Neigungslage im
Lagerblock 15 sitzt. In diesem Falle liegt dabei das
untere Ende der Buchse 43 der benachbarten Fli-
gelecke etwas néher als ihr oberes Ende.

Der drehfest mit dem Ausstellarm 10 verbun-
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dene Lagerdorn 14 ragt von unten her in die
Buchse 43 hinein, wobei zwischen einer Stiitz-
schulter 45 der Buchse 43 und einer ihr ge-
genlberliegenden Stlitzschulter 46 des Lagerdorns
14 ein Axialdrucklager 47 eingebaut ist. Zwischen
dem oberen Ende der Buchse 43 und dem Lager-
dorn 14 ist ein Radialilager 48 angeordnet und ein
ahnliches Radiallager 49 befindet sich auch zwi-
schen dem unteren Ende der Buchse 43 und dem
Lagerdorn 14.

Wihrend das Axialdrucklager 47 von einem
Kugellager gebildet wird, hat es sich als zweckmi-
Big erwiesen, die Radiallage 48 und 49 als Nadei-
blichsen vorzusehen.

Auf der Oberseite des den Lagerbock 15 bil-
denden Strangprefprofils ist noch einstlickig ein
Hakensteg 50 ausgeformt, dessen freier Haken-
schenkel 51 mit der AuBenfliche der Rickwand
des StrangpreBprofils blindig abschlieBt und sich
daher zusitzlich gegen die raumseitige Stirnfliche
des Fliigeis 3 abstiitzt. im Bereich des Hakenste-
ges 50 sind Senkl§cher 52 vorgesehen, weiche die
Befestigungsschrauben flir den Lagerbock 15 auf-
nehmen kdnnen. Annliche SenkiGcher 53 befinden
sich auch im oberen Ende des Querschenkels 38.
so daB auch dieser durch Befestigungsschrauben
mit dem Fllige! 3 verbunden werden kann.

Abschiiefiend sei noch erwihnt, daf die Quer-
schnittshéhe des U-f8rmig profilierten Quer-
schenkels 38 relativ gering ist. vorzugsweise die
Querschnittshéhe des Hakensteges 50 etwa um
dessen Wanddicke unterschreitet.

~

Anspriiche

1. Ausstellvorrichtung (6,7) flr einen zumindest
parallelabstellbaren und in dieser Lage horizontal
verschiebbaren Flligel (3) eines Fenster, giner Tir
od. dgl. mit unteren Ausstellarmen (10) und oberen
Ausstellarmen, bei welcher zumindest deg oder die
unteren Ausstellarme (10) einerseits am unteren
Fligelguerholm und andererseits an einem baw. je
einem Laufwagen (12) jeweils drehbar gelagert sind
(14, 11), mit einer auslSsbaren Sperrvorrichtung
(17) fir wenigestens den oder die in Parailslabste!-
lage (Fig. 9) befindlichen unteren Aussteliarme
(10), die aus einem im Bereich des oder der Lauf-
wagen (12) sinerseits am Ausstellarm (10) angrei-
fenden Stilitzhebel (18) besteht, weicher andersr-
seits Uber einen Steueransatz (Zapfen 22) mit sin-
em am feststehenden Rahmen (1) sitzenden Wi-
derlager (23) durch die Schiebebewegung des Flii-
gels (3) in und aufer Wirkverbindung bringbar ist,
dadurch gekennzeichnet,
daf der Stitzhebel (19) ein am Aysstellarm (10) im
Bereich zwischen der Anlenkstelle (11) am Laufwa-
gen (12) und der Anlenkstelle (14, 15) am Filgel
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(3) ausschlieBlich schwenkbar angelenkter (19),
zweiarmiger (18a, 18b) Hebel (18) ist, der mit ein-
em am Ende des dem Flligel (3) zugeordneten
Hebelarms (18b) sitzenden Fihrungszapfen (20) -
schwenkverschieblich in einen am Filigel (3) be-
findlichen (15) Flihrungsschlitz (21) eingreift, wel-
cher an seinem der Parallelab steilage (Fig. 9) des
Fllgels (3) zugeordneten Ende mit einer Rastauf-
nahme (26) fUr den Flhrungszapfen (20) versehen
ist, wdhrend am Ende des dem Laufwagen (12)
zugewendeten Hebelarms (18a) der Steueransatz
(22) vorgesehen ist, welcher durch die Schiebe-
SchiieBendbewegung des Fligels (3) mit dem am
feststehenden Rahmen (1) sitzenden Widerlager
(23) in Wirkverbindung bringbar (24, 25) sowie mit
diesem relativ zum Laufwagen durch den fligeisei-
tigen Fihrungsschiitz (21) in Sperremgnffslage
fixierbar ist (20. 30; Fig. 8)

2.Ausstellvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daf die fligelseitige Rastaufnahme (26) des
Fihrungsschlitzes (21) eine zum Laufwagen (12)
bzw. zum feststehenden Rahmen (1) hin - spitzwin-
klig - abgeknickte Lage aufweist (Fig. 8 und 9).

3. Ausstellvorrichtung nach einem der Ans-
priiche 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet,
daf das rahmenseitige Widerlager (23) sine Einlau-
féftnung (24) fir den Steueransatz (22) aufweist, an
die sich ein in Schiebe-Schliefrichtung des Flligels
(3) gegen den feststehenden Rahmen (1) hin ge-
krimmter Kurvenschlitz (25) anschlieft (Fig. 8 und
9).

4. Ausstellvorrichtung nach einem der Ans-
priiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,
daf der Fligel (3) an seinem den Laufwagen (12)
benachbarten Holm relativ zum feststehenden Rah-
men (1) gegen Abhebebewegung quer zu seiner
Ebene durch Kipp-Riegelvorrichtungen des Kipp-
Parallelabstell-Schiebebeschlages festlegbar ist.

5. Ausstellvorrichtung nach einem der Ans-
priiche 1 bis 4, '
dadurch gekennzeichnet,
daB der zwei Hebelarme (18a, 18b) aufweisende
Stitzhebel (18) gegen den Ausstellarm (10) durch
ein Federelement (31) zumindest in der Parallelab-
stelllage (Fig. 9) abgestiitzt ist (32).

6. Ausstellvorrichtung nach einem der Ans-
priiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,
daf das Federelement eine Blattfederzunge (31)
ist, die in der Nihe der Anlenkstelle (19) des
Stitzhebeis (18, 18a, 18b) am Ausstellarm (10)
sitzt (Fig. 9).
. 7. Ausstellvorrichtung nach einem der Ans-

priiche 1 bis 6, ,

dadurch gekennzeichnet,
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daB der fligelseitige Lagerbock (15) fir den Aus-
stellarm (10) und die Rastvorrichtung (17) aus ein-
em - vorzugsweise rohrartigen -Strangprefprofil be-
steht, das in seiner unteren Lingsseite einen
hinterschnitten profilierten, einseitig offenen Kanal
{33) enthdlt, in den eine den Fihrungsschlitz (21)
fir den Stiitzhebel (18, 18a, 18b) enthaltende Platte
(34) einschiebbar ist.

8. Ausstellvorrichtung nach einem der Ans-
priiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet,
daB die den Fiihrungsschlitz (21) enthaltende Platte
(34) im Kanal (33) gegen Lingsverschiebung fest-
klemmbar ist (35).

9. Ausstellvorrichtung nach einem der Ans-
priche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet,
daB das den flugelseitigen Lagerbock (15) fUr den
Ausstellarm (10) und die Rastvorrichtung (17) bii-
dende StrangpreBprofil an seinem einen Ende eine
die rickseitige Profilwand durchdringende Ausklin-
kung (37) aufweist, in die ein im Querschnitt U-
frmiger Querschenkel {38) mit seinem einen Ende
eingreift, der durch Vernietung (39) oder Ver-
schraubung mit dem Strangprefiprofil zu einem
Winkelstlick (40) verbindbar ist {Fig. 7 und 13).

10. Ausstellvorrichtung nach einem der Ans-
priiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet,
daB eine ein Axialdrucklager {47) sowie zwei
Radiallager (48 und 49) fiir einen Lagerdorn (14)
des Ausstellarmes (10) enthaltende Buchse (43) in
Querbohrungen (42) am Lagerbock (15) bzw.
StrangpreBprofil eingesetzt ist, deren Achse sowehl
gegen die Fligelebene als auch parallel dazu
geneigt verlduft (Fig. 10 und 7).

11. Ausstellvorrichtung nach einem der Ans-
priiche 1 bis 10, :
dadurch gekennzeichnet,
dafl das Axialdrucklager (47) zwischen einer Schul-
ter (46) des Lagerdorns  (14) und einer Schulter
(45) der Buchse (43) liegt, wdhrend je ein Radialla-
ger {49 und 48) am unteren und am oberen Ende
zwischen der Buchse (43) und dem Lagerdorn (14
eingebaut ist (Fig. 10).

12. Ausstellvorrichtung nach einem der Ans-
priiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet,
daf auf der Oberseite des Lagerbocks (15) bzw.
Strangprefprofils ein Hakensteg (50) ausgeformt
ist, dessen freier Hakenschenkel (51) mit der Auj-
enfliche der Riickwand des Strangprefprofils blin-
dig abschlieft (Fig. 10).
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