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) Bodenwalze.

@ Bodenwalze, insbesondere Nachlaufwalze hinter
einer Bodenbearbeitungsmaschine und/oder Fahr-
werk einer Drillmaschine, mit nebeneinander auf ein-
em Traggerlst drehbar angeordneten Gummireifen,
wobei im Inneren der Gummireifen zwischen dem
Traggerlist und dem Bereich der Lauffliche des
Reifens ein oder mehrere Stltzkdrper zum Abstit-
zen der Lauffliche angeordnet sind, wobei diese
Stiitzk&rper einen kleineren Durchmesser im Ver-
gleich zu dem inneren Laufflichendurchmesser auf-
weist, wobei die Innenfliche der Lauffldche des Rei-
fens beim Abrollen auf dem Boden auf den Stltzk&r-
pern sich abstltzt und/oder zur Anlage kommt. Um
die Lebensdauer und Funktionsfdhigkeit der gat-
tungsgemé&fen Bodenwalze wesentlich zu verbes-
sern, ist vorgesehen, daB sich im Reifeninneren ein
Schmiermittel (27) zur Verringerung der Reibung
zwischen StlitzkSrper (16) und Innenfidche (28) der
Lauffiiche (29) des Reifens (39) befindet.
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Bodenwalze

Die Erfindung betrifft eine Bodenwalze gemis
des Oberbegriffes des Patentanspruches 1.

Eine derartige Bodenwalze ist durch den Pro-
spekt "AMAZONE-DRILL-STAR die Reifenpacker-
Drillmaschine” bekannt. Diese Bodenwalze hat sich
bereits in der Praxis bewdhrt.

Aufgrund der unterschiedlichen Durchmesser
von den Stlitzkdrpern, die innerhaib der Reifen
angeordnet sind, und der Innenfliche der Lauf-
fliche des Reifens fritt eine Relativbewegung zwi-
schen den Stiitzk&rpern und der Innenflache der
Lauffliche des Reifens auf. Hierdurch besteht die
Gefahr, daB die Lauffliche des Reifens von innen
her verschieifit und durchscheuert.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die
Lebensdauer und Funktionsféhigkeit der gattungs-
gemifBen Bodenwalze wesentlich zu verbessern.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeméB dadurch
gel6st, daB sich im Reifeninneren der Reifen der
Bodenwalze ein Schmiermittel zur Verringerung der
Reibung zwischen Stlitzkdrper und Innenfldche der
Laufflfdiche des Reifens befindet. Infolge dieser
MaBnahme wird die Reibung zwischen Stiitzkdrper
und Innenfliche der Lauffliche erheblich reduziert.
Es tritt an der Innenfliche der Lauffliche des Rei-
fens kein nennenswerter Verschlei mehr auf bzw.
nur noch ein derart geringer VerschleiB, der in der
Praxis in Kauf genommen werden kann. Die Le-
bensdauer oder Reifen wird erheblich erhdht.

In einer Ausflihrungsform ist vorgesehen, daB
als Schmiermittel ein in der Reifenbranche verwen-
detes Mittel, wie beispielsweise "Talkum" verwen-
det wird. Weiterhin ist in einer anderen Ausfiih-
rungsform der Erfindung vorgesehen, daB als
Schmiermittel "Schmierseife” verwendet wird. In
bevorzugter Weise ist vorgesehen, daB das
Schmiermittel ein Gemisch aus Schmierseife, Was-
ser und Frostschutz ist, wodurch sichergestellt ist,
daB auch noch bei Temperaturen unter 0° C gear-
beitet werden kann. Hierbei kann das Gemisch aus
50% Schmierseife, 25% Wasser und 25% Frost-
schutz mit Korrosionsschuiz bestehen.

Die Erfindung wird im folgenden anhand eines
Ausflihrungsbeispieles ndher erldutert. Hierbei zei-
gen

Fig. 1 eine Gerdtekombination mit einer er-
findungsgemapen Bodenwalze in der Seitenansicht,

Fig. 2 die Bodenwalze in der Ansicht tl-Il mit
aufgebauter Sdmaschine und

Fig. 3 die Bodenwalze in der Ansicht von
hinten ausschnittsweise und teilweise im Schnitt.

Die Fig. 1 zeigt eine landwirtschaftliche Gerite-
kombination, die aus der schleppergetriebenen
Bodenbearbeitungsmaschine 1 und der hinter der
Bodenbearbeitungsmaschine 1 {iber das Dreipunkt-

70

15

20

25

30

35

40

45

50

gestdnge 2 angeordneten Bodenwaize 3 mit der
aufgesattelten Drillmaschine 4 besteht. Die Boden-
walze 3 ist somit als Nachlaufwalze hinter der
Bodenbearbeitungsmaschine 1 und gleichzeitig als
Fahrwerk flir die Drillmaschine 4 ausgebildet. Die
Drilimaschine 4 weist die Sdschare 5, die in zwei
hintereinanderliegenden Querreihen ange- ordnet
sind auf. Von der Bodenwalze 3 aus werden Uber
den regelbaren Antrieb 6 die Dosierorgane 7 der
Drillmaschine 4 angetrieben. Die S&schare 5 wer-
den durch die Schardruckfedern 8 gegen den
Boden gedriickt.

Die Bodenwalze 3 besieht aus den nebenei-
nander angeordneten Gummireifen 9, die auf den
drehbar gelagerten Traggeriist 10 angeordnet sind.
Das Traggerlist 10 ist als Tragrohr ausgebildet,
welches lber die Lager 11 und die Lagerzapfen 12
an den seitlichen Tragarmen 13 und 14 drehbar
angeordnet ist, wobei der Tragarm 14 als Lagerge-
hduse flir den Antrieb 15 des Regelgeiriebes 6
ausgebildet ist.

Auf dem durchgehenden Tragrohr 10 sind die
Gummireifen 9 nebeneinander angeordnet. Das
Tragrohr 10 weist einen AuBendurchmesser auf,
der in etwa dem Innendurchmesser der Gummirei-
fen 9 entspricht. Somit sind also die Gummirgifen 9
sehr einfach auf dem Tragrohr 10 von der einen
Seite her aufzuschieben. An der einen Seite des
Tragrohres 10 ist ein Stirnring mittels einer als
Spannvorrichtung ausgebildeten Schraube anzuord-
nen. Auf der anderen Seite des Tragrohres 10 ist
eine Stirnwand an der Stirnfliche des Tragrohres
angeschweifit. Der AuBendurchmesser der Stirn-
wande ist gréfer als der AuBendurchmesser des
Tragrohres 10, so dafB der Uberstehende Ring der
Stirnwand als Anlagefiiche flir den Wulst der Rei-
fen dient.

In dem Innern der Gummireifen 9 sind jeweils
die beiden Abstiitzringe 16 in einem Abstand zuei-
nander angeordnet. Die Abstiitzringe 16 weisen
einen AuBendurchmesser auf, der kleiner ist als der
Innendurchmesser der Lauffliche der Gummireifen
9. Die beiden Abstiitzringe 16 sind durch drei Ab-
standshalter 17 miteinander verbunden und auf Ab-
stand zueinander angeordnet. In jedem Gummirei-
fen 9 sind zwei iber die Abstandshalter 17 mitei-
nander verbundene Abstltzringe 16 angeordnet.
Die Abstiitzringe 16 sind in einem Abstand zuei-
nander angeordnet, so dafi zwischen den Abstltz-
ringen 16 in deren radialen AuBenbereich sich der
freie umlaufende Freiraum 18 befindet. Die Ab-
stlitzringe sind dicht neben der innenwand 19 des
Reifens 9 angeordnet. Die Abstltzringe 16 beste-
hen aus den drei zusammengesetzien Teilen, die
nach der Montage innerhalb des Reifens miteinan-
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der verschweiBt werden. Die Abstiitzringe 16 wei-
sen auf ihrer AuBienseite 20 eine abgerundete Ab-
stitzfliche auf. Die Abstitzringe 16 bestehen aus
geformten Blechtsilen.

Der Abstand A zwischen den beiden innerhalb
des Gummireifens 9 angeordneten Abstlitzringen
16 ist derart groB, daB die mittlere Lauffldche 21
des Reifens 9 in den Freiraum 18 zwischen diesen
beiden Abstiitzringen 16 sich nach innen zumin-
dest etwas hineindriicken kann.

Hinter der Bodenwalze 3 sind die S&schare 5
derart angeordnet, daB jeweils sin S&schar 5 in
Verldngerung, entgegen der Fahririchtung gesehen,
eines Abstiitzringes 18, der im Inneren der Gummi-
reifen 9 angeordnet ist, sich befindet. Zwischen
den Reifen 9 sind jeweils die Zwischenstiicke 22
angeordnet. Durch Zwischenstlicke 22 und durch
die durch die Abstandshalter 17 auf Abstand gehal-
tenen Abstlitzringe 16 wird sichergestellt, daf die
Gummireifen 09 in einem ganz bestimmien und
fixierten Abstand zueinander auf dem Tragrohr 10
angeordnet sind. Dadurch, daB durch die beiden
AuBeren Stirnwidnde 23 und 24 die Gummireifen 9
tiber die Zwischenringse 22 gegeneinander gedrlickt
werden, wird sichergestellt, daB kein Erdreich in
das Innere der Gummireifen 9 eindringen kann, da
der Innenraum der Gummireifen durch das Ge-
geneinanderpressen der Gummireifen gegen die
Zwischenstlicke 22, die als Ringe ausgebildet sind,
abgedichtet wird.

Die Zwischenringe 22 weisen einen derartigen
Durchmesser und eine derartige GréBe auf, daf sie
in den Wuisteinschnitt 26 der Gummireifen 9 ein-
fassen und so eine sichere Befestigung und ein
sicheres Festklemmen der Gummireifen 9 auf dem
Tragrohr 10 in jedem Falle, selbst bei Kurvenfahr-
ten, gewdhrleisten. Damit das Festklemmen der
Gummireifen durch die Zwischenringe 22 und
durch die Abstlitzringe 16 noch besser gewdhrlei-
stet werden kann, ist der sich gegeniiber dem
Aufienwulst 26 auf der Innenssite befindende In-
nenwulist mit geeigneten Mitteln herausgeschnitten,
so daB sich auf der Innenseite des Reifens 8 ge-
genliber dem AuBenwulst 26 eine ebene Fliche
ergibt. Hierdurch wird ein sicheres Festklemmen
der Gummireifen 9, welche herkémmliche und ge-
brauchte PKW-Reifen in bevorzugter Weise sind,
erreicht.

In dem Reifeninneren befindet sich das
Schmiermittel 27 zur Verringerung der Reibung
zwischen den Stlitzkdrpern 16 und der Innenfldche
28 der Lauffliche 29 des Reifens 9. Dieses
Schmiermittel 27 ist ein Gemisch aus Schmierseife,
Wasser und Frostschutzmittel mit einem Korrosins-
schutzmittel. Dieses Gemisch besteht etwa aus
50% Schmierseife, 25% Wasser und 25% Frost-
schutzmittel mit Korrosionsschutzmittel. An Stelle
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dieses Gemisches kann jedoch auch ein in der
Reifenbranche {bliches Trockenschmiermittel, wie
beispielweise "Talkum", verwendet werden.

Anspriiche

1. Bodenwalze, insbesondere Nachlaufwalze
hinter einer Bodenbearbeitungsmaschine und/oder
Fahrwerk einer Drillmaschine, mit nebeneinander
auf einem TraggerUst drehbar angeordneten Gum-
mireifen, wobei im Inneren der Gummireifen zwi-
schen dem Traggerlst und dem Bereich der Lauf-
fliche des Reifens ein oder mehrere Stiitzkdrper
zum Abstiitzen der Lauffliche angeordnet sind,
wobei diese StiitzkSrper einen kleineren Durch-
messer im Vergleich zu dem inneren Lauffldchen-
durchmesser aufweist, wobei die Innenfldche der
Lauffliche des Reifens beim Abrollen auf dem
Boden auf den Stiitzkdrpern sich abstiitzt und/oder
zur Anlage kommt, dadurch gekennzeichnet, daB
sich im Reifeninneren ein Schmiermittel (27) zur
Verringerung der Reibung zwischen Stlitzkdrper
{16) und Innenfldche (28) der Lauffliche (29) des
Reifens (9) befindet.

2. Bodenwalze nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Schmiermittel "Talkum" ist.

3. Bodenwalze nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Schmiermittel Schmierseife
ist.

4, Bodenwalze nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Schmiermittel ein Gemisch
aus Schmierseife, Wasser und Frostschutz ist.

5. Bodenwalze nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Gemisch aus 50% Schmier-
seife, 25% Wasser und 25% Frostschutz mit Korris
bsschutzsteht.
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