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©) Kraftfahrzeug-Hebebiihne mit Tragarmen.

@ Eine Kraftfahrzeug-Hebeblihne ist mit Tragarmen
versehen, die einerseits paarweise mit ihren Befesti-
gungsenden an Hubwagen oder dgl. angebracht sind
und an den Hubseilen auf- und abverfahrbar sind. An
den freien Enden der Tragarme befinden sich dort
jeweils gegeniiber dem Tragarm h&henverstellbare
Aufnahmeteller, die an daflir vorgesehene Aufnah-
mepunkte von Fahrzeugen angreifen, wenn dieses
von der Hebeblihne hochgehoben werden soll.
Die Erfindung kennzeichnet sich nun dadurch, daf
wenigstens ein, vorzugsweise alle Aufnahmeteiler
= (50) Uber sine Hdhenverstelleinrichtung (8) mit dem
<Tragarm (T) verbunden ist, und daB diese HShenver-
stelleinrichtung einen in den Bereich des Hubwagens
. «g#(3) aus dem Bereich des Fahrzeuges hinausragen-
~ wmden Versteligriff (7) oder dgl. hat. Gegebenenfalls
kann der Verstellgriff zusammen mit einer zur
¢ Héhenverstell-Vorrichtung (5) flhrenden Welle (6)
N als Axial-Verstellvorrichtung flir einen mehrteiligen
oTragarm ausgebildet sein, wobei sich dann die Welle
(6) vorzugsweise in einer Flhrungslasche (8) axial
flihrbar lagert.
Eine Bedienungsperson kann somit vor allem auf
sinfache Weise und ohne unter das auf dem Boden

stehende Fahrzeug greifen zu missen, die Aufnah-
meteller bei bereits eingeschwenkten Tragarmen (T)
in eine geeignete Hdhenlage verstsllen.
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Kraftfahrzeug-Hebebiihne mit Tragarmen

Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeug-Hebe-
biihne entsprechend dem Oberbegriff von Ans-
pruch 1.

In Reparaturwerkstitten fiir Kraftfahrzeuge sind
Kraftfahrzeug-Hebeblihnen  (nachstehend  kurz:
"Hebebiihnen™), namentlich Zwei-S3ulen-Hebeblh-
nen mit schwenkbaren Tragarmen weitverbrei-
tet.Zum Anheben wird ein Kraftfahrzeug bet diesen
Hebebilihnen zwischen die beiden Hubs&ulen
gefahren, die Tragarme unter das Kraftfahrzeug od.
dgl. Fahrzeug geschwenkt und dieses mit an den
vorderen Enden der Tragarme angeordneten Auf-
nahmetellern angehoben. Diese sind gegeniiber
den Tragarmen h&henverstellbar angebracht, meist
mit Hilfe einer Gewindespindel, damit die Aufnah-
meteller den jeweiligen Fahrzeugverhdlinissen an-
gepaBt werden kénnen. Z. B. kdnnen die Tir-
schweller der Fahrzeuge niedriger als die eigentli-
chen Aufnahmepunkte der Fahrzeuge liegen, so
daB die Aufnahmeteller hdher stehen missen als
die Tragarme, damit sich das Fahrzeug nicht mit
seinen Tlrschwellern auf die Tragarme auflegt.

Die vorbekannten Hebeblhnen haben jedoch
noch etliche Nachteile. Wenn z. B. die Aufnahme-
teller nicht passend zur HGhenlage der sigentlichen
Aufnahmepunkte der Fahrzeuge eingestelit waren,
mufte der oder die entsprechenden Tragarme wie-
der aus dem Bereich des Kraftfahrzeuges
herausgeschwenkt werden, um die Aufnahmeteller,
z. B. liber ihre Gewindespindel in die passende
Héhe zu bringen. Dann konnten der oder die Tra-
garme mit nachjustierten Aufnahmetellern wieder
unter die zugehdrigen Aufnahmepunkie des Fahr-
zeuges zurlickgeschwenkt werden. Dieser Ubel-
stand ist seit langem bekannt und vergleichsweise
arbeitsaufwendig. Noch arbeitsaufwendiger und
miihsamer ist es, wenn die Aufnahmeteller an be-
reits unter das noch am Boden stehende Fahrzeug
eingeschwenkt und z. B. ein Mechaniker unter das
noch am Boden stehendes Fahrzeug herunterrei-
chen muB, um die HShenlage eines Aufnahmetel-
lers bei eingeschwenktem Tragarm nachzuverstel-
len.

Es besteht daher die Aufgabe, eine Hebeblihne
der eingangs erwdhnten Art zu schaffen, die ein
einfaches HOhenverstellen der Aufnahmeteller er-
mdglicht, vorzugsweise auch noch bei bereits
eingeschwenkten Tragarmen.

Die erfindungsgeméBe Ldsung dieser Aufgabe
besteht bei einer Hebeblihne der eingangs erwah-
nten Art insbesondere darin, daB der Aufnahmetel-
ler liber eine Hohenverstelleinrichtung mit dem
Tragarm verbunden ist, die einen in den Bereich
des Hubwagens hinausragenden Verstell-Griff, ein
Verstell-Rad od. dgl. hat. Eine solche Hdhenver-
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stelleinrichtung ist auch von auBerhalb des Fahr-
zeugbereiches leicht bedienbar. Insbesondere ist
est auch mdglich, bei Fahrzeugen, deren Tir-
schweller soweit heruntergezogen ist, daB die
Bodenfreiheit unter den Tlrschwellern geringer ist
als die H6he der Aufnahmepunkte, die schwenkba-
ren Tragarme bei in Tiefstellung befindiichen Auf-
nahmeteliern unter das Fahrzeug einzuschwenken
und bei passend eingeschwenkten Tragarmen von
auflerhalb des Fahrzeuges in bequemer Weise die
Aufnahmeteller passend zu den Aufnahmepunkten
fir die Fahrzeuge hochzustellen, wobei der Mecha-
niker od. dgl. Bedienungsperson nicht mehr unter
das Fahrzeug zu greifen braucht.

Weiterbildungen der Erfindung sind in den
Unteranspriichen aufgefiihrt. Eine besonders vor-
teilhafte Ausflihrung zeigt dabei Anspruch 2 auf.
Man kann demgemis durch unterschiedliche Dreh-
stellungen an einem Handrad, einem Handhebel
od. dgl. verschiedene HBhenstellungen des Aui-
nahmetellers schnell und bequem sinstellen.

Gewdhnlich bestehen die Tragarme aus meh-
reren Teilen, die axiai teleskopartig ineinander ver-
schiebbar sind, wodurch die auskragende Linge
jedes Tragarmes leicht verdndert werden kann.
Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfin-
dung, bei der die Hebebiihne z. B. teleskopartig
inginander verschiebbare, mehrteilige Tragarme
aufweist, ist es vorteilhaft, wenn die Bedienungs-
welle od. dgl. flr die HShenverstelleinrichtung des
zugehdrigen Aufnahmetellers gleichzeitig als Ver-
schiebestange flir eine Axialverschiebung des vor-
deren Tragarmstiickes ausgebildet ist.

Zusitzliche Weiterbildungen der Erfindung sind
noch in weiteren Unteranspriichen sowie in der Be-
schreibung erwdhnt. Nachstehend wird die Erfin-
dung an einem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel in
Verbindung mit der Zeichnung mit ihren erfin-
dungswesentlichen Einzelheiten noch n3her erldu-
tert. Es zeigen, zum Teil stdrker schematisiert und
in unterschiedlichen MaBstidben:

Fig. 1 eine perspektivische Teil-Darstellung
einer Kraftfahrzeug-Hebeblhne mit zwei Hubsdulen
und vier Tragarmen, wobei die erfindungsgemése
H&henverstelleinrichtung flir den Aufnahme teller
der besseren Ubersicht wegen noch weggelassen
ist,

Fig. 2 eine perspektivische Teilansicht eines
Tragarmes mit HSkenverstelleinrichtung flr den
Aufnahmeteller im gegeniiber Fig. 1 vergr&Berten
Magstab,

Fig. 3 eine teilwsise im Schnitt dargesteilte
Stirnansicht der HGhenverstelleinrichtung flir den
Aufnahmetelier und
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Fig. 4 bis Fig. 6 jeweils Teil-Ldngsschnitte
durch die Verstelleinrichtung nach Fig. 3 entspre-
chend den dortigen Schnittlinien V-1V, V-V sowie
Vi-VL ,

Eine im ganzen mit H bezeichnete
Kraftfahrzeug-Hebeblhne hat zwei Hubsdulen S,
die lber einen Basistrdger B bodennahe in Verbin-
dung stehen. An den Hubsdulen S sind die jeweils
zweiteiligen Trégersdulen T jeweils paarweise an
einem Hubwagen 3 mit Hilfe von Schwenkbolzen 4
in bekannter Weise in horizontaler Ebene ver-
schwenkbar angebracht. Jeder Tragarm T weist
einen sdulenseitigen Teil 1 und ein freies, axial ver-
schiebbares Armende 2 auf. Am freien Ende jedes
Tragarmes T befindet sich eine in Fig. 1 nur
schematisch angedeutete H&henverstell-Vorrich-
tung 5 flr den beim freien Ende jedes Tragarmes
befindlichen Aufnahmeteiler 50.

Die im ganzen mit bezeichnete HEhenverstell-Vor-
richtung 5 ist detaillierter gut aus Fig. 2 bis 6
erkennbar. Dazu gehdrt eine Welle 6, die, vorzugs-
weise parallel zum Tragarm T, bis in die N&he des
Hubwagens 3 fiihrt (vgl. insbesondere Fig. 2).
Durch Verdrehen dieser Weile 6 mittels des Han-
drades 7 od. dgl. Verstellhebel kann der Aufnahme-
teller 50 mit Hilfe seiner nachstehend n3her be-
schriebenen H&henverstell-Vorrichtung 5 in unter-
schiedliche H&henstellungen auf- und abbewegt
werden. Wie besonders gut erkennbar, stellen

diese Welle 6 und ihr hubwagenseitiges Handrad 7 .

od. dgl. Verstellhebel gleichzeitig eine Ver-
schiebevorrichtung dar, mit der das vordere, freie
verschiebbare Armende 2 des Tragarmes T vor-
und zurlickzubewegen ist. Dabei ist die Welle 6 in
einer Fuhrungslasche 8 gefiihrt, die mit dem s&u-
lenseitigen Teil 1 des Tragarmes T in fester Ver-
bindung steht.

Die HBhenverstell-Vorrichtung 5 ist besonders gut
aus Fig. 2 bis 6 erkennbar. Fig. 3 zeigt eine teilwei-
se im Schnitt gehaltene Stirnansicht dieser
H&henverstell-Vorrichtung flir den Aufnahmeteller
50. Dieser ist an der Stltzlasche 9 befestigt (vgl.
auch Fig. 6). Jede Stiitzlasche 9 der Hebebiihne H
ist auf den zwei Parallelogrammarmen 10 und 11
der zugehdrigen HBhenverstell-Vorrichtung 5 gela-
gert. Diese Parallelogrammarme lagern ihrerseits
{iber die Bolzen 12 und 13 in der Halterung 51 flir
den Aufnahmetelier 50 (vgi. Fig. 5). Der Aufnahme-
teller 50 wird also durch die Parallelogrammarme
10 und 11 geflihrt und kann mit diesen bis in seine
in Fig. 2 gestrichelt dargestellte Hochstellung 50 a
bewegt werden, sofern wenigstens einer der beiden
Parallelogrammarme entsprechend verstellt wird.
Hierzu dient der zur H&henverstell-Vorrichtung
gehdrige Polygonstein 14, der am aufnahmetelier-
seitigen Ende der Welle 6 drehfest befestigt ist
(vgl. Fig. 4), wobei der eine Parallelogrammarm 10
des Hebelparallelogramms eine Verstell- und An-
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schlagflédche 21 aufweist, die mit unterschiedlichen
Stiitzflichen 15, 16, 17, 18 oder 19 des Polygon-
steins 14 zusammenarbeitet. Bei Fig. 3 liegt die
Anschlagflache 21 des Parallelogrammarmes 10 an
der Stutzfliche 15 an. Der Aufnahmetelier 50 wird
also durch die Parallelogrammarme 10 und 11
geflihrt und kann mit diesen bis in seine oberste
Hochstellung 50 a bewegt werden, sofern einer der
beiden Parallelogrammarme, im Ausflihrungsbsi-
spiel der mit der Anschiagfliche 21 versehene
Parallelogrammarm 10 enisprechend 4urch Drehen
des Handrades 7 od. dgl. und der zugehd&rigen
Welle verstellt wird. Je nach Wahi kommen die
Stiitzfldchen 14 bis 19 des Polygonsteins bei der
Anschlagfliche 21 des Parallelogrammarms 10 zur
Anlage, wobei dieser Polygonstein so ausgebildet
ist, daB jeder seiner Stiitzilichen 15 bis 19 einer
anderen, jeweils héheren oder niedrigeren Position
des Aufnahmetellers 50 zugeordnet ist.

Die Anordnung der Stltzflichen 15 bis 19 ist
dabei so gewéhit, daB die Wirkrichtung der Kraft K
vom Parallelogrammarm 10 auf die jeweilige Stlitz-
fldche 15 oder 16 oder 17 oder 18 oder 19 wenig-
stens etwa durch den Mittelpunkt der Welle 6 geht.
Dadurch wirkt diese Hhenverstell-Vorrichtung
selbsthemmend; sie kann sich also unter Last nicht
verstellen. )

Eine Bedienungsperson kann also in einfacher
und vorteilhafter Weise einen Aufnahmeteiler 50,
der sich mit dem freien Ende seines Tragarmes T
bereits unterhalb eines Fahrzeuges befindet, auf
bequeme Art durch Verdrehen des Handrades 7
od. dgi. Verstellhebel, in unterschiedliche Hohenla-
gen, insbesondere in die im Einzelfall gewlinschte
H&henlage verstellen. In Weiterbildung der Erfin-

- dung kann die Bedienungsperson mit Hilfe dieses

in der Ndhe des Hubwagens, aiso aufBlerhalf des
Bereiches der anzuhebenden Fahrzeuges liegen-
den Handrades 7 od. dgl. auch noch die axiale
Erstreckung des Tragarmes verdndern und be-
darfsweise feicht auf die Lage des zugeh&rigen
Aufnahmepunkies des Fahrzeuges einstellen. Die
stufenweise HEhenverstellbarkeit des Aufnahmetel-
lers beglinstigt eine schnelle Einstellung von des-
sen gewlnschier Hohenlage. Bei entsprechend
einjustierten Ausgangsstellungen der Aufnahmetel-
ler in Bezug auf ihre einzelnen HBhenstellungen ist
es auch problemios, alle vier Aufnahmeteiler 50
unabhdngig voneinander jeweils in die gleiche
Héhenlage einzujustieren, beispielsweise durch
einen Stellungsanzeiger 22, der an der Welle 6
befestigt ist und, z. B. in Verbindung mit der
Fubhrungslasche 8 oder einem anderen Anzeigeor-
gan anzeigt, welche Stiitzfliche 15 bis 19 des
Polygonsteins 14 gerade im Eingriff mit der An-
schlagfldche 21 des Parallelogramms 10 ist.

Die vorerwdhnten Vorteile kdnnen an folgen-
dem Beispiel noch gut aufgezeigt werden:
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Sind an einem Fahrzeug die Tlrschweller so weit
heruntergezogen, daB die Bodenfreiheit unter ihnen
nur noch etwa 100 mm betr3gt und liegen die
Aufnahmepunkte an diesem Fahrzeug z. B. etwa 60
mm hdher als die Unterkante der Tlrschweller,
kann man die Aufnahmeteller 50 zundchst in eine
untere Position stellen und zundchst die Tragarme
unter die Tirschweller hindurch zu den Aufnahme-
punkten einschwenken. Danach kann man mit Hilfe
des Handrades 7 od. dgl. die Aufnahmeteller mit
Hilfe des Handrades 7 bequem in die erforderliche
HBhenposition stellen, ohne daf die Bedienung-
sperson unter das Fahrzeug zu greifen braucht.

Alle vorbeschriebenen und in den Anspriichen
aufgefiihrten Merkmale kdnnen einzein oder in be-
liebiger Kombination miteinander erfindungswe-
sentlich sein.

Anspriiche

1. Kraftfahrzeug-Hebeblihne mit Tragarmen,
bei der wenigstens ein Tragarm, vorzugsweise vier
Tragarme an einem Hubwagen oder dgl. ange-
bracht sind und diese Tragarme bei ihren freien
Enden einen dort ihnen gegeniiber h&henverstell-
baren Aufnahmeteller aufweisen, dadurch ge-
kennzeichnet, daB wenigstens ein, vorzugweise
alle Aufnahmeteller (50) Uber eine H&henverstel-
leinrichtung (5) mit dem Tragarm (T) verbunden
sind, wobei die H&henverstelleinrichtung einen in
den Bereich des Hubwagens (3) hinausragenden
Verstell-Griff (7), Verstelirad oder dgl. hat.

2. Kraftfahrzeug-Hebebiihne nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daf die HShenverstellsin-
richtung (5) flir den Aufnahmeteller (50) ein Hebel-
parallelogramm (10, 11) aufweist, das einerseits
Uber zwei tellernahe Drehachsen (22, 23) mit dem
Aufnahmeteller, andererseits Uber zwei tellerferne
Bolzen (12, 13) oder dgi. mit dem Tragarm (T)
verbunden ist, und daf ein Parailelogrammarm (10)
des Hebelparallelogramms (10, 11) mit einer
Verstell- und Anschlagfidche (21) versehen ist, die
mit Stltzflichen (15, 16, 17, 18 oder 19) eines
Polygonsteins (14) zusammenarbeitet, der auf einer
drehbaren Bedienungswelle (6) lagert, die an ihrem
dem Hubwagen benachbarten Ende ein Verstellrad
(7) oder dgl. Verstellgriff aufweist.

3. Kraftfahrzeug-Hebebiihne nach Anspruch 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB ihre Bedie-
nungswelle (6) oder dgl. Verbindungshebel zwi-
schen Verstellrad (7) und HGhenverstell-Vorrich-
tung (5) mindestens etwa parallel zum zugehdrigen
Tragarm (T) angeordnet und vorzugsweise parallel
dazu gelagert ist.

4. Kraftfahrzeug-Hebebilihne nach einem der
Anspriiche 1 bis 3, mit einem teleskopartig ineinan-
der schiebbaren, mehrteiligen Tragarm, dadurch

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

gekennzeichnet, daf die Bedienungswelle (6) oder
dgl. fir die HShenverstell-Einrichtung (5) des Auf-
nahmetellers (50) gleichzeitig als Axial-Ver-
schiebestange fiir eine Axialverschiebung des ver-
schiebbaren Armendes (2) des Tragarmes (T) aus-
gebildet ist.

5. Kraftfahfzeug-Hebeblihne einem der Ans-
priiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daf die
Welle (6) oder dgl. Versteilelement flir den Poly-
gonstein (14) einen Zeiger (22a) aufweist, der in
Verbindung mit einer Zeigerskala die gerade im
Eingriff mit der Anschlagfidche (21) des Paralielo-
grammarmes (10) befindliche Stiitzfliche (15, 16,
17, 18 oder 19) anzeigt.
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Figur 1
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Figur 6
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