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@ Schutzhelm mit am Helm auf- und abschwenkbar gefiihrtem Visier.

&) Das beidseits am Helm (1) auf- und ab-
schwenkbar gefiihrte Visier (8) ist mit dem Schutz-
helm auf beiden Helmseiten durch je eine Fihrungs-
vorrichtung verbunden, in der das Visier (8) in
zwangsweiser Koppelung mit der Schwenkbewegung
auch relativ zum Helm verschiebbar gefiihrt ist. Eine
Rlckwértsverschiebung des Visiers (8) ist mit seiner
Aufschwenkbewegung, eine Vorwdrtsverschiebung
mit seiner Abschwenkbewegung gekoppelt.
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Schutzhelm mit am Helm auf- und abschwenkbar gefiihrtem visier.

Die Erfindung betrifft einen Schutzhelm mit bei-
dseits am Helm auf- und abschwenkbar gefihriem
Visier.

Schutzhelme dieser Art, insbes. fiir Motorrad-
fahrer, sind vielfach bekannt. Visier und Schutz-
helm sind durch koaxiale Drehgelenke verbunden,
die zum Auf- und Abschwenken eine drehende
Bewegung des Visiers um eine festliegende Dre-
hachse ermdglichen. Beim Auf- und Abschwenken
des Visiers bewegen sich daher alle dessen Punkie
auf Kreisbogen um die Drehachse, und eine engere
Anpassung des Visiers in seinen verschiedenen
Schwenkstellungen an die Kontur des Schutzhelms
(&8t umso mehr zu wiinschen, je stérker die Helm-
kontur von diesen Kreisbogen abweicht.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein-
en Schutzhelm der singangs genannten Art so aus-
zubilden, daB die verschiedenen Visierstellungen
freier in Bezug auf den Helm und gut der Helm-
form angepaBt werden kdnnen, auch wenn die
Helmform in Schwenkrichtung des Visiers stdrker
von Kreisbogenkonturen abweicht.

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung
dadurch gelSst, daB das Visier und der Schutzhelm
auf beiden Helmseiten durch je eine Filhrungsvor-
richtung verbunden sind, in der das Visier in
zwangsweiser Kopplung mit der Schwenkbewe-
gung auch relativ zum Helm verschiebbar gefiihrt
ist. Vorzugsweise ist die Visierverschiebung bei der
einen Schwenkrichfung des Visiers am Helm riick-
wirts, bei der anderen Schwenkrichtung vorwérts
gerichtet, wobei insbes. die Rickwdrtsver-
schiebung des Visiers mit einer  Auf-
schwenkbewegung, die Vor wértsverschiebung mit
seiner Abschwenkbewegung gekoppelt sein kann.
Die Richtungen vorwirts und rlckwarts sind auf
die Blickrichtung des Helmtrdgers bezogen.

Der durch die Erfindung erreichte Fortschritt
besteht im wesentlichen darin, daB der reinen
Drehbewegung des Visiers eine Translationsbewe-
gung Uberlagert wird, beim Auf- und Abschwenken
des Visiers sich also die Drehachse parallel zu sich
selbst verlagert, wobei Richtung und Weg dieser
Verlagerung in Abh#ngigkeit von der Schwenkbe-
wegung durch geeignete Gestaltung der Flhrungs-
vorrichtungen weitgehend beliebig gewdhit werden
k&nnen. Durch die gleichzeitig mit der reinen Dreh-
bewegung des Visiers statifindenden Verlagerung
der Drehachse werden von der Kreisbogenbahn
abweichende Bewegungsbahnen des Visiers beim
Auf- und Abschwenken erhalten, wodurch die Be-
wegungsbahn des Visiers sehr wirksam der Helm-
kontur angepaft werden kann, so daf beispiels-
weise das aufgeklappte Visier dichter an der Helm-
schale als bei den bekannten Schutzhelmen liegt
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oder bei abgeklapptem Visier ein grdferer Visie-
rabstand vom Gesicht des Helmtrdgers oder von
dem die Gesichis6ffnung des Heims begrenzenden
Rand der Helmschale erhalten wird, was flir die
Hinterliftung des niedergeklappten Visiers von Be-
deutung sein kann.

Hinsichtlich der Fihrungsvorrichtungen ist die
Erfindung besonders dadurch gekennzeichnet, daf
jede Flhrungsvorrichtung aus zwei Flhrungen be-
steht, die in der zur Achse der Schwenkbewegung
des Visiers parallelen Projektion als Linearfiihrun-
gen aus je zwei einander zugeordneten Fiihrung-
spartnern ausgebildet sind, von welchen der eine
fest am Schutzhelm, der andere fest am Visier
angeordnet ist, daB ferner beide Linearflihrungen
zumindest Uber einen Teil ihrer Flhrungswege,
wiederum in der zur Achse der Schwenkbewegung
des Visiers parallelen Projektion gesehen, gensigt
zueinander verlaufen, also ihre Fiihrungsrichtungen
in den kinematisch mdglichen Stellungen der Fih-
rungspartner miteinander einen  Winkel ein-
schliefen, wobei dieser Winkel mindestens eine die
Selbsthemmung beider Linearflihrungen  aus-
schliefende Grdfe hat, und daB in der aufge-
schwenkten Endstellung des Visiers die Flihrung-
spartner in beiden Linearflihrungen am einen Ende
des Fiihrungsweges, in der abgeschwenkten End-
stelflung des Visiers am anderen Ende des Fih-
rungsweges stehen. Derartige Linearflihrungen
k&nnen konstruktiv einfach und ohne grofien Platz-
bedarf verwirklicht werden, so daf sich kleine, si-
chere und robuste Bauformen fir die Flhrungsvor-
richtungen ergeben. Gleichzeitig ermd&glichen
derart mit Linearfihrungen aufgebaute Fihrungs-
vorrichtungen durch Anderungen der erwdhnten
Winkel, der Linge der Fihrungswege und des
Abstands zwischen den einander entsprechenden
Flihrungsparinern beider Linearfiihrungen in sehr
einfacher Weise weite Variationen der Bewegungs-
bahn des Visiers in Bezug auf die Helmschale des
Schutzhelms. Die Linearfihrungen k&nnen ge-
kriimmt verlaufen, soweit nur dabei Selbsthemmun-
gen vermieden werden. Am einfachsten und daher
zweckmiBigsten sind die Linearflihrungen aller-
dings Geradflihrungen.

In konstruktiver Hinsicht wird die Anordnung in
der Regel am besten so getroffen, daf die Linear-
fihrungen jeweils aus einem Fiihrungsfinger als
dem einen Flhrungspartner und einer den Fiih-
rungsfinger lsitenden Flihrungsbahn als dem ande-
ren Flihrungspartner bestehen. Am einfachsten ist
der Fihrungsfinger als Zapfen, die Flhrungsbahn
als den Zapfen aufnehmender Fiihrungsschiitz oder
als Fiihrungsnut ausgebildet. Um dabei die Rei-
bung in den Linearflihrungen zu verringern, kann
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der Zapfen selbst um die Zapfenachse drehbar
gelagert oder am Zapfen eine Fihrungsrolle dreh-
bar gelagert sein. Sollen die Fihrungsvorrichtun-
gen auf der Helminnenseite liegen, ist sine bevor-
zugte Ausflhrungsform dadurch gekennzeichnet,
daB die FUhrungsfinger am Visier, die Flihrungs-
bahnen am Schutzhelm angeordnet sind, und daB
bei jeder Flhrungsvorrichtung eine der beiden
Fiihrungsbahnen sich in Richtung der Visierver-
schiebung erstreckt, wodurch bei vorgegebener
Gr&Be der Visierverschiebung die Ldnge der Fih-
rungswege bei beiden Linearflihrungen am kiirze-
sten wird. Um nicht in der Helmschale selbst die
Fuhrungsbahnen bildende Schlitze oder Nuten vor-
sehen zu missen, empfiehlt es sich, daf der
Schutzhelm auf der Innenseite seiner Helmschale
Ohrmuscheln aufweist, die einen die Flihrungsbah-
nen enthaltenden Wandteil besitzen, welchem das
Visier mit je einem Seitenteil anliegt, das die nach
aufien gerichteten FUhrungsfinger trégt. Zweckma-
Big sind dann die Ohrmuscheln I8sbar an der
Helmschale befestigt und als Trdger bzw. Halter
nicht nur des Visiers, sondern auch der Helminne-
nausstattung ausgebildet.

Die Fiihrungsvorrichtungen kdnnen aber auch
auf der AuBenseite des Schutzhelms vorgesehen
sein. Fir diesen Fall wird die Anordnung am be-
sten so getroffen, daB die FlUhrungsfinger auf der
AuBenseite der Helmschale nach auBen abstehend
und die Fiihrungsbahnen an Seitenteilen des
Visiers angeordnet sind, wobei das Visier die
Helmschale mit den Seitenteilen auBen Ubergreift.

im folgenden wird die Erfindung an in der
Zeichnung dargestellten  Ausflihrungsbeispielen
ndher erldutert; es zeigen:

Fig. 1 einen Schutzhelm mit getrennt vonein-
ander dargestellten Teilen, ndmlich der Helmschale
in der Teil figur a), dem Visier in der Teilfigur b)
und der Helminnenausstattung in der Teilfigur c),

Fig. 2 eine schematische Darsteliung eines
Schutzhelms in einer Seitenansicht mit im Inneren
der Helmschale gefiihrtem visier, und

Fig. 3 einen Schutzhelm mit an der Helmau-
fenseite geflihrtem Visier in einer der Fig. 2 ents-
prechenden Darstellung.

In Fig. 1 ist die Helmschale mit 1 bezeichnet,
eine auf der Innenseite der Helmschale vorgesehe-
nes Wangenpolster mit 2. In der Helmschale 1
befinden sich auf beiden Seiten dicht oberhalb des
Wangenpolsters 2 je zwei LScher 3, durch die
hindurch mit Schrauben und Muttern 4 jeweils zwei
Ohrmuscheln 5 angeschraubt werden knnen, wie
sie als Teil der Innenausstattung in der Teilfig. c)
dargestellt sind. Diese Ohrmuscheln 5 besitzen
zum AnschluB an die Helmschale 1 Distanzstiicke
6, so daB beide Ohrmuscheln 5 im in die Helm-
schale 1 eingebauten Zustand zueinander parallele
Flihrungsfldchen 7 flr das in der Teilfig, b) darge-
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stellte Visier 8 bilden. Das Visier 8 besitzt eine
durchsichtige Scheibe 8.1, die in einem Visierrah-
men 8.2 gefaBt ist, der mit seinen beidseits Uber
den Rand der Visierscheibe 8.1 Uberstehenden
Rahmenenden 8.3 an den Ohrmuscheln 5 in noch
ndher zu beschreibender Weise geflihrt ist. Die
Ohrmuscheln 5 sind dabei Tréger bzw. Halter nicht
nur des Visiers 8, sondern auch der {ibrigen Teile
der Innenausstattung, ndmlich der Innenkappe 9,
eines Nackenband 10 und eines Kinnbands 11, das
zum Offnen und Schliefen ein SteckschloB 12 mit
bei 13 dargestellter Schiofzunge aufweist und als
Gabelriemen ausgebildet ist, dessen vorderer
Gabelteil 13.1 an der Ohrmuschel 5 und dessen
hinterer Gabelteil 13.2 am Nackenband 10 befestigt
werden kdnnen. Die Ohrmuschein 5 besitzen
jeweils zwei unter einem Winkel gegeneinander
verlaufende Flhrungsschlitze 14.1, 14.2 und das
Visier 8 ist an jedem Ende seines Rahmens 8.2 mit
zwei FUhrungszapfen 15 versehen, von welchen auf
jeder Helmseite der eine Fihrungszapfen in den
einen der beiden Fihrungsschiitze, der andere
Flhrungszapfen in den anderen Flhrungsschiitz
von innen nach auflen greift. Die Flhrungszapfen
15 stehen an ihrem freien Ende nach aufien aus
den Flihrungsschlitzen 14.1, 14.2 etwas vor und
tragen dort in der Zeichnung nicht dargestellte, die
Rinder der Flhrungsschlitze Ubergreifende Schei-
ben, weiche die Flihrungszapfen in den Fiihrungs-
schlitzen sichern. Im Ergebnis sind das Visier 8
und die Helmschale auf beiden Helmseiten durch
je eine Flhrungsvorrichtung verbunden, die ihrer-
seits wiederum je aus zwei FUhrungen besteht, die
in der zur Achse der Schwenkbewegung des
Visiers parallelen Projektion, also in den Fig. 2 und
3 senkrecht auf die Zeichenebene, als Linearfiih-
rungen, ndmlich Geradflhrungen, aus je zwei ein-
ander zugeordneten Flihrungspartnern ausgebildet
sind, von welchen der eine fest am Schutzhelm,
der andere fest am Visier angeordnet ist. Diese
Fiihrungspartner sind in den Ausflihrungsbeispielen
der Einfachheit wegen ausnahmslos als Fiihrungs-
zapfen 15 einerseits und den Zapfen aufnehmen-
der Fiihrungsschlitz 14.1 oder 14.2 andererseits
ausgebildet. Beide Linearflihrungen verlaufen Uber
die gesamte Lénge ihres geraden Flhrungsweges
geneigt zueinander. lhre  Flhrungsrichtungen
schliefen also miteinander einen Winkel 18 ein,
wobei dieser Winkel 16 mindestens eine die Selbs-
themmung beider Linearflihrungen ausschliefende
GréBe besitzen muB. Die Neigung beider Linear-
flinrungen gegeneinander hat die gewdiinschte
Uberlagerung einer reinen Drehbewegung und ein-
er reinen Translationsbewegung des Visiers 8 zur
Folge. In der in den Fig. 2 und 3 ausgezogen
dargestellten aufgeklappten Endstellung des Visiers
8 stehen die Flhrungspariner 14, 15 in beiden
Linearfihrungen am einen Ende des Flihrungswe-
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ges, in der gestrichelt dargesteilten abgeklappten
Endstellung des Visiers 8 am anderen Ende des
Flihrungsweges. Um bei der Visierbewegung die
Reibung in den Linearflhrungen mdglichst gering
zu halten, k&nnen die Flhrungszapfen 15 drehbar
um die Zapfenachse gelagert sein.

In den Fig. 1 und 2, die Schutzhelme mit auf
der Helminnenseite angeordneten Flihrungsvorrich-
tungen zeigen, sind die Flhrungszapfen 15 an Sei-
tenteilen 8 des Visiers, die Flihrungsschlitze 14.1,
14.2 am Schutzhelm, insbes. in Fig. 1 an den
Ohrmuscheln 5 angeordnet. Bei jeder Flihrungsvor-
richtung erstreckt sich einer der beiden Flihrungs-
schlitze, in Fig. 1 die obere 14.2, in Fig. 2 der
untere FGhrungsschlitz 14.1, in Richtung der
Visierverschiebung, aiso der Verschiebung der Dre-
hachse. Wird das Visier in Fig. 2 aus der aufge-
klappten Stellung in die abgeklappte, gestrichelt
gezeichnete Stellung bewegt, laufen die am Visier
8 sitzenden Flihrungszapfen 15 in den Flhrungs-
schlitzen 14.1, 14.2 in die gestrichelt gezeichnete
Lage. Die Lage der Fiihrungsschlitze 14.1, 14.2 am
Schutzhelm, in Fig. 1 also in den Ohrmuschein 5,
bleibt unverindert. Die Bahnkurve b’ in Fig. 2 be-
schreibt den Weg des Visierpunktes B, wenn das
Visier 8 eine rein drehende Bewegung um die
Achse D in die gesirichelt gezeichnete Stellung
ausflihren wirde. Durch die Flihrungsvorrichtungen
wird dagegen dem Visier 8 bei der beschriebenen
Bewegung zusitzlich eine Verschiebung nach vorn
vermittelf, so dafB sich der Punkt B [&ngs der Kurve
b" in den Punkt B" verschiebt. Dies ergibt eine
Vorverlagerung E zwischen beiden abgekiappten
Visierstellungen, die gleich der Ldnge des un teren
Flhrungsschlitzes 14.1 ist. In der aufgeklappten
Visierstellung befinden sich die Flihrungszapfen 15
am hinteren, in der abgeklappten Stellung am vor-
deren Ende der Fiihrungsschlitze 14.1, 14.2.

in Fig. 3 sind die Fihrungsvorrichtungen auf
der AuBenseite des Schutzhelms angeordnet. Hier
befinden sind die Fiihrungszapfen 15 auf der AuB-
enseite der Helmschale 1 nach auBen abstehend,
behalten also ihre Stellung bei der Visierbewegung
unverdndert bei. Die FUhrungsschlitze 14.1, 14.2
sind nun an den Seitenteilon 8 des Visiers 8
angeordnet, wobei das Visier 8 die Helmschale 1
mit diesen Seitenteilen 8 auBen {ibergreift, so daB
die nach auBen von der Helmschale 1 abstehenden
Fiihrungszapfen 15 in die Flihrungsschiitze 14.1,
14.2 eingreifen k&nnen. Wird das Visier 8 aus der
ausgezogen gezeichneten aufgeklappten Stellung
in die gestrichelt gezeichnete Stellung abgekiappt,
bewegen sich die Flhrungsschlitze 14.1, 14.2 ent-
lang der feststehenden Flhrungszapfen 15 in die
bei 14 gestrichelt gezeichneten Lagen. in der auf-
geklappten Visierstellung stehen also die Flh-
rungszapfen 15 am vorderen Ende der Flhrungs-
schlitze 14, in der abgeklappten Stellung am hinter-
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en Ende. Auch hier ist wieder das MaB der Vorver-
lagerung des Visiers 8 in der abgeklappten Stel-
lung durch die L3nge des unteren Fiihrungs-
schlitzes 14.1 bestimmt.

Anspriiche

1. Schutzhelm mit beidseits am Helm auf- und
abschwenkbar geflihrtem Visier,
dadurch gekennzeichnet, daB das Visier (8) und
der Schutzhelm auf beiden Heimseiten durch je
eine Flhrungsvorrichtung verbunden sind, in der
das Visier (8) in zwangsweiser Koppelung mit der
Schwenkbewegung auch relativ zum Helm ver-
schiebbar gefihrt ist.

2. Schutzhelm nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Visierverschiebung bei der
sinen Schwenkrichtung des Visiers (8) am Helm
rlickwérts, bei der anderen Schwenkrichtung vor-
warts gerichtet ist.

3. Schutzhelm nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Rlckwértsverschiebung des
Visiers (8) mit seiner Aufschwenkbewegung, die
Vorwiértsverschiebung mit seiner Ab-
schwenkbewegung gekoppelt ist.

4. Schutzhelm nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, daB jede Flhrungsvor-
richtung aus zwei Flihrungen besteht, die in der zur
Achse der Schwenkbewegung des Visiers paralle-
len Projektion als Linearfiihrungen aus je zwei ein-
ander zugeordneten Flhrungspart nern ausgebildet
sind, von welchen der eine fest am Schutzheim,
der andere fest am Visier (8) angeordnet ist, daB
beide Linearflihrungen zumindest Uber einen Teil
ihrer Flihrungswege, wiederum in der zur Achse
der Schwenkbewegung des Visiers parailelen Pro-
jektion gesehen, geneigt zueinander verlaufen, also
inre Flihrungsrichtungen in den kinematisch mégli-
chen Stellungen der Fiihrungspartner miteinander
einen Winkel (16) einschlieBen, wobei dieser Win-
kel mindestens eine die¢ Selbsthemmung beider
Linearflihrungen ausschlieBende GréBe hat, und
daB in der aufgeschwenkien Endstellung des
Visiers (8) die FUhrungspartner in beiden Linearfiih-
rungen am einen Ende des Flihrungsweges, in der
abgeschwenkten Endstellung des Visiers (8) am
anderen Ende des Flihrungsweges stehen.

5. Schuizhelm nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Linearflihrungen Geradflih-
rungen sind.

6. Schutzhelm nach Anspruch 4 oder 5,
dadurch gekennzeichnet, daB die Linearflihrungen
jeweils aus einem Fuhrungsfinger als dem einen
Fithrungspartner und einer den Fllhrungsfinger lei-
tenden Flhrungsbahn als dem anderen Flihrung-
spartner bestehen.
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7. Schutzhelm nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Fihrungsfinger als Zapfen
(15), die FUhrungsbahn als den Zapfen aufnehmen-
der Flihrungsschlitz (14.1, 14.2) oder als Fiihrungs-
nut ausgebildet ist. 5

8. Schutzhelm nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, daf der Zapfen (15) selbst um die
Zapfenachse drehbar gelagert oder am Zapfen
eine Flhrungsrolle drehbar ge lagert ist.

9. Schutzhelm nach einem der Anspriiche 6 bis 70
8, dadurch gekennzeichnet, daB die Flhrungsfinger
am Visier (8), die Flihrungsbahnen am Schutzhelm
angeordnet sind, und daB bei jeder Flhrungsvor-
richtung eine der beiden Flihrungsbahnen sich in
Richtung der Visierverschiebung erstreckt. 15

10. Schutzhelm nach Anspruch 9, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Schutzheim auf der Innen-
seite seiner Helmschale (1) Ohrmuschein (5) auf-
weist, die einen die Flhrungsbahnen enthaltenden
Wandteil (7) besitzen, welchem das Visier mit je 20
ginem Seitenteil (8') anliegt, das die nach auBen
gerichteten Flihrungsfinger trigt.

11. Schutzhelm nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, daB die Ohrmuscheln (5) I6sbar an
der Helmschale (1) befestigt und als Triger bzw. 25
Halter der Helminnenausstattung ausgebildet sind.

12. Schutzhelm nach einem der Anspriiche 6
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daf die Flhrungs-
finger auf der AuBenseite der Helmschale (1) nach
aufen abstehend und die Flhrungsbahnen an Sei- 30
tenteilen (8') des Visiers (8) angeordnet sind, das
die Helmschale (1) mit den Seitenteilen (8') aufien
Uibergreift.
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