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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf ein Ziindsystem
nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

Ein derartiger Kondensator dient dazu, die im
Funkenkopf des Ziindfunkens enthaltene Energie
zu vergréBern und damit eine Zlindung auch be-
sonders magerer Gemische bereits mit Hilfe dieses
Funkenkopfs zu erreichen. Seit einiger Zeit sind
sog. Durchbruchsziindkerzen bekannt, bei denen
der Kondensator in der Ziindkerze integriert ist.
Dies flihrt einerseits zu einer deutlich vergréBerten
Bauh8he der Zlndkerze und andererseits dazu,
daB derartige Ziindkerzen nur eine geringe Lebens-
dauer aufweisen. Beide Probleme bereiten im heu-
tigen modernen Kraftfahrzeugbau  erhebliche
Schwierigkeiten und haben dazu gefiihrt, daB der-
artige Zlindkerzen keine Verwendung gefunden ha-
ben.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Zindsystem der eingangs genannten Art zu schaf-
fen, das auf konstrukiiv einfache Weise und ohne
VergréBerung der Bauh&he der Ziindkerze den
Kondensator ausbildet.

Die Erfindung 16st diese Aufgabe bei einem
Zindsystem dieser Art durch die Mittel, die im
Kennzeichen des Patentanspruchs 1 angegeben
sind.

Zwischen dem Hohlk&rper und dem Kanal bil-
det sich somit der Kondensator aus. Der dazwi-
schenliegende Isolationsk&rper verhindert Uber-
schldge zwischen dem Hohlkdrper und dem Kanal.
Auf diese Weise ist es mdglich, ohne Verdnderung
der handelslblichen Ziindkerze einen derartigen
Kondensator auf konstruktive Weise zu erzeugen
und damit die gewlinschte Energieanreicherung
des Funkenkopfs zu erzielen. Durch die bauliche
Mdglichkeit, die Hllse in relativ weiten Bereichen
hinsichtlich ihrer Ldnge zu verdndern ist es mdg-
lich, Kondensatoren definierter Kapazitdt zu erzeu-
gen. Diese Md&glichkeit wird unterstitzt durch die
Wahl eines geeigneten Dielekirikums als Material
fir den lIsolationsk&rper. Auf diese Weise ist es
md&glich, den Kondensator hinsichtlich seiner Kapa-
zitdt durch konstruktive Gestaltung von Hilse und
Auswahl des geeigneten Isolationsk&rpers in wei-
tem Bereich zu variieren.

Aus der JP-A-53.13031 ist es bekannt, ein aus
Zindspule und daran angeschlossener Ziindkerze
bestehendes Einzelspulenziindsystem mit einer
elektrisch leitfihigen Haube zu umschliefen und
zur Vermeidung von Funkeniiberschldgen zwischen
dem Gegenkontakt der Zlindkerze und der Hoch-
spannungszufiihrung einerseits und dem Kanal, der
Brennkraftmaschine, in den die Ziindkerze einge-
setzt ist, einen Isolationsk&rper, der im Bereich des
Gegenkontakts einen relativ groBen Abstand von
diesem besitzt und der das isolierende Kopfteil der
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Zindkerze dicht umschlieft. Eine Erh8hung der
Zindspannung, die die Gefahr eines Funkeniber-
schlags im Bereich des Kopfteils der Ziindkerze
vergrSBert, ist damit nicht beabsichtigt.

Konstruktive Ausgestaltungen der Erfindung,
die besondere Vorteile bieten, sind in den weiteren
Patentanspriichen 2 und 3 beschrieben. Die Merk-
male des Patentanspruchs 2 ermd&glichen eine be-
sonders einfache Handhabung des im wesentlichen
als Dielektrikum dienenden Hohlk&rpers. Die Merk-
male des Patentanspruchs 3 zeigen eine beson-
ders vorteilhafte Ausbildung der Erfindung in Ver-
bindung mit einem sog. Einzelspulenziindsystem,
das zunehmend an Bedeutung gewinnt und bei-
spielsweise durch die Publikationen Automobil-Re-
vue 1984, Nr. 4, Seite 29, bekannt ist.

Ein Ausflihrungsbeispiel der Erfindung ist in
der Zeichnung dargestellt.

In der einzigen Figur der Zeichnung ist im
Schnitt ein Ziindsystem fiir eine Brennkraftmaschi-
ne gezeigt, die teilweise als Schnitt dargestelit ist.
Das Ziindsystem ist als Einzelspulenziindsystem 1
ausgebildet und in einem Zylinderkopf 2 einer nur
teilweise dargestellten Brennkraftmaschine ange-
ordnet. Von dieser Brennkraftmaschine ist ein Zy-
linder teilweise mit seinen Lagerstellen 3 und 4 fir
nicht dargestellte Nockenwelle gezeigt, die sich auf
der Ein- und AuslaBseite befinden.

Das Einzelspulenziindsystem 1 besteht aus ei-
ner obenliegenden schematisch gezeigten Zind-
spule 5 sowie einer Hochspannungszuflihrung in
Form einer Hiilse 6 sowie einem AnschluBkontakt
7. Die Hilse 6 ist stufig ausgebildet und befindet
sich in einem Kanal 8 der Brennkraftmaschine. Sie
Ubergreift den AnschluBkontakt 7 sowie den oberen
Teil einer Ziindkerze 9, die mit dem AnschluBkon-
takt 7 Uber einen Gegenkontakt 10 elektrisch ver-
bunden ist. Zwischen der Hiilse 6 und dem Kanal 8
befindet sich ein Isolationsk&rper 11, der unabhin-
gig vom Einzelspulenziindsystem 1 in den Kanal 8
eingesetzt ist. Der Isolationsk&rper 11 besteht aus
einem Material hoher Dielektrizitdtskonstante.

Die Hiilse 6 bildet zusammen mit dem lIsola-
tionskdrper 11 ein Kondensator, dessen Elekiroden
durch die Hilse 6 sowie die Innenseite des Kanals
8 im Zylinderkopf 2 der Brennkraftmaschine gebil-
det sind. Der Zylinderkopf 2 besteht aus Metall und
befindet sich auf demselben elekirischen Potential
wie die - nicht dargestellte - Masseelekirode der
Zindkerze 9.

Der auf diese Weise gebildete Kondensator
flihrt zu einer deutlichen Erhdhung der im Funken-
kopf des Zindfunkens enthaltenen Energie, der
sich in der Zindkerze zwischen den beiden Elek-
troden ausbildet. Auf diese Weise wird es mdglich,
auch besonders magere Gemische nach Art einer
Durchbruchszlindung bereits mit Hilfe des Funken-
kopfs zu ziinden. Auf diese Weise werden reprodu-
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zierbare und exakte Ziindverhiltnisse innerhalb der
einzelnen Zylinder der Brennkraftmaschine erreicht.

Die Hiilse 6, die im wesentlichen als Hoch-
spannungszufihrung und elekirische Verbindung
zwischen der Zindspule 1 und der Zlindkerze 9
dient, ist einstlickig mit der Zindspule 1 bzw. den
diese umschliefenden Isolationsk&rper (nicht im
einzelnen dargestellt). Auf diese Weise ist es mog-
lich, nach vorbereitetem Einflihren des Isolations-
kérpers 11 in den Kanal 8 durch Befestigen des
Einzelspulenziindsystems 1 den Kondensator aus-
zubilden und ohne =zusitzliche MaBnahmen und
unter Verwendung einer handelsiiblichen und nicht
im weiteren verdnderten Zindkerze 9 die ge-
wiinschte Zlindwirkung zu erzielen.

Patentanspriiche

1. Zindsystem (1) flr eine Brennkraftmaschine
mit einer Ziindspule (5) mit einer daran Uber
eine teilweise in einem Kanal (8) der Brenn-
kraftmaschine verlaufenden Hochspannungszu-
fihrung (6) angeschlossenen Ziindkerze (9) flr
einen sich in einer Funkenstrecke ausbilden-
den Zindfunken und mit einem der Funken-
strecke parallel geschalteten Kondensator zur
Vergr&Berung der im Funkenkopf des Ziindfun-
kens enthaltenen Ziindenergie, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Hochspannungszufiih-
rung im Verlauf des Kanals (8) zumindest teil-
weise als Hllse (6) ausgebildet ist, die ausge-
hend von der Ziindspule (1) in den Kanal (8)
hineinreicht und den Gegenkontakt (10) der
Zindkerze (9) und zumindest teilweise auch
den sich an den Gegenkontakt (10) anschlie-
Benden isolierenden Kopfteil der Ziindkerze
Ubergreift und daB ein Isolationskdrper (11) in
den Kanal (8) eingesetzt und mit seiner axialen
Lange und seiner Innenfliche an die Form der
Hilse angepabft ist.

2. Zindsystem nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Isolationsk&rper (11)
eine Hiilse ist, die unabhingig von der Hoch-
spannungszufiihrung (6) in den Kanal (8) ein-
gesetzt ist.

3. Zindsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die
Hochspannungszufiihrungs-Hiilse (6) einstiik-
kig mit einer dem jeweiligen Zylinder der
Brennkraftmaschine zugeordneten Ziindspule
(5) ist.

Claims

1.  An ignition system (1) for an internal-combus-
tion engine comprising an ignition coil (5) with
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a spark plug (9) connected thereto by means
of a high voltage supply (6) running partially in
a channel (8) of the internal-combustion engine
for an ignition spark which forms in a spark
gap and with a condenser, connected in par-
allel to the spark gap, to increase the ignition
energy contained in the spark head of the
ignition spark, characterised in that the high
voltage supply in the course of the channel (8)
is at least partially constructed as a sleeve (6)
which, starting from the ignition coil, extends
into the channel (8) and overlaps the cooperat-
ing contact (10) of the spark plug (9) and at
least partially also the insulating head part of
the spark plug adjoining the cooperating con-
tact (10), and that an insulation body (11) is
inserted into the channel (8) and is matched
with its axial length and its inner surface to the
shape of the sleeve.

2. An ignition system according to Claim 1,
characterised in that the insulation body (11) is
a sleeve which is inserted into the channel (8)
independently of the high voltage supply (6).

3. An ignition system according to Claim 1 or 2,
characterised in that the voltage supply sleeve
(6) is in one piece with an ignition coil (5)
which is associated with the respective cyl-
inder of the internal combustion engine.

Revendications

1. Systéme d'allumage (1) pour un moteur A
combustion interne avec une bobine d'alluma-
ge (5), avec une bougie d'allumage (9) raccor-
dée a celle-ci par l'intermédiaire d'une alimen-
tation en haute tension (6) s'étendant partielle-
ment dans un canal (8) du moteur & combus-
tion interne pour une étincelle d'allumage se
formant sur un trajet d'étincelle et avec un
condensateur monté en paralléle au trajet de
I'étincelle pour accrofire I'énergie d'allumage
contenue dans la pointe de I'étincelle d'alluma-
ge, sysieme d'allumage caractérisé en ce que
I'alimentation haute tension est formée au
moins en partie, par un fourreau (6) dans le
parcours du canal (8), fourreau qui en partant
de la bobine d'allumage (1), pénetre dans le
canal (8) entoure le contact opposé (10) de la
bougie d'allumage (9) et au moins partielle-
ment s'accroche aussi & la téte de la bougie
d'allumage isolante se raccordant au contact
opposé (10) et en ce qu'un corps isolant (11)
est inséré dans le canal (8) et est adapté par
sa longueur axiale et sa surface intérieure 2 la
forme du fourreau.
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Systéme d'allumage selon la revendication 1,
caractérisé en ce que le corps isolant (11) est
un fourreau qui est inséré dans le canal (8)
indépendamment de I'alimentation haute ten-
sion (6). 5

Systéme d'allumage selon les revendications 1

ou 2, caractérisé en ce que le fourreau d'ali-
mentation en haute tension (6) est constitué
d'une seule piéce avec une bobine d'allumage 10
(5) associée au cylindre correspondant du mo-

teur & combustion interne.
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