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@) Klauenkupplung fiir Spiel-und Modellbahnen.

&) Klauenkupplung flr Spiel- und Modellbahnen mit
Vorentkupplungen, mit einer in einem starren Haken
des jeweiligen Gegen-Lagerteils von der Seite ein-
hakbaren, in einer horizontalen Ebene schwenkbaren
Klaue (7), mit einem in einer Bohrung gelagerten
Lagerzapfen (8), die durch einen an einem nach
unten Uberstehenden Entkupplungsbolzen (20) an-
greifenden Kupplungsheber eines Entkupplungsglei-
ses gegen die Schwerkraft nach oben aus ihrer
Kupplungsstellung in eine Entkupplungsstellung aus-
hebbar ist, wobei die Ausbildung 10 so getroffen ist,
ginen in den starren Haken (2) einhakbaren duBeren
Arm (7a) und einen um ca. 90" dazu abgewinkelten
inneren Arm (7b) aufweist, daB die Lagerbohrung
und der Lagerzapfen jewsils am &uBeren Rand des
Lagerteils bzw. der Klaue angeordnet sind, daB das
ELagerteiI einen Aniaufdorn (24) fUr den inneren Arm
der Klaue des jeweiligen Gegen-Kupplungsteils auf-
(© weist, daB die Lagerausbildung so getroffen ist, daf
@ eim Anheben die Klaue tiber sine Zwangsflhrung
nach innen geschwenkt und auf dem Gegen-Lager-
O1teil abgelegt wird, und daB der Anlaufdorn so be-
messen ist, daB er sowohi ein Aufschwenken der
jeweiligen Gegenklaue nach aufien in eine Entkupp-
clungsstellung verhindert, als auch im Schiebebetrieb
Q. cine einwirts abgelegte Klaue an einer Verschwen-
Ll kung nach auBen gehindert ist, wobe: die Lagerboh-
rung (8a) flr den Lagerzapfen - zur Vermeidung
eines Sich-Verkeilens beim Hochsteigen - wenig-

stens einseitig nach unten konisch erwsitert ist.

FIG. 3
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Klauenkupplung fiir Spiel- und Modellbahnen

Die Erfindung bezieht sich auf eine Klauen-
kupplung fiir elekirische Spiel- und Modellbahnen
mit Vorentkupplung, mit einer in einem starren Ha-
ken des jeweiligen Gegenlagerteiels von der Seite
einhakbaren, in einer horizontalen Ebene schwenk-
baren Klaue, mit einem in einer Bohrung gelager-
ten Lagerzapfen, die durch einen an einem nach
unten Uberstehenden Entkupplungsbolzen angrei-
fenden Kupplungsheber eines Entkupplungsgleises
gegen die Schwerkraft nach oben aus ihrer Kupp-
lungsstellung in eine Entkupplungsstelllung ausheb-
bar ist, wobei die Ausbildung so betroffen ist, daB
die Klaue einen in den starren Haken einhakbaren
ZuBeren Arm und einen um ca. 90" dazu abgewin-
kelten inneren Arm aufweist, daB die Lagerung und
der Lagerzapfen jeweils am &HuBeren Rand des
Lagerteils bzw. der Klaue angeordnet sind, da8 das
Lagerteil einen Anlaufdorn flir den inneren Arm der
Klaue des jeweiligen Gegen-Kupplungsteils aui-
weist, daB die Lagerausbildung so betroffen ist, daf
beim Anheben die Klaue Uber eine Zwangsflihrung
nach innen geschwenkt und auf dem Gegenlager-
teil abgelegt, und daB der Anlaufdorn so bemessen
ist, daB er sowohl ein Aufschwenken der jeweiligen
Gegenklaue nach auBen in eine Entkupplungsstel-
lung als auch im Schiebebetrieb eine einwirts ab-
gelegte Klaue an einer Verschwenkung nach auBen
gehindert ist.

Eine derartige, in der lteren Patentanmeldung
P 36 01 951.8 beschriebene Klauenkupplung ver-
meidet die Schwierigkeiten der friihreren soge-
nannten Fox-Kupplung (DE-OS 20 41 361), bei der
die Klaue noch durch eine Schwenk-Riickstellfeder
in die Kupplungsstellung verspannt sein mufte,
und wobei gerade die Herstellung und Montage der
duferst kieinen Bauteile, vor allem der Wendelfe-
der erhebliche Schwierigkeiten bereitet hatte.
Durch die besonders ohne Rickstelifeder auskom-
mende Kupplungsausgestaltung der vorstehend ge-
nannten dlteren Anmeldung unter Verwendung ei-
nes Anlaufdorns lassen sich Klauenkupplungen
auch fiir die kleinsten BaugréBen elekirischer
Spiel- und Modellbahnen so fertigen, daB sowohi
von der Herstellung der Einzelteile her, als auch
der Montage keine gréBeren Probleme mehr auf-
treten.

Wegen des duflerst geringen Gewichts der
kleinen Kupplungsbauteile, insbesondere der anzu-
hebenden Klaue, die ja ausschliellich aufgrund der
Schwerkraft wieder aus der angehobenen Stellung
wieder nach unten zurlickfallen muB, kSnnen aber
unter ungiinstigen Bedingungen, vor allen Dingen
bei extremen Rittelbetrieb, gegebenenfalls Schwie-
rigkeiten auftreten, indem die Klaue nicht rasch und
vollstdndig genug aus einer angehobenen Stellung

10

15

20

25

30

35

40

45

50

wieder herunterfilit, indem sich der Lagerboizen in
der zugehOrigen Bohrung durch Schrigstellung
verksilt.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun-
de, esine Klauenkuppiung der eingangs genannten
Art so auszugestaiten, da8 ohne nennenswert er-
héhten Fertigungsoder Montageaufwand auch unter
unglinstigsten Bedingun gen kein Aufrltteln bzw.
Hingenbleiben der Kiaue mehr stattfinden kann.

Zur Ldsung dieser Aufgabe ist erfindungsge-
maB vorgesehen, daB die Lagerung flir den Lager-
zapfen - zur Vermeidung eines Sich-Verkeilens
beim Hochsteigen - wenigstens einseitig nach un-
ten konisch erwsitert ist.

Durch diese Erweiterung der Lagerbohrung
nach unten ist ein Verklemmen des Lagerzapfens
in der Lagerbohrung bei siner nur geringfligigen
Neigung gegenilber der Vertikalachse, wie es bis-
her der Fall war, ausgeschlossen, wobei ein sol-
ches Verklemmen wegen der unvermeindlichen
Fertigungstoleranzen gerade der winzigen Teile
solcher Kupplungen fiir Spur N auch bei normaler
vertikaler Anhebung nie ganz ausgeschiossen wer-
den konnte.

Wihrend durch die erfindungsgemife Erweite-
rung der Lagerbohrung nach unten die Gefahr ge-
bannt ist, daB die Klaue, wenn sie gewollt oder
ungewollt angehoben worden ist, nicht mehr nach
unten zurlckfallt, [@Bt sich in Weiterbildung der
Erfindung die durch die Kleinheit und Leichtigkeit
der Bauteile bedingte Gefahr eines Aufrlttelns, d.h.
eines ungewollten Anhebens der Klaue sehr ein-
fach dadurch begegnen, da8 die starren Haken und
die Klauen mit aufeinanderliegenden Schragflachen
versehen sind. Die aneinanderliegenden Flichen
von Haken und Klauen sind also so ausgebildet,
daB bei den starren Haken die geneigte Anlagefli-
che fir die Klaue nach unten weist und die ent-
sprechende Fldche an der Klaue nach oben.

Weitere Vorteile, merkmale und Einzelheiten
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden
Beschreibung eines Ausfihrungsbeispiels sowie
anhand der Zeichnung. Dabei zeigen:

Fig. 1 eine vergrGferte Draufsicht auf zwei
Kupplungskdpfe wihrend des Einkuppelvorgangs
beim Zusammenfahren der Fahrzeuge,

Fig. 2 eine der Fig. 1 entsprechende Auf-
sicht in der Kupplungsstellung,

Fig. 3 einen Schnitt ldngs der Linie -l in
Fig. 2,

Fig. 4 einen Schnitt I&ngs der Linie IV-IV in
Fig. 2 und

-
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Fig. 5 einen Tsilschnitt 1&ngs der Linie V-V -

in Fig. 2.

Jeder Kupplungskopf umfaft ein Lagerteil 1 mit
ginem starren, nach auBen weisenden Haken 2 am
vorderen Ende und einem Steckverbindungsab-
schnitt 5 zum Einstecken in genormte Aufnahme-
schichte, z. B. gem3B der suropdischen Modell-
bahnnorm NEM 362. Am Lagerteil 1 ist sine Klaue
7, die mit ihrem auBen im Abwinklungsbereich zwi-
schen dem Hakenabschnitt 7a und dem inneren
Arm 7b angebrdneten Lagerzapfen 8 in sin Boh-
rung des Lagerteils 1 eingrsift, angeordnst, die
einen Hakenkopf 10 umfaft.

Die Lagerbohrung 8a flir den am unteren Ende
mit einem verbreiterten Kopf 86 zur Verhinderung
eines Herausfallens aus der Lagerbohrung versehe-
nen Lagerzapfen 8 ist, wis man insbesondere aus
Fig. 3 erkennen kann, mit einer riickseitigen quasi
konischen Erwsiterung 8c versehen, die ein Sich-
verkeilen des Lagerzapfens 8 in der Lagerbohrung
8a im hochgehobenen Zustand verhindert. Dadurch
kann die Klaue 7 nicht ungewolt in der angehobe-
nen Stellung stehenbleiben, sondern fallt, wenn sie
nich, was weiter unten noch n#her beschrieben
werden soll, bei einer Vorentkupplung in ver-
schwenkter Stellung abgelegt ist - in jedem Fall
sicher wieder nach unten in die Kuppiungsstellung.

Am inneren Schnekel 7b der Klaue 7 ist ein
Schwenkbolzen 20 angeformt, welcher am unteren
Ende mit einer eine Anlaufschrige 21 bildenden
Verdickung 22 versehen ist. Dieser Schwenkbolzen
durchsetzt eine Ausnehmung 23 des Lagerteils. Die
Anlaufschrige 21 ist so ausgebildet, da beim An-
heben der Klaue 7 Uber ein Entkupplungsgleis,
wobei im Gegensatz zu vorbekannten Fox-Kupplun-
gen nicht der Lagerzapfen, sondern dieser
Schwenkbolzen 20 den Entkupplungsbolzen bildet,
die Anlaufschrige 21 in Verbindung mit den Kan-
ten der Ausnehmung 23 eine zwangsweise Ver-
schwenkung der Klaue 7 nach innenbewirkt. Nach
dem Uberfahren des Kupplungsgleises fallt die
Klaue in dieser nach innen geschwenkten Stellung
nach unten und liegt auf dem jeweiligen Gegen-
Lagerteil 1 auf, so daf ein erneutes Wiedereinkup-
peln erst nach einem Abziehen der Wagen vonein-
ander moglich ist, damit die Klaue 7 wieder in die
normale untere Stellung herunterfallen kann. Als
vertikale Ruckstellkraft dient dabei allein die
Schwerkraft. Beim vorentkuppelten Schieben mufB
der Anlaufdorn 24 auf den Ansatz 7b driicken, so
daB die ganz Klaue nach innen gedriickt wird und
somit die Hakenenden 10 auch auf den Haken 2
der Gegenkupplung liegenbleiben. Dies |43t sich
beispielsweise dadurch erreichen, da man die An-
laufdorne 24 gegeniiber der Oberfliche 25 der
Kupplungsteile erhdht ausgebildet, daf in der
Schiebestellung, in der die Kupplungsteiie jamehr
zusammengeschoben sind, die Anlaufdorne auch
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noch in der angeho benen Ebene des Teils 7b der
Klaue liegen. Bie einer eiwaigen Schwenkbewe-
gung der Klaue nach auBen wirde ja dann das Teil
7b sofort an den hochgezogenen Anlaufdorn 24
anstofen und somit ein Nach-auBen-Schwenken
verhindern. Dabei kommt es nichi allein auf die
Héhe der Anlaufdorne an, die ja auch noch in der
angehobenen Stellung der Klauen vorhanden und
wirksam sein miissen, sondem auch auf die Linge,
d. h. das MaB, um weiches die Kupplungen zusam-
mengedriickt werden k&nnen. Im dargestellien
Ausfiihrungsbeispiel wére dies der Weg a in Fig. 4.
Um diesen Weg zu vergrdBern, kdnnte beispiels-
weise das lagerteil im Bereich 26 mit einer Ausspa-
rung versehen sein, so daB die Kupplungsteile sich
noch ndher aneinander hinbewegen kdnnen und
somit noch weniger Mdglichkeiten zur Aufschwenk-
bewegung der Klaue gegeben sind.

Fur die Funktionsweise der erfindungsgemasen
Klauenkupplung sind auch die Anlaufschrigen 27
an den Hakenkdpfen 10 und die Gegenanlaufschré-
gen 28 an den starren Haken notwendig. Sie stel-
len ndmlich sicher, daB die Hakenkdpfe 10 beim
Einkupplungsvorgang sicher Uber die Haken 2 hin-
weggeflhrt werden, selbst wenn sie zunéchst et-
was nach innen eingeschwenkt sein sollien. Erst
wenn sie so weit aufgeschwenkt sind und die Ha-
kenk&pfe unmittelbar hinter die Haken 2 gelangt
sind, diirfen die Anlaufdorne 24 zur Wirkung kom-
men.

Die Anlaufdorne 24 sollen schlieBlich auch
noch so angeordnet sein, daB sie seitlich einander
eng benachbart die Kupplung gegen Scherbewe-
gungen sichern. Derartige seitliche Verschiebungen
der Kupplungen gegeneinander miiten ndmlich
sonst von den HakenkSpfen 10 der Klauen abge-
fangen werden, die dabei ausbrechen kdnnten.

Beim Zusammenfahren zweier Kupplungsk&pfe
(vgl. insbesondere die Fig. 1 und 2) stdft der
innere Arm 7b jeder Klaue an einem Anlaufdorn 24
des jewsiligen Gegen-Lagerteils an, der in seiner
Linge so bemessen ist, daB er ein selbstidtiges
(beispielsweise durch Erschitterungen hervorgeru-
fenes) Wiederaufschwenken der Klauen 7 in die
Entkupplungsstellung nach auBen verhindert. Ein
Entkuppeln ist somit nur durch das Anheben der
Klauen 7 gegeniiber den Haken 2 mdglich. Dabei
kann die Ausbildung so getroffen sein, daB die
Anlaufdorne 24 eine geringe axiale federnde Ver-
driickbarkeit aufweisen, was beispielsweise durch
die angedeutete Spitze erreicht werden kann, so
daB der Anlaufdorn stets federnd am inneren Arm
76 der Gegen-Klaue 7 anliegt und somit ein
"Aufschiittein" der Kupplung bei riittelnder Fahrt
auperordentlich erschwert ist.

Eine noch weitere Absicherung gegen ein
"Aufschiitteln” der Kupplung ergibt sich durch die
besondere Ausbildung der aneinanderanliegenden
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Flachen der starren Haken 2 und der Klauen 7.
Diese Fldchen 29 und 30 sind ndmiich so ausgebil-

det, da die schrdg nach unten weisende Anlage-
fliche 30 des starren Hakens 2 die nach oben
weisende Schrigfliche 29 der Klaue 7 Ubergreift, 5
so daB erst nach einer gewissen Lingsverschie-
bung, oder aber unter Aufbringung einer beim nor-
malen Schiitieln nicht vorkommenden Kraft, wie sie

liber das Entkupplungsgieis aber ohne Probleme
erzielt wird, die Klauen und die starren Haken aus 10
Eingriff gelangen kénnen.

Anspriiche
15

1. Klauenkupplung fiir Spiel- und Modellbahnen
mit Vorentkupplung, mit siner in einem starren Ha-
ken des jeweiligen Gegen-Lagerteils von der Seite
einhakbaren, in einer horizontalen Ebene schwenk-
baren Klaue, mit einem in einer Bohrung gelager- 20
ten Lagerzapfen, die durch einen an einem nach
unten Uberstehenden Entkupplungsboizen angrei-
fenden Kupplungsheber eines Entkupplungsgleises
gegen die Schwerkraft nach oben aus ihrer Kupp-
lungsstellung in eine Entkupplungsstellung ausheb- 25
bar ist, wobei die Ausbildung 10 so getroffen ist,
einen in den starren Haken einhakbaren ZuBeren
Arm und einen um ca. 90° dazu abgewinkelten
inneren Arm aufweist, daB die Lagerbohrung und
der Lagerzapfen jeweils am ZuBleren Rand des 30
Lagerteils bzw. der Klaue angeordnet sind, daB das
Lagerteil einen Anlaufdorn flir den inneren Arm der
Kiaue des jeweiligen Gegen-Kupplungsteils auf-
weist, daB die Lagerausbildung so getroffen ist, daB
beim Anheben die Klaue Uber eine Zwangsfiihrung 35
nach innen geschwenkt und auf dem Gegen-Lager-
teil abgelegt wird, und daB der Anlaufdorn so be-
messen ist, daB er sowohl ein Aufschwenken der
jeweiligen Gegenklaue nach auBen in eine Ent-
kupplungsstellung verhindert, als auch im Schiebe- 40
betriebe eine einwirts abgelegte Klaue an einer
Veschwenkung nach auBen gehindert ist, dadurch
gekennzeichnet, daB die Lagerbohrung flir den La-
gerzapfen - zur Vermeidung eines Sich-Verkeilens
beim Hochsteigen - wenigstens einseitig nach un- 45
ten konisch erweitert ist.

2. Klauenkupplung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die starren Haken (2) und die
Klauen (7) mit, ein Hochsteigen der letzteren durch
RittelstéBe  verhindernd, aufeinanderliegenden 50
Schrigflachen versehen sind.

55
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