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@ Betidtigungseinrichtung fiir eine bewegliche Seitenwand oder Abschnitte einer Seitenwand eines

gedeckten Gliterwagens.

@) Fur einen gedeckten Eisenbahngliterwagen mit
festem Dach, festen Stirnwédnden und festem Boden
sowie 6ffnungsfihigen Seitenwinden oder Abschnit-
ten von Seitenwdnden mit im oberen Bereich zum
Dach hin abgewinkeitem nach oben aufschwenkba-
rem Seitenwand-Schrigbereich, der an seinem frei-
en Ende eir ‘lexibles Wandteil trégt, das seinerseits
h&henverste..oar ausgebildet ist, wird eine Betiti-
gungseinrichtung geschaffen, die das Betétigen und
Verstellen der Seitenwand oder eines Abschnittes
der Seitenwand bei geringem Zeit- und Kraftaufwand
sicher und manuell durchfiinrbar gestattet. Zur L3-
sung dieser Aufgabe ist am Seitenwand-Schrégbe-
@l reich eine Druckstange gselenkig angeordnet, die am
&L anderen Ende auf siner an der Stirnwand gelagerten
Stellspinde! hdhenverstellbar geflihrt ist und an de-
O ren einem Ende ein Antriebsgetriebe mit zu beauf-
@ schlagender Antriebswelle in glinstiger Griffhéhe an-
00 geordnet ist. Das flexible Wandteil wird mittels Seil-
®zug und Umlenkrollen mit dem Aufschwenken des
€ Seitenwand-Schrigbereiches seinerseits zusitzlich
e hdhenverstellt. Eine den Boden Uberragende um
mindestens 90 ° verschwenkbare Ladebordwand ist
n'i.iber eine Getriebekette und ein Stelimitte! ebenfalls
vom Antriebsgetriebe betétigbar.
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Betitigungseinrichtung fiir eine Seitenwand oder Abschnitte einer Seitenwand eines gedeckten
Eisenbahngiiterwagens

Die Erfindung betrifft eine Betdtigungseinrich-
tung flir eine Seitenwand oder Abschnitte einer
Seitenwand eines gedeckien Eisenbahngliterwa-
gens nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Aus der DE-OS 35 27 325 ist ein gattungsge-
miaBer gedeckier Eisenbahngiiterwagen bekannt,
bei dem das Offnen und Schliefen der Seitenwand
oder eines Abschnittes der Seitenwand durch zu-
geordnete Stellmitte! flir den Seitenwand-Schrég-
bereich und das flexible Wandteil erfolgt. Die Stell-
mittel sind durch ein gemeinsames Betdtigungsmit-
tel betdtigbar, wobei zum Offnen der Seitenwand
das Stelimittel flir den Seitenwand-Schrigbereich
diesen hochschwenkt und zugleich das flexible
Wandteil in Richtung auf seine Anlenkung am
Seitenwand-Schrigbereich verbringt. Bei Bedarf ist
eine abklappbare Ladebordwand vorgesehen, die
den Boden des Eisenbahngliterwagens Uberragt
und die Ladung und deren seitliche Ladebegren-
zung festlegt.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun-
de, fir die Betdtigung und das Verstellen einer
gattungsgeméBen Seitenwand oder eines Abschnit-
tes einer Seitenwand eines Eisenbahngiiterwagens
eine Betitigungseinrichtung zu schaffen und derart
auszubilden, daf das Betdtigen und Verstellen der
Seitenwand oder der Abschnitte der Seitenwand
bei geringem Zeit- und Kraftaufwand sicher und
manuell durchfihrbar ist.

Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1
und Anspruch 3 gekennzeichnete Betdtigungsein-
richtung geldst.

ZweckmiBige Ausgestaltungen und Weiterbil-
dungen des Gegenstandes der Erfindung sind in
den Unteranspriichen angegeben.

Ein Ausflihrungsbeispiel der Erfindung wird mit
Bezug auf die Zeichnung ndher beschrieben. Die
Zeichnung zeigt in

Fig. 1 eine Langsansicht eines Eisenbahngi-
terwagens mit einer erfindungsgem&fen Betdti-
gungseinrichtung;

Fig. 2 eine Seitenansicht der Betdtigungsein-
richtung einerseits bei geschlossener und anderer-
seits bei gebffneter Seitenwand;

Fig. 3 eine Seitenansicht der Betétigungsein-
richtung einerseits bei geschlossener und anderer-
seits bei gebffneter Seitenwand flir einen Eisen-
bahngliterwagen nach Fig. 2 mit zusétzlicher ver-
schwenkbarer Ladebordwand in teilweise geschnit-
tener Darstellung;

Fig. 4 eine schematische Darstellung der
Getriebekette zur Betdtigung der Ladebordwand flr
den Eisenbahngiiterwagen nach Fig. 3.
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Der Eisenbahngiiterwagen gemdf Fig. 1 bis
Fig. 4 weist feste Stirnwédnde 1, ein festes Dach 2,
einen festen Boden 3 und auf jeder Langsseite
eine dffnungsfihige Seitenwand 4 oder dffnungsfa-
hige Abschnitte einer Seitenwand 4 auf. Die Stirn-
winde 1 tragen dabei, je nach Bauweise und zu
{iberbriickender freier Linge, das Dach 2 mit oder
ohne eine zusitziiche Abstiitzung 5. Die das Dach
2 seitlich begrenzenden Dachholme 6 sind gegen-
tiber der zugeordneten Seitenwand 4 nach innen
zur vertikalen Lingsmitielebene des Eisenbahngl-
terwagens versetzt angeordnet. Die Seitenwand 4
weist oben einen den Versatz zwischen der Seiten-
wand 4 und dem Dach 2 Uberbriickenden zum
Dach 2 hin nach oben aufschwenkbaren
Seitenwand-Schragbereich 7 auf, der durch seine
angepafBte AuBenkontur den zuldssigen Regellich-
traum (Lichtraumprofil) weitgehenst aussch&pft und
einen groBen Ladequerschnitt ermdglicht. Die Sei-
tenwand 4 wird durch den Seitenwand-Schrdgbe-
reich 7 und ein senkrechtes flexibles Wandteil 8
gebildet.

Der Seitenwand-Schrégbereich 7 ist an seinem
dachseitigen Ende am Dachholm 6 des Daches 2
schwenkbar angeordnet. Am anderen Ende trégt
der Seitenwand-Schrigbereich 7 das flexible
Wandteil 8, das seinerseits in Richtung und in
bezug auf seine Anlenkung 9 hdhenverstellbar aus-
gebildet ist. Die Betétigung und das Verstellen der
Seitenwand 4 erfolgt {iber getrennte Stellmittel 10
und 11 fiir das Verschwenken des Seitenwand-
Schridgbereiches 7 mittels Stellmittel 10 einerseits
und des flexiblen Wandteils 8 mittels Stelimittel 11
andererseits. Die Stellmittel 10 und 11 sind durch
ein gemeinsames Betdtigungsmittel 12 beauf-
schiagbar.

Das Stelimitiel 10 zum Verschwenken des
Seitenwand-Schrigbereiches 7 weist eine Druck-
stange 13 auf, die einerseits am Seitenwand-
Schrigbereich 7 angelenkt ist und, nach unten
weisend, andererseits auf einer Stellspindel 14
Iangsverschieblich hShenverstellbar gehalten und
geflihrt ist. Die Stelispindel 14 ist an der Stirnwand
1 gelagert und an ihrem einen Ende mit einem
Antriebsgetriebe 15 verbunden, das eine Antriebs-
welle 16 aufweist, die in glinstiger Griffhdhe fiir das
Bedienungspersonal angeordnet und betétigbar ist.

Das flexible Wandteil 8 ist am unteren Rand
des Seitenwand-Schrigbereiches 7 befestigt und
weist mindestens einen Seilzug 17 auf, der am
unteren Bereich des flexiblen Wandieiles befestigt
und an diesem gefiihrt ist. Am Seitenwand-Schrig-
bereich 7 ist flir jeden Seilzug 17 mindestens eine
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Umienkrolle 18 angeordnet, die den Seilzug 17 aus
der Vertikalen in Richtung auf die Stimwand 1
umlenkt. Am stirnseitigen Ende des Seitenwand-
Schrigbereiches 7 ist eine weitere Umlenkrolie 18
angeordnet, die den Seilzug bzw. die Seilzlige 17
zu einer wagen- und ortsfesten Umlenkrolle 19
umlenken, die den Seilzug 17 bzw. die Seilzlige 17
wieder vertikal in die Ebene der Stirnwand 1 und in
dieser Ebene betatigbar umienkt. Das andere Ende
des Seilzuges 17 bzw. der Seilzlige 17 ist am
Seitenwand-Schrégbereich 4 befestigt,

Zum Offnen der Seitenwand 4 oder des Ab-
schnittes der Seitenwand 4 wird nach L&sen der
Befestigungen fUr das flexible Wandteil 8 die An-
triebswelle 16 manuell mit Hilfe einer Kurbel oder
mittels Drehschrauber beaufschlagt und treibt das
Antriebsgetriebe 15 an, das seinerseits die Stell-
spindel 14 in Drehung versetzt. Die Druckstange 13
wird auf der Stellspindel 4 hhenverschieblich ge-
fuhrt und bewegt nach oben. Uber die gelenkige
Anlenkung im Seitenwand-Schrégbereich 7 wird
dieser um seine Anlenkung 9 am Dach 2 aufge-
schwenkt. GleichermaBen mit dem Seitenwand-
Schrigbereich 7 wird die an diesem angeordnete
Befestigung 20 fir den Seilzug 17 bzw. die SeilzU-
ge 17 angehoben, womit sich der Abstand zwi-
schen der Umlenkrolle 19 und der Befestigung 20
und der Abstand zwischen der Umlenkrolie 19 und
der Ebene der Umienkrollen 18 vergrfiert. Um das
MaB der vergroBerten Abstdnde verkiirzt sich der
Teil des an dem flexiblen Wandteil 8 gefiihrten
Seilzuges 17 und verstellt das flexible Wandteil 8
in Richtung auf seine Anlenkung der Hohe nach,
bei Beanspruchung nur kleiner seitlicher Freirdu-
me, die ein Offnen der gesamten Seitenwand 4
auch auf zweigleisigen Strekkenabschnitten bei Ge-
genverkehr zulassen.

Der in Fig. 3 dargestelite Eisenbahngiiterwagen
weist zusatzlich eine den Boden 3 Uberragende
Ladebordwand 21 auf, die nach auBen um minde-
stens 90 ° abschwenkbar ist. Zum Verschwenken
der Ladebordwand 21 ist dem Anfriebsgetriebe 15
ein zur Ebene des Bodens 3 weisendes starres
Stellmittel 22 zugeordnet, das lber eine Getriebe-
ketie 23 die Ladebordwand 21 verschwenkt. Dabei
ist das starre Stellmittel 22 an seinem oberen Ende
im Gelenk 24 mit einem Hebel 25 verbunden, der
einerseits wagen- und ortsfest im Lager 26 festge-
legt ist und andererseits {iber die Stellspindel 14
héhenverstellbar gefiihrt ist. Die am unteren Ende
des Stelimittels 22 angelenkte Getriebekette 23
(Fig. 4) weist einen Umlenkhebel 27 auf, der orts-
und wagenfest gelagert ist und an dessen einem
Arm 27a das Stellmittel 22 angreift und an dessen
anderem Arm 27b eine sich bis unter die Ebene
des Bodens 3 erstreckende Koppelstange 28 ange-
ienkt ist. Die Koppelstange 28 ist mit dem einen
Arm 29a eines im Untergestell 30 gelagerten Win-
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kelhebels 29 gelenkig verbunden, dessen anderer
Arm 29b Uiber ein Gelenk 31 und einen Koppelsteg
32 sowie Gelenk 33 mit einer um mindestens 90 ’
verschwenkbaren Schwinge 34 verbunden ist, die
im Untergestell 30 im Lager 35 gelagert ist. Der
Koppelsteg 32 und der Arm 29b des Winkelhebels
29 befinden sich bei geschiossener Ladebordwand
21 in Strecklage. Die Schwinge 34 ist als Lade-
bordwand 21 ausgebildet oder ist mit dieser starr
verbunden.

Durch Drehen der Stellspindel 14 flr die
Druckstange 13 wird der im Lager 26 orts- und
wagenfest gelagerte Hebel 25 am anderen Ende
auf der Stellspinde!l 14 hdhenverstellt. Beim Oft-
nungsvorgang schwenkt der Hebel 25 nach oben
aus und hebt das an ihm im Gelenk 24 befestigie
nach unten zum Boden 3 weisende Stelimittel 22
an. Das Stelimittel 22 betétigt bei Richtungsumkehr
iber den Umlenkhebel 27 die Koppelstange 28.
Die Koppelstange 28 wird nach unten hShenver-
stellt und verschwenkt den Arm 29b des Winkelhe-
bels 29 in Richtung auf die Koppelstange 28. Der
im Gelenk 33 des Arms 29b angelenkte Koppelsteg
32 verschwenkt die im Lager 35 untergestellfest
gelagerte Schwinge 34 um den vorgegebenen
Drehwinkel.

Somit ist ein gleichzeitiges Verschwenken der
Ladebordwand 21 und des Seitenwand-Schrégbe-
reiches 7 sowie eine Hdhenverstellung des flexi-
blen Wandteiles 8 {iber ein Betitigungsmittel 12
mit einer Antriebswelle 16 und einem Antriebsge-
tricbe 15 bei geringem Kraft- und Zeitaufwand
mdglich.

Anspriiche

1. Betatigungseinrichtung flr eine Seitenwand
oder Abschnitte einer Seitenwand eines gedeckten
Eisenbahngliterwagens, der ein festes Dach, feste
Stirnwande und einen festen Boden sowie Off-
nungsfdhige Seitenwédnde mit im oberen Bereich
zum Dach hin abgeschwenktem Seitenwand-
Schrégbereich aufweist, welcher einerseits mittels
Stellmitiel nach oben schwenkbar am Dach ange-
ordnet ist und andererseits an seinem anderen
Ende ein flexibles, den senkrechten Teil der Sei-
tenwand bildendes Wandteil trégt, das seinerseits
mittels Stellmitiel hdhenverstellbar ausgebildet ist,
dadurch gekennzeichnet, daf am Seitenwand-
Schrégbereich (7) eine Druckstange (13) gelenkig
angeordnet ist, die an ihrem anderen Ende auf
einer Stelispindel (14) hdhenverstelibar geflhrt ist
und die Stellspindel (14) an der Stirnwand (1) gela-
gert und ihrem einen Ende ein Antriebsgetriebe
(15) mit einer im giinstigen Greifbereich des Bedie-
nungspersonals angeordneten Antriebswelle (16)
zugeordnet ist.
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2. Bet#tigungseinrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet. daB das flexible Wandteil
(8) mindestens einen Seilzug (17) aufweist, der
ginerseits am unteren Bereich des flexiblen Wand-
teiles (8) befestigt und in diesem geflihrt ist und 5
iber am Seitenwand-Schrégbereich (7) angeordne-
ten Umlenkrollen (18) sowie Uber eine an der Stirn-
wand (1) angeordneten ortsfesten Umlenkrolie (19)
gefiihrt und andererseits am Seitenwand-Schragbe-
reich (7) befestigt ist. 10

3. Betatigungseinrichtung fiir eine Seitenwand
oder Abschnitte einer Seitenwand eines Eisenbahn-
gliterwagens mit verschwenkbarer den Boden
Uiberragender Ladebordwand nach Anspruch 1 oder
Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daf 15
das Antriebsgetriebe (15) sin zur Ebene des Bo-
dens (3) weisendes starres Stellmittel (22) betétigt,
das {iber eine Getriebekette (23) die den Boden (3)
iberragende verschwenkbare Ladebordwand (21)
beaufschlagt. 20

4, Betitigungseinrichtung nach Anspruch 3, da-
durch gekennzeichnet, dafl einerseits das Offnen
der Seitenwand (4) durch Abschwenken der Lade-
bordwand (21) und gleichzeitiges Aufschwenken
des Seitenwand-Schrigbereiches (7) und anderer- 25
seits das Schliefen der Seitenwand (4} durch
Hochschwenken der Ladebordwand (21) und
gleichzeitiges Niederschwenken des Seitenwand-
Schrigbereiches (7) erfolgt, wobei ein gemeinsa-
mes Betitigungsmittel (12) sowonhl flr das Stelimit- 30
tel (10) des Seitenwand-Schrégbereiches (7) als
auch fir das der Ladebordwand (21) zugeordnete
Stelimittel (22) vorgesehen ist.

5. Betitigungseinrichtung nach Anspruch 3, da-
durch gekennzeichnet, daB das starre Stelimittel 35
(22) an seinem oberen Ende im Gelenk (24) an
einen Hebel (25) angelenkt ist. der einerseits
wagen- und ortsfest im Lager (26) gelagert und
andererseits Uber die Stellspindel (14) h&henver-
stellbar gefiihrt ist. 40

6. Betitigungseinrichtung nach mindestens ei-
nem der Anspriiche 3 - 5, dadurch gekennzeichnet,
daB die Getriebekette (23) einen Umlenkhebel (27)
aufweist, der orts- und wagenfest gelagert ist und
an dessen einem Arm (27a) das starre Stellmittel 45
(22) angreift und an dessen anderem Arm (27b)
eine sich bis unter die Ebene des Bodens (3)
erstreckende Koppelstange (28) angelenkt ist, die
an den einen Arm (29a) eines im Untergestell (30)
gelagerten Winkelhebels (29) angreift, dessen an- 50
derer Arm (29b) iber ein Gelenk (31) und einen
Koppelsteg (32) sowie Gelenk (33) mit einer um 90
® verschwenkbaren Schwinge (34) verbunden ist,
die als Ladebordwand (21) ausgebildet oder mit
dieser starr verbunden ist. 55
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