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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Einrichtung
zur elastischen Lagerung von Rillenschienen mit ei-
nem Schienenful, einem Schienensteg und einem
die Spurrille aufweisenden Schienenkopf und die Ein-
richtung aus einem aus elastischem Material gefertig-
ten, mehrteiligen, im Querschnitt im wesentlichen
U-férmigen Profilkérper gebildet ist zur Aufnahme der
Rillenschiene und zu ihrer seitlichen Umfassung ein-
schlieBlich ihrer Anlage am Schienenkopf.

Eine bekannte Einrichtung dieser Art (DE-U-
8336005) ist aus Gummi gefertigt, wobei der im Quer-
schnitt im wesentlichen U-férmige Profilkérper aus
drei leistenartigen Teilen besteht, namlich einem
Bodenteil und zwei im Querschnitt unterschiedlichen
Seitenteilen. Die leistenartigen Teile besitzen in ihrer
Langsrichtung durchlaufende innere Hohlkammern.
Der leistenartige Bodenteil ist nur um ein geringes
Mal breiter als die Breite des SchienenfuRles, und
dieser Bodenteil besitzt daher randseitig und oben
gegeneinander gerichtete lippenartige Fortsétze, die
mit der Oberseite des Bodenteiles schiitzartige Ein-
schnitte begrenzen, in welchen die R&nder des Schie-
nenfuBes liegen. An der Oberseite dieser
lippenartigen Fortsétze sind leistenartige Profile
angeformt, die mit dazu korrespondierenden Hinter-
schneidungen an den unteren Stirnseiten der Seiten-
teile formschitissig zusammenwirken. Die Hohen der
einzelnen Teile, die diesen Profilkérper bilden, sind so
bemessen, daR die oberen Stirnseiten der beiden Sei-
tenteile in etwa biindig mit der Oberseite des Schie-
nenkopfes liegen. Im oberen Bereich sind die
Seitenteile und zwar an ihren Innenseiten im wesent-
lichen korrespondierend zum Querschnittveriauf des
Schienenkopfes ausgeformt.

Diese vorbekannte Konstruktion ist nicht zweck-
maRig. Die damit erreichbare Kérperschallddmmung
ist unzureichend, der Zusammenbau der einzelnen
Teile ist umsténdlich, da vor Ort der FuR der Schiene
nicht nur in die oben liegenden seitlichen Einschnitte
des Bodenteiles eingefadelt werden miiRen, auch die
Seitenteile sind mit ihren unteren Enden stirnseitig
formschiiiig mit dem Bodenteil zu verbinden. Sind
zwischen den Steg der Schiene und den seitlichen
Teilen des Profilkérpers noch zusétzlich Fillsteine
einzubringen, so kénnen aufgrund der vorgegebenen
Konstruktion die Seitenteile nur mit sehr groRem Kraf-
taufwand so weit seitlich ausgelenkt werden, damit
die erwahnten Fiillsteine einsetzbar sind. Ein weite-
res Problem bildet hier auch der seitliche Anschluf
des fahrbaren Belages aus Asphalt bzw. die Verguf-
masse aus Asphalt, wenn der Fahrbahnbelag durch
Pflastersteine gebildet ist. Im Winter, bei niedrigen
Temperaturen, ist der Asphalt im Vergleich zum
Gummi hart, im Sommer bei hohen Temperaturen ist
der Asphalt gegeniiber dem Gummi weich, das fiihrt
zu Rissen und Spalten.
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Ausgehend von diesem Stand der Technik zielt
nun die Erfindung darauf ab, die Einrichtung in ihrer
Wirksamkeit zu verbessern und dariiberhinaus ihre
Handhabung zu vereinfachen. Erfindungsgemat
gelingt dies nun dadurch, daR die den Profilkérper bil-
denden Wandungen mindestens zweischalig ausge-
bildet sind und die &uRere Schale aus einem im
wesentlichen biegesteifen Polyurethan-Elastomer
gebildet ist und die innere Schale aus einem volums-
kompressiblen, zelligen Material, beispielsweise
ebenfalls aus Polyurethan gefertigt ist und die beiden
Schalen miteinander zur Bildung eines Sandwichbau-
teiles verbunden sind. Dank dieser Mafnahme wer-
den die vorstehend angefilhrten Nachteile
vermieden, insbesondere wird eine hohe Kérper-
schalldémmung erzielt ; vor Ort miissen nicht mehr
einzelne Teile der Einrichtung erst zusammengestellt
werden zur Einrichtung als Ganzes und sind Fiill-
steine einzusetzen, so kann dies mit geringem Kraf-
taufwand  gemacht  werden; durch die
Schalenbauweise der Einrichtung ist es ferner még-
lich, die Einrichtung hinsichtlich ihrer Funktionen
sozusagen zu unterteilen, die innere Schale {iber-
nimmt die Dammfunktion, die Aulere Schale die Auf-
nahme der statischen Kréfte, so daf jeder Bauteil fiir
seine Funktion optimal ausgebildet ist.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist
vorgesehen, daR die Querschnittsform des Profilkér-
pers ein hinterschnittenes U-bildet, d.h., die freien
Enden der seitlichen Wangen gegeneinander gerich-
tete Abschnitte aufweisen. Da bei solchen Rillen-
schienen der Schienenfull doch erheblich breiter ist
als der Schienenkopf, kann dank dieser Ausbildung
der Profilkérper unter relativ geringer Verformung bei
der Montage die Schiene aufnehmen und trotzdem
wird erreicht, daf die Einrichtung gegeniiber dem
Schienenkopf dicht abschliefen kann. Der einfachen
Montage dient ferner auch ein weiteres erfindungsge-
méRes Merkmal, wonach ndmlich die innere lichte
Weite des Profilkérpers etwa der Breite des Schie-
nenfusses entspricht. Es muf daher bei der Montage
keine besondere Manipulation gemacht werden, um
den Schienenfuf im Profilkdrper unterzubringen.

Bei der fabriksseitigen Herstellung der erfin-
dungsgemaRen Einrichtung werden vorerst streifen-
formige Bauteile gefertigt, wobei jeder dieser Teile
aus einer AuBen- und einer Innenschale besteht. Die
Lagerhaltung und auch die Fertigung sowie die Pro-
duktion wird vereinfacht und erleichtert, wenn nach ei-
nem weiteren Merkmal der Erfindung die Wandstérke
der duReren Schale {iber den gesamten Querschnitt
des Profilkdrpers im wesentlichen konstant ist, wobei
die Wandstarke dieser dueren Schale so bemessen
ist, daf sie an ihrer h6chsten beanspruchten Stelle
die zu erwartenden Belastungen ohne Uberbeanspru-
chung zu erleiden aufnehmen kann.

Da einerseits die Schall- bzw. Energieiibertra-
gung bei der betriebsmaRigen Belastung der Rillen-
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schiene anteilm@Rig nach unten gegeniiber dem die
Einrichtung tragenden Fundament am groRten ist,
und andererseits im Bereich des Schienenkopfes

Schmutz und Regenwasser am ehesten einzudringen -

vermag, ist ferner zweckmaBigerweise vorgesehen,
daR die Wandstérke der inneren Schale {iber den
gesamten Querschnitt des Profilkérpers unterschied-
lich ist, wobei die im oberen und unteren Bereich des
Profilkérpers vorgesehenen inneren Boden- bzw. Sei-
tenteile gegeniiber den seitlichen inneren Seitentei-
len die grofRere Wandstérke besitzen. Auf diese
Weise wird einerseits eine ausreichende Dampfung
erzielt, andererseits der Schienenkopf durch relativ
groR zu gestaltende Dichtflichen nach auflen hin
abgedichtet.

Bei der Montage vor Ort werden die Wangen des
U-Profiles auseinandergebogen, um die Schienen
einzufahren. Um den Biegewiderstand und den zu
dessen Uberwindung notwendigen Kraftaufwand
gering zu halten, ist nach einem weiteren Merkmal der
Erfindung vorgesehen, dal die inneren Schalen in
den unteren beiden Ecken des Profilkdrpers stumpf
aneinander anliegen. Um das Dampfungsverhalten
bzw. die D&mpfungseigenschaften der Einrichtung zu
optimieren, wurde in umfangreichen Versuchen fest-
gestellt, daft sich die Raumgewichte der Materialien
der dufleren und der inneren Schalen wie etwa 6 : 2
bis 6 : 4 verhalten sollten. Einerseits wird eine hohe
Dampfung angestrebt, andererseits ist eine ausrei-
chende Stabilitét der Einrichtung gegen Forménde-
rungen durch duBere Krafteinflisse notwendig. Um
trotz dieser widerstrebenden Bedingungen die Ein-
richtung zu optimieren, ist weiterhin vorgesehen, daf
die dynamische Steifigkeit des Materials der inneren
Schale im Bereich von 0,05-0,30 N/mm? vorzugswei-
se 0,07-0,15 N/mm?® und die statische Steifigkeit im
Bereich von 0,05-0,20 N/mm3 vorzugsweise von 0,06-
0,15 N/mm3 liegen. Dank der sandwichartigen Bau-
weise der Einrichtung ist es moglich, die Funktionen,
die diese Einrichtung zu erfilllen hat, auf die einzelnen
Bauteile, die den sandwichartigen Kérper bilden, auf-
zuteilen, die dullere Schale Gbernimmt die ZuReren
einwirkenden Kréfte, die innere Schale die Damp-
fung. Es ist daher zweckmaRig, die Einrichtung so zu
gestalten, daB die Wandstarke der unbelasteten inne-
ren Schalen ein mehrfaches der Wandstérke der
duferen Schale betragt, um so durch die dicke Wand-
stirke der inneren Schale einen mdglichst hohen
Dampfungseffekt zu gewinnen.

Ist vorstehend mehrfach erwahnt, daR der Profil-
kérper einen im wesentlichen U-férmigen Querschnitt
aufweist, so schlieBt dies nicht aus, daB die seitlichen
Wangen dieses U-Profils nicht etwas gegeneinander
geneigt sind, das heifit, daR die seitlichen Wangen
von dem die Wangen verbindenden Bodenteil aus
gesehen nach oben konvergieren, die beiden Seiten-
wangen also wie bei einem gleichschenkligen Trapez
etwas gegeneinander geneigt sind. Von unten her
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kénnen auf das ordnungs- und bestimmungsgeman
verlegte Profil Kréfte einwirken. Sind die Wangen in
der erwahnten Form etwas gegeneinander geneigt,
so wirken die von aufRen an den Wangen anliegenden
Fahrbahnplatten mit dazu korrespondierend geneig-
ten Seitenteilen {iber das Profil diesen von unten wir-
kenden Kréften entgegen.

Zur Veranschaulichung der Erfindung wird sie
anhand einer Zeichnung n&her erldutert, die einen
Querschnitt durch die erfindungsgemé&Re Einrichtung
mit der von ihr aufgenommenen Rillenschiene ver-
anschaulicht.

Die Rillenschiene 1 besitzt einen Schienenful® 2,
einen Schienensteg 3 und einen Schienenkopf 4 mit
einer Spurrille 5, Der im Querschnitt U-férmige Profil-
kérper 6 besitzt eine duRere Schale 21 und eine
innere Schale 22. Die dulere Schale 21 ist aufgebaut
aus einer Bodenplatte 7, zwei Seitenwangen 8 und 9
und die beiden, die hinterschnittene U-Form bilden-
den Kopfleisten 10 und 11. Diese Elemente sind aus
zelligem Polyurethan-Elastomer gefertigt mit einem
Raumgewicht von ca. 700 g/dm3, und diese Elemente
sind ferner entlang der Ecken 12 miteinander fest ver-
bunden, so daf diese Elemente einen Profilkérper bil-
den, der eine ausreichende Biegesteifigkeit besitzt,
aber dennoch so weit im elastischen Bereich verform-
bar ist, dal die oberen Ecken an der Schiene bzw.
dem Schienenkopf 4 jeweils nach auflen (Pfeil 13)
ausgeschwenkt werden kdnnen, um zwischen Schie-
nenkopf 4 und Kopfleiste 10 bzw. 11 einen Spalt frei-
zugeben, durch den hindurch Fiilsteine 14 und 15
eingefiigt werden kénnen, worauf im einzelnen noch
weiter unten eingegangen werden wird. Wenn vorste-
hend gesagt ist, daR die &uRere Schale 21 aus zelli-
gem Polyurethan-Elastomer gefertigt ist, so ist in
diesem Zusammenhang auch festzuhalten, daB fiir
diese Aulere Schale 21 ein kompaktes Polyurethan-
Elastomer verwendet werden kann also ein Elasto-
mer, das keinen zelligen Aufbau hat.

Die innere Schale 22 des U-formigen Profilkor-
pers 6 ist ebenfalls aus zelligem Polyurethan-Elasto-
mer gebildet, und diese innere Schale besteht aus
dem Bodenteil 16, den Seitenteilen 17 und 18 und den
Kopfteilen 19 und 20. Dieses Polyurethanmaterial
besitzt ein Raumgewicht von ca. 400 g/dm3, eine
dynamische Steifigkeit von ca. 0,05-0,30 N/mm?3 vor-
zugsweise von 0,07-0,15 N/mm?3 und eine statische
Steifigkeit von ca. 0,05-0,20, vorzugsweise von 0,06
- 0,15 N/mm3. Bodentell 186, die Seitenteile 17 und 18
und die Kopfteile 19 und 20 sind mit den dazu korre-
spondierenden Teilen der AuBenschale fest verbun-
den. In den unteren Ecken 12 des U-férmigen
Profilkdrpers 6 stoRen Bodenteil 16 und die Seiten-
teile 17 und 18 stumpf aneinander, mit anderen Wor-
ten, hieristkeine feste Verbindung an den aneinander
angrenzenden und aneinander anliegenden Fldchen
der dieser Teile 16, 17 und 18 vorgesehen. Vorste-
hend ist erw#hnt, daR die innere Schale 22 aus zelli-
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gem Polyurethan-Elastomer gefertigt ist. Fiir diese
innere Schale kénnen auch andere zellige Werkstoffe
eingesetzt werden, beispielsweise Palyathylen-
schdume oder geschiumte Gummimaterialien
(Moosgummi).

So weit zum konstruktiven Aufbau der Einrich-
tung zur elastischen Lagerung von Rillenschienen.
Dieses Einrichtung wird farbrikseitig gefertigt und als
fertiger Profitkdrper 6 an die Baustelle geliefert. Der
an der Baustelle vorbereitete Gleiskérper ist in der
Regel vorerst aufgebockt. An diesem aufgebockten
Gleiskdrper bzw. an den Rillenschienen dieses Gleis-
kérpers werden nun die U-férmigen ProfilkSrper 6
angebracht, Dazu wird der Profilkérper 6 etwas aufge-
spreizt und von unten her auf die Rillenschiene auf-
geschoben. Um die Seitenwangen von innen her zu
stiizen werden sogenannte Fillsteine eingebracht,
die ebenfalls fabrikseitig aus Beton vorgefertigt wer-
den. Zu diesem Zweck werden die oberen Ecken in
Richtung der Pfeile 13 etwas nach aufen, also vom
Schienenkopf 4 weggebogen, so daf die Fiillsteine
von oben her eingebracht werden kénnen. Ist der vor-
bereitete Gleiskorper in dieser Weise mit dem Profil-
kérper 6 ausgeristet worden, so wird er mittels
Hebezeugen an seinen vorgesehenen Ort eingesetzt,
und dann wird der Gleiskérper in den StraRenoberbau
eingebettet, so daR schluBendlich der StraRenbelag
unmittelbar an den oberen Ecken 12 des Profilkérpers
6 anschlieRt unabhéngig davon, ob dieser StraRenbe-
lag nun eine Beton- oder Asphaltdecke darstellt, oder
ob hier eine Fahrbahn aus Pflastersteinen aufgebaut
wird. Dadurch daR die Seitenteile 17 und 18 mit dem
Bodenteil 16 der inneren Schale nicht unmittelbar ver-
bunden sind, kann der Profilkérper zur Montage und
auch zum Einbringen der Fiillsteine ohne Schwierig-
keitin der oben geschilderten Weise aufgeweitet wer-
den. Da der Profilkdrper 6 zur Génze fabrikseitig
gefertigt wird, ist seine Montage auferordentlich ein-
fach. Die Zweischaligkeit des Aufbaues gewahrleistet
einerseits eine hinreichende mechanische Stabilitat,
andererseits ermdglicht dieser zweischalige Aufbau
den Einsatz von qualitativ hochwertigen, relativ wei-
chen schwingungsddmmenden Materialien, aus wel-
chen die innere Schale 22 gefertigt ist. Die bisher
gemachten Versuche und Versuchsergebnisse
bescheinigen die Richtigkeit dieser MaRnahme.

Beim gezeigten Ausfiihrungsbeispiel sind die
Seitenwangen 8 und 9 des Profilkérpers 6 aufrecht
stehend und zueinander im wesentlichen parallel an-
geordnet. Es liegt im Rahmen der Erfindung, diese
beiden Seitenwangen 8 und 9 um einen geringen
Winkelbetrag zueinander zu neigen, so daB sie vom
Bodenteil 16 aus gesehen nach oben konvergierend
verlaufen. In Verbindung mit seitlich anschlieRenden
und gegeniiber dem Profil korrespondierend begrenz-
ten Fahrbahnplatten wird die Verankerung des Profi-
les selbst im Boden verbessert.

Vorstehend wurde erlautert, daB zur Stiitzung der
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Seitenwangen Fiillsteine eingebracht werden kén-
nen. Dieser Begriff — Fillsteine — ist ganz allgemein
zu verstehen. Er sall auch Fiillelemente miteinschlie-
Ren, die aus anderen Massen als Steinmassen beste-
hen, beispielsweise solche Fiillelemente, die aus
Kunststoffmassen gefertigt worden sind.

Anspriiche

1. Einrichtung zur elastischen Lagerung von Ril-
lenschienen mit einem Schienenful, einem Schie-
nensteg und einem die Spurrille aufweisenden
Schienenkopf und die Einrichtung aus einem aus ela-
stischem Material gefertigten, mehrteiligen, im Quer-
schnitt im wesentlichen U-férmigen Profilkérper
gebildet ist zur Aufnahme der Rillenschiene und zu
ihrer seitlichen Umfassung, einschlieRlich ihrer
Anlage am Schienenkopt dadurch gekennzeichnet,
daB die den Profilkérper (6) bildenden Wandungen
mindestens zweischalig ausgebildet sind und die
&duBere Schale (21) aus einem im wesentlichen biege-
steifen Polyurethan-Elastomer gebildet ist und die
innere Schale (22) aus einem volumskompressiblen,
zelligen Material, beispielsweise ebenfalls aus Poly-
urethan gefertigt ist und die beiden Schalen mitein-
ander zur Bildung eines Sandwichbauteiles
verbunden sind.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daR die Querschnittsform des Profilkérpers
(6) ein hinterschnittenes U-bildet, d.h., die freien
Enden der seitlichen Wangen gegeneinander gerich-
tete Abschnitte (10, 19; 11, 20) aufweisen.

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die innere lichte Weite des Pro-
filkbrpers (6) etwa der Breite des SchienenfuRes (2)
entspricht.

4. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dal die Wandstérke der &uReren Schale
(21) Giber den gesamten Querschnitt des ProfilkSrpers
(6) im wesentlichen konstant ist.

5. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daR die Wandstérke der inneren Schale
(283) Giber den gesamten Querschnitt des Profilkdrpers
(6) unterschiedlich ist, wobei die im oberen und unte-
ren Bereich des Profilkérpers (6) vorgesehenen inne-
ren Boden- bzw. Seitenteile (16, 19, 20) gegeniiber
den seitlichen inneren Seitenteilen (17, 18) die gr-
Rere Wandstérke besitzen.

6. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daR die inneren Schalen
(16,17 ; 16, 18) in den unteren beiden Ecken des Pro-
fil kdrpers (6) stumpf aneinander anliegen.

7. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB sich die Raumgewichte
der Materialien der auferen und der inneren Schalen
verhalten wie etwa 6 : 2 bis 6 : 4.

8. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6,



7 EP 0 308 876 B1 8

dadurch gekennzeichnet, daR die dynamische Stei-
figkeit des Materials der inneren Schale im Bereich
von 0,05-0,30 N/mm3 vorzugsweise 0,07-0,15 N/fmm?
und die statische Steifigkeit im Bereich von 0,05-0,20
N/mm? vorzugsweise von 0,06-0,15 N/mm? liegen.
9. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1, 4
oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Wandstérke
derunbelasteten inneren Schalen ein mehrfaches der
Wandstarke der duReren Schale befragt.

Claims

1. Resilient supporting device for grooved rails,
having a rail foot, a rail web, and a rail head which is
provided with the track groove, the device being for-
med from a multi-part profiled member which is man-
ufactured from resilient material and is of substantially
U-shaped cross section, for receiving the grooved rail
and for laterally surrounding it, inclusive of where it is
supported on the rail head, characterised in that the
walls which form the profiled member (6) are of at
least two-shell construction, and the outer shell (21)
is formed from a polyurethane elastomer which is sub-
stantially resistant to bending, and the inner shell (22)
is manufactured from a volume-compressible cellular
material, for example likewise from polyurethane, and
the two shells are connected together in order to form
a sandwich-like structural component.

2. Device according to claim 1, characterised in
that the cross sectional shape of the profiled member
(6) forms an undercut U-, i.e. the free ends of the
lateral cheeks have sections (10, 19 ; 11, 20) which
are arranged facing towards one another.

3. Device according to claim 1 or 2, characterised
in that the interior width of the profiled member (6) cor-
responds approximately to the width of the rail foot (2).

4. Device according fo claim 1, characterised in
that the wall thickness of the outer shell (21) is sub-
stantially constant over the entire cross section of the
profiled member (6).

5. Device according to claim 1, characterised in
that the wall thickness of the inner sheil (23) is diffe-
rent over the entire cross section of the profiled mem-
ber (6), the inner base- and/or side parts (16, 19, 20)
provided in the upper and lower region of the profiled
member (6) having the greater wall thickness in com-
parison to the lateral inner side parts (17, 18).

6. Device according to any one of claims 1 to 5,
characterised in that the inner shells (16, 17 ; 16, 18)
lie flush against one another in the lower two corners
of the profiled member (8).

7. Device according to any one of claims 1 to 6,
characterised in that the specific weights of the mate-
rials of the outer and of the inner shells are in a ratio
such as approximately 6:2t0 6 : 4.

8. Device according to any one of the claims 1 to
6, characterised in that the dynamic rigidity of the ma-
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terial of the inner shell lies within the range of 0.05-
0.30 N/fmm3, preferably 0.07-0.15 N/mm3, and the sta-
tic rigidity lies within the range of 0.05-0.20 N/mm3,
preferably of 0.06-0.15 N/mm3.

9. Device according to any one of claims 1, 4 or
5, characterised in that the wall thickness of the
unstressed inner shells amounts to a multiple of the
wall thickness of the outer shell.

Revendications

1. Dispositif pour supporter élastiquement des
rails & gorge avec une semelle de rail, une &me de rail
et un champignon présentant la gorge de roulement,
le dispositif étant constitué d’un corps profilé essen-
tiellement & section en "U" formé de plusieurs piéces
et fabriqué en un matériau élastique destiné 2 rece-
voir le rail & gorge et a le contenir [atéralement tout en
appuyant contre le champignon, caractérisé en ce
que les parois constituant le corps profilé (6) sontréa-
lisées au moins sous forme de deux coques ef que la
coque extérieure (21) est formée d'un matériau élas-
tomére & base de polyuréthane essentiellement rigide
a la flexion, tandis que la coque intérieure (22) est
fabriquée en un matériau cellulaire compressible,
également en polyuréthane par exemple, tandis que
les deux coques sont assemblées I'une & I'autre pour
former un élément en sandwich.

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
en ce que la section du corps profilé (6) forme un “U"
a4 contre-dépouille, c'est-a-dire que les extrémités
libres des ailes latérales présentent des parties (10,
19; 11, 20) tournées I'une vers l'autre.

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, carac-
térisé en ce que la largeur libre intérieure du corps
profilé (6) correspond & peu prés & la largeur de la
semelle de rail (2).

4. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
en ce que I'épaisseur de paroi de la coque extérieure
(21) reste essentiellement constante sur toute ia sec-
tion du corps profilé (8).

5. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
en ce que I'épaisseur de paroi de la coque intérieure
(22) est différente sur toute la section du corps profilé
(6) tandis que les piéces de base et latérales intérieu-
res (16, 19, 20) prévues dans la zone supérieure et
inférieure du corps profilé (6) présentent une épais-
seur de paroi plus grande que les piéces latérales
intérieures (17, 18).

6. Dispositif selon I'une des revendications 1 & 5,
caractérisé en ce que les coques intérieures (16, 17;
16, 18) viennent buter I'une contre 'autre dans les
deux angles inférieurs du corps profilé (6).

7. Dispositif selon I'une des revendications 1 & 6,
caractérisé en ce que les poids spécifiques des maté-
riaux des coques extérieures et intérieures présen-
tent entre eux un rapport compris entre environ 6 : 2
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et6:4.

8. Dispositif selon I'une des revendications 1 4 6,
caractérisé en ce que la rigidité dynamique du maté-
riau de la coque intérieure est comprise dans la
gamme de 0,05 a 0,30 N/mm? et, de préférence, de
0,07 2 0,15 N/mm3, tandis que la rigidité statique est
comprise dans la gamme de 0,05 & 0,20 N/mm3 ef, de
préférence, de 0,06 & 0,15 N/mm3.

9. Dispositif selon I'une des revendications 1, 4
ou 5, caractérisé en ce que I'épaisseur de paroi des
coques intérieures non sollicitées est égale a un mul-
tiple de 'épaisseur de paroi des coques extérieures.
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