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&) Schutzplankeneinrichtung.

@) Bei einer Schutzplankeneinrichtung, bestehend
aus 8sbar zusammengesetzten, auf die Verkehrso-
berfidche aufsetzbaren und als Fertigteile hergestell-
ten Einzelteilen, welche jeweils aus einer Gleit-
schwelie {2) und mindestens einer, von dieser beab-
standeten, Uber Pfosten (8) o.dgl. verbundenen und
ihren freien Enden in der Verkehrsfldche verankerten
Stahlieitplanken (3) bestehen, weist die Gleitschwelle
(2) mindestens ein auf der Fahrbahn abgekehrten
Seite angeordneten Zugband (14,15) auf, welches
mit den Zugbindern der Nachbargleitschwellen
kraftschilissig verbindbar ist, wobei die freien Enden
des durchgehenden Zugbandes in der Verkehrsfl3-
che verankert sind.
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SCHUTZPLANKENEINRICHTUNG

Die Erfindung bezieht sich auf eine Schutzplan-
keneinrichtung, die aus ifsbar zusammengesetz-
ten, auf die Verkehrsfliche aufsetzbaren und als
Fertigteile hergestellten Einzelieilen besteht, wel-
che jeweils aus einer Gleitschwelle und mindestens
einer von dieser beabstandeten, Uber Pfosten
o.dgl. verbundenen und mit ihren freien Enden in
der Verkehrsfliche verankerten Stahlleitplanke be-
stehen.

Eine derartige Schutzplankensinrichtung ist aus
der DE-PS 30 36 227 bekannt; bei dieser Einrich-
tung ist die glockenfdrmig ausgebildete Gleit-
schwelle aus Stahiplatten zusammengesetzt, wobei
die beiden Seitenplatien durch eine durchgehends
Deckpiatte verbunden sind. Hierdurch entsteht ein
in sich im wesentlichen biegesteifer Hohlkdrper,
dessen AuBenflichen so gestaltet sind, daB aufpral-
lende Fahrzeuge auf der Gleitschwelle hochfahren
und von der Stahlleitplanke abgelenkt werden. Die
kraftschilissige Verbindung der Stahlleitplanke so-
wie die Ausbildung der im Querschnitt glockenfor-
migen Gleitschwelle und deren Verbindung mitein-
ander flhrt zu einer Zugbandwirkung bei einem
etwaigen Fahrzeugaufprall. Die angesirebie Wir-
kung, daB einerseits insbesondere leichtere Fahr-
zeuge, wie Personenkraftwagen, diese Zugbandwir-
kung nicht ausniitzen k&nnen, weil sie mit ihren
R&dern zunichst auf der Gleitschwelle hochfahren
und dann erst von den Holmen der Stahlisitplanke
abgelenkt werden, wird deshalb nicht voll erreicht,
weil die Dehnwirkung der Gleitschwelle aus Stahi
sich sehr wesentlich von der Zugbandwirkung der
Stahlleitplanke unterscheidet. Die Wirkung dieser
bekannten Schuizplankeneinrichtung bei etwaig
auffahrenden schweren Fahrzeugen, wie Lastkraft-
wagen, ist dagegen insofern anders, als bei einem
Aufprall eine Verschiebung der gesamten Schutz-
plankeneinrichiung parallel zur Verkehrsfldchen-
oberseite erfolgt und somit die Zugbandwirkung
der Stahlleitplanke zur Auswirkung kommi.

Die unterschiedliche Reaktion der Gleitschwelle
und der Holme der Stahlleiiplanke gewdhrleistet
nicht in jedem Fall, da nicht die Gleitschwelle
unter der Stahlleitplanke weggedriickt wird, oder
daB leichtere Fahrzeuge nicht doch in die Fahrbahn
zurlickgeschleudert werden.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die
Zugbandwirkung der Stahlleitpianke bzw. von deren
Hoimen so auf die Gleitschwelle zu Ubertragen, dag
unabhingig von der etwaigen Aufprallkraft und sei-
nem Kraftangriffspunkt mit Sicherheit gewahrieistet
ist, daB8 sich die Gleitschwelle zusammen mit der
Stahlleitpianke b eim Aufprall durchbiegt und somit
parallel zur Fahrbahnoberkante ausweicht.
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Die Aufgabe wird dadurch geldst, daB erfin-
dungsgemiB die Gleitschweile mindestens ein in
bezug auf die durch die Stahlleitplanke bestimmte
Ebene versetzt angeordnetes Zugband aufweist,
welches mit den Zugbdndern der Nachbargleit-
schwellen kuppelbar, vorzugsweise krafischlissig
verbindbar ist und daB die freien Enden des durch-
gehenden Zugbandes in der Verkehrsfliche veran-
kert sind.’

Wahrend somit zwei in ihrer Wirkung dhnliche
Zugbinder entstehen, dient der Gleitschwellenké&r-
per im wesentlichen dazu, einerseits unerwiinschie
zusiizliche Fahrzeugbeschéadigungen durch das
untere Zugband zu verhindern und andererseits
auch den Fahrer weitgehend vor Verletzungen zu
schiitzen.

Mindestens ein auf der Fahrbahn abgekehrten
Seite angeordnetes Zugband kann in oder an der
Gleitschwelle oberhaib des Masseschwerpunktes
angeordnet sein.

Unter Berlcksichtigung der Tatsache, daB die
resultiorende Kraft beim Aufprall in etwa auf der
H&he der Radachsen der einzelnen Fahrzeuge
liegt, muB aiso berlicksichtigt werden, daB diese
rosuitierende Kraft ca. 30 - 40 cm oberhalb der
Fahrbahnoberfldche bei sinem Personenwagen und
ca. 50 - 70 cm oberhalb der Fahrbahnoberfliche
bei einem Lastkraftwagen angreiit. Unabh&ngig von
der Tatsache, daf8 die Resultierende dieser Kréite
eine unterschiedliche Wirkung auf die Schutzplan-
keneinrichtung hat, kann auch die GrdBe dieser
Krdfte sehr unterschiedlich sein. Dennoch soll ge-
wihrleistet sein, daf die Zugbandwirkung von
Gleitschwelle einerseits und Stahlleitplanke ande-
rerseits zu einem fahrbahnparallelen Ausbauchen
der Schutzplankeneinrichtung fiihrt. Entsprechende
Versuche haben gezeigt, da8 bei einem Personen-
kraftvagen mit einem Aufpraliwinkel von ca. 15°
eine Durchbiegung der Schutzplankenseinrichtung
mit etwa 60 - 80 cm erfolgt, wahrend bei einem
gleichen Aufpraliwinkel ein Lastkraftwagen eine
Durchbiegung von 90 ¢m bis Uber 1,20 m herbei-
fihrt. Die Versuche haben auch bestétigt, daB ei-
nerseits die doppelte Zugbandwirkung -jeweils ab-
gestellt aufeinander - ausreichend ist, um einen
Bruch der Schutzplankeneinrichtung oder ein Uber-
fahren derselben zu verhindern.

Schutzplankeneinrichtungen nach der Erfin-
dung werden an den R&ndern von einer Fahrbahn
oder Ublicherweise zwischen zwei Fahrbahnen, z.B.
beim Bausiellenbetrieb, aufgebaut. In diesem Fall
sind zweckmiBigerweise im Querschnitt spiegel-
bildgleich zwei Zugb&nder vorgesehen.

Wie bereits bemerkt, ist die Wirkung des unter-
en Zugbandes unter Berlicksichtigung des Profils
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und der Masse der Gleit schwelle zu beriicksichti-
gen. In diesem Zusammenhang ist darauf zu ver-
weisen, daB verrutschbare Einzelteils, die lediglich
aufgrund ihres Gewichtes - z.B. aus einem massi-
ven Betonkdrper bestshend -die beschriebene
Zugbandwirkung der erfindungsgeméBen Gieit-
schwelle in keinem Fall ersetzen kdnnen, es sei
denn, daB sie auch mit einem entsprechenden
durchgehenden Zugband, das auch an beiden frei-
en Enden verankert ist, versehen sind.

ZweckmiBigerweise ist demzufolge die Gleit-
schiene als Hohlk&rper oder massiv ausgebildet.
FlUr das Zugband kommen z.B. eine Metalipiatte,
ein Metallband, mindestens ein Seil, ein Metallstab
o.dgl. in Frage. Die Gleitschiene kann aus Beton
oder Leichtbston, z.B. Gasbeton oder Polystyroibe-
ton, Holz, Kunststoffverbundwerkstoff, Aluminium,
Recyclingmaterial z.B. von Fahrzeugreifen, beste-
hen.

Die Pfosten o.dgl. der Stahlleitplanke sind
zweckmaiBigerweise an einer jeweils auf der Stirn-
fliche der Gleitschwelle befestigbaren Platte o.dgl.
angebracht; die Platte o.dgl. liegt zweckmaiBiger-
weise auf einer in oder an der Gleitschwelle ange-
brachten Plaite, weiche mit Zugankern in der Gleit-
schwelle gehaiten ist; die Zuganker k&nnen mit
dem Zugband fest verbunden, z.B. verschweifit
sein.

Nach einer bevorzugten Ausflhrungsform der
Erfindung erfolgt die kraftschllissige Verbindung
des Zugbandes mit dem Nachbarzugband durch
Schraubbolzen, Gewindespindeln o.dgl.; in diesem
Zusammenhang ist zu erwdhnen, daB eine spiel-
freie Verbindung angestrebt wird.

Vorzugsweise ist die Gleitschwelle an einem
Ende mit einer lotrecht verlaufenden Aussparung,
z.B. in Keilform, und am anderen Ende mit einem
entsprechenden Vorsprung versehen. Auch wenn
eine unmittelbare Verbindung der Gleitschwellen an
sich - mit Ausnahme der Zugb&dnder selbstver-
stdndlich - nicht erforderlich ist, kann die eben
beschriebene Zupassung der freien Enden der sin-
zelnen Fertigteile eine gemeinsame Verschiebung
der miteinander verbundenen Gieitschwellenk&rper
herbeifiihiren.

An der Unterseite der Gleitschwelle sind vor-
zugsweise GleitfUBe vorgesehen, deren parallel zur
Gleitschwellenachse verlaufende freien Kanten ab-
gerundst sind.

Hierdurch soll erreicht werden, daB bei einem
Fahrzeugaufprall die Gleitschwelle nicht geringfligig
kippt und sich mit ihrer Kippkante in der Fahrbahn
festsetzt, so daB ein fahrbahnparalleles Ausweichen
der Gleitschwelle verhindert werden wiirde.

Auf der Zeichung sind beispieisweise Ausfiih-
rungsformen der Erfindung dargestelli; sie werden
nachfolgend n&her beschrieben. Es zeigt:
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Fig. 1 in schematisierter Darstellung eine
Léngsansicht auf ein Ende einer erfindungsgemé-
Ben Schuizplankeneinrichtung,

Fig. 2 einen Querschnitt durch eine Ausfiih-
rungsform der Erfindung,

Fig. 3 eine Draufsicht auf die gleiche Ausflih-
rungsform,

Fig. 4 eine Seitenansicht auf die Ausflh-
rungsform,

Fig. 5 ein Detail einer abgewandeiten Aus-
fihrungsform,

Fig. 6 eine Fig. 3 Zhnliche Draufsicht auf
eine abgewandelte Ausflhrungsform,

Fig. 7 ein Detail einer Verbindung von Zug-
bindern,

Fig. 8 ein abgewandeltes Detail einer dhnli-
chen Verbindung,

Fig. 9 einen Querschnitt durch eine abge-
wandeite Ausfiihrungsform und

Fig.10 einen Querschnitt durch eine weitere
Ausfiihrungsform.

Eine  Schutzplankeneinrichtung 1, weiche provi-
sorisch zwischen zwei Fahrbahnen - z.B. im Bau-
stellenbereich - eingesetzt ist, besteht aus einer
Gleitschwelle 2 und einer durchgehenden Stahileit-
planke 3. Diese Stahilsitplanke 3 ist links von der
Zeichnung in Ublicher Weise ausgebildet und z.B.
liber Pfosten 4 mit dem Erdboden oder dem Rand
der Verkehrsfliche bzw. der Fahrbahn verbunden.
An der Ubergangsstelle zum Bausteilenbetrieb, d.h.
also einem geringen Abstand zwischen den beiden
sich gegeniberliegenden Fahrbahnen, ist ein Uber-
gangsstlick 5 einer Gleitschwelle eingesetzt. Die-
ses Ubergangsstlick ist mit dem Erdboden oder
mit der Fahrbahnoberkante fest verbunden und
trdgt darliber hinaus liber eine Verankerung 6 die
Enden der weiter unten beschriebenen ZugbZnder.
Das im Léngsschnitt anndhernd dreieckférmige
Endstiick 5 trigt Uber Pfosten 7, 8 die Stahileit-
planke 3, welche somit als durchgehendes Band
ausgebildet ist und die bereits erwéhnte Zugband-
wirkung auslst. An das Endstiick 5 schlieBt sich
ein standardisiertes Fertigteil 9 an, das weiter unten
ndher beschrieben wird.

Ein derartiges Fertigteil ist z.B. in Fig. 2 im
Querschntt gezeigt.

Die Stahlieitplanke 3 ist Uber Pfosten 8 mit der
Gleitschwelle verbunden. Jeder Pfosten 8 weist
gine FuBplatte 10 auf, welche wiederum mit einer
auf der Stirnseite der Gleitschwelle vorgesehenen
Platte 11, z.B. mit vier Schraubbolzen, verbunden
ist.

Diese Schraubbolzen 11 kdnnen gegebenen-
falls durch Zuganker 12, 13 anndhernd parallel zu
den Seitenflichen der Gieitschwelle veridngert
sein.

In L&ngsrichtung eines jeden Fertigieils verlau-
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fen Zugstdbe 14, 15, 16 und 17, die - wie weiter
unten ndher beschrieben -mit den entsprechenden
Zugstdben der Nachbarfertigteile fest, mdglichst
kraftschllssig, verbunden sind.

Alle vier Zugstdbe werden bei einem Fahr-
.zeugaufprall, sei es von der einen Fahrbahnseite
oder sei es von der anderen Fahrbahnseite auf Zug
beansprucht, wobei die ganze Schutzplankenein-
richtung auf GleitfliBen 18, 19 parallel zur Fahr-
bahnoberkante verschoben wird. Die bekannte Zug-
bandwirkung der Stahileitplanke wird also in &hnli-
cher Form auch von der Gileitschwelle ausgenutzt,
wobei allerdings das Eigengewicht der Gleitschwel-
le noch mitzuberlicksichtigen ist. Die Gleitschwelle
selbst ist als Massivk&rper ausgebildet und bestehi
z.B. aus Polystyrolbeton. Es kann jedoch auch z.B.
sogen. Recyclingmaterial von Fahrzeugreifen Ver-
wendung finden, wobei unter Umsténden die Gleit-
schwelle an ihren SeitenwZnden mit dlinnen Plat-
ten belegt wird.

Wie in Fig. 3 dargestellt, ist das eine Ende der
Gleitschwelle mit einer Aussparung 20 versehen,
wihrend das andere Ende einen enisprechenden
Vorsprung aufweist, so daB die Fertigteile leicht
ineinandergeschoben werden kdnnen und bei ei-
nem seitlichen Aufprall nicht einzein ausweichen.

Die einzelnen Zugstdbe 14 - 17 weisen an der
Fuge zwischen zwei Fertigteilen Verbindungsmé&g-
lichkeiten auf, wie sie. nachfolgend im Zusammen-
hang mit Fig. 7 und 8 beispielsweise beschrieben
werden. Um diese Verbindungen von auBen herzu-
stellen, sind im Bereich der freien Enden der Zugs-
tdbe in der Gleitschwelle Aussparungen 21 vorge-
sehen, so daB eine Verschraubung oder kraft-
schiiissige Verbindung zwischen den Zugbanden-
den jeweils eines Fertigteils mit den Zugbanden-
den des Nachbarfertigteils von auBen hergestellt
werden kann. Diese Verbindungen sind I&sbar, so
daB die einzelnen Fertigteile wiederverwendet wer-
den kdnnen.

Die einzelnen Fertigteile kdnnen Lingen von 2
m oder z.B. 4 m haben; die Nahtstellen der Gleit-
schwelle sollen sich grundséizlich nicht mit den
Nahtstellen der Stahlleitplanke decken, sondern es
wird eine versetzte Verbindung von Gleitschwelie
zu Gleitschwelle und Stahlleitplanke zu Stahileit-
planke angesirebit.

Wie aus Fig. 5 ersichtlich ist, kénnen die Gleit-
fliBe der Gleitschwelle 2 auch quer zur Ldngsachse
der Gleitschwelle durchgehend ausgebildet werden,
wobei die Rénder 22 und 23 abgerundet sind.
Hierdurch soll verhindert werden, daB sich nach
einem Fahrzeugaufprall beim Verschieben der
Schutzplankeneinrichtung eine etwaige scharfe
Kante der GleitfiiBe im Boden "festkrallt" und somit
unter Umstidnden zu einer Kippbewegung fihrt;
dies soll in jedem Fall vermieden werden.

Wie bereits weiter oben ausgsfiihrt, kann bei
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einem leichten Fahrzeugaufprall die Schutzplanken-
einrichtung 40 - 50 cm ausweichen, wobei ein
Zurlickschieudern des Fahrzeuges in die Fahrbahn
vermieden wird, wihrend bei einem harten Aufprall
ein Ausweichen bis zu 1,20 m oder mehr mdglich
ist,

Statt der beschricbenen Zugstdbe k&nnen
selbstverstdndlich auch Stahlbdnder oder auch
Stahlseile Verwendung finden;- es muB jedoch si-
chergestellt sein, daB die Verbindung der Zugbén-
der im Bereich der Gleitschwelle so fest ist, daB
bei einem Aufprall das Zugband als durchgehen-
des Band wirkt und nicht aus den Endverankerun-
gen herausgerissen wird.

Nach der Ausfiihrungsform nach Fig. 6 und
Fig. 8 sind Stahibdnder 30 - 32 vorgesehen, wel-
che in den jeweiligen Gleitschwellen 2 aufrecht
untergebracht sind, so daB sie mit ihrer Breitseite
jeweils senkrecht zur Fahrbahnoberkante veriaufen.
Eine Verbindung solcher Stahibidnder ist beispiels-
weise in Fig.8 dargestellt, wobei wiederum die
Gleitschwelle jewsils im Verbindungsbersich mit
Aussparungen 21 versehen ist. Wahrend z.B. das
eine Ende eines Stahlbahndes geradlinig ausiuft,
ist das gegeniiberliegende Ende abgekrépit, so
daB von Fertigteil zu Fertigteil, z.B. Verbindungen,
wie in Fig. 8 in Draufsicht dargestellt, vorgesehen
werden. ZweckmiBigerweise erfolgt die Verbin-
dung mindestens Uber vier Schraubbolzen. Es kén-
nen jedoch selbstversténdlich auch mehr Schraub-
bolzen vorgesshen werden.

In Fig. 7 ist eine abgewandeite Art einer Ver-
bindung in Draufsicht dargestelit. Die einzelnen
Zugstibe 16 sind mit Endgewinden versehen, wel-
che durch eine Drehspindei 35 miteinander ver-
spannt werden kdnnen.

In den Fig. 9 und 10 sind Querschnilte von
abgewandelten Gleitschwellen gezeigt, wobei die
Stahlleifplanke 3 jeweils den gleichen Aufbau wie
weiter oben beschrieben haben. Es liegt auf der
Hand, daB in bestimmten Fillen sine spiegelbild-
gleiche Ausbildung der Stahlleitplanke und der
Gleitschwelle nicht erforderlich ist; dies kann z.B.
bei provisorischen Schutzplankeneinrichtungen an
einem Fahrbahnrand der Fall sein.

Die Gleitschwelle 40 nach Fig. 9 weist jewsils
zwei Stahlholme 41, 42 auf, die Ublicherweise bei
der Stahlleiiplanke Verwendung finden; selbstver-
stédndlich missen die freien Enden dieser Stahlhol-
me 41 und 42 jeweils mit den entsprechenden
Enden der Nach bargleitschwelle fest verbunden
werden.

Die als MassivkSrper ausgebildete Gleitschwel-
le 40 kann aus jedem beliebigen Material bestehen;
es muB nur darauf geachtet werden, daB dieses
Material bei einem Fahrzeugaufprall méglichst ge-
ringe Schiden an der Karosserie verursacht. Pla-
stisch aufgefangen wird das Fahrzeug bekannier-
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weise durch die libereinanderliegende Zugbinder-
wirkung.

Bei der Ausfihrungsform nach Fig. 10 ist die
Gileitschwelle 45 wiederum mit jeweils einem Stahi-
holm 46 bzw. 47 versehen. Die Platten 10, 11 des
Pfostens 8 sind jedoch durch lange Ankerstangen
48, 49 mit der FuBplatie 50 verbunden, so daB eine
gewisse Rahmenwirkung im Querschnitt entsteht,
wobei die Stahiholme 46 und 47 nicht mit diesem
Rahmen verbunden sein missen. Es ist auch mdg-
lich, daB derartige Rahmen auBerhalb des Bereichs
der Pfosten, d.h. in der Gleitschwelle beispielswei-
se mit einem Abstand vo 70 - 80 cm vorgesehen
sind, wobei dann die Platte 11 durchgehend auszu-
bilden ist, was auch flir die Gleitftife 22 gilt.

Anspriiche

1. Schutzplankeneinrichtung, bestehend aus
1dsbar zusammengesetzten, auf die Verkehrsfldche
aufsetzbaren und als Fertigteile hergesteliten Ein-
zelteilen,weiche jewsils aus einer Gleitschwelle und
mindestens einer von dieser beabstandeten, Uber
Pfosten o.dgl. verbundenen und mit ihren freien
Enden in der Verkehsfliche verankerten Stahlleit-
planke bestehen, dadurch gekennzeichnet, das
die Gleitschwelle mindestens ein in bezug auf die
durch die Stahlleitpianke bestimmte Ebene versetzt
angsordnetes Zugband aufweist, welches mit den
Zugbindern der Nachbargleitschwellen kuppelbar,
vorzugsweise kraftschllssig verbindbar ist und daB
die freien Enden des durchgehenden Zugbandes in
der Verkehrsfliche verankert sind.

2. Schutzplankeneinrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB mindestens ein auf
der Fahrbahn abgekehrien Seite angeordnetes
Zugband in oder an der Gleitschwelle oberhalb des
Masseschwerpunktes angeordnet ist.

3. Schutzplankensinrichtung, die zwischen zwei
Fahrbahnen aufstellbar ist, nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, daB im Querschnitt
spiegelbildgleich jeweils zwei ZugbZnder vorgese-
hen sind.

4. Schutzplankeneinrichtung nach sinem der
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB
die Gleitschwelle als Hohik&rper oder massiv aus-
gebildet ist und einen rechteckigen oder glocken-
formigen Querschnitt aufweist.

5. Schutzplankensinrichtung nach einem der
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB
das Zugband aus einer Metallplatte, einem Metalii-
band, mindestens einem Seil, sinem Metallstab
o.dgl. besteht.

6. Schutzpiankeneinrichtung nach einem der
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB
die Gleitschwelle aus Beton oder Leichtbeton, z.B.
Gasbeton oder Polystyrolbeton, besteht.
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7. Schutzplankeneinrichtung nach einem der
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB
die Gleitschwelle aus Holz, Kunststoff, Verbund-
werkstoff, Aluminium, Recyclingmaterial, z.B. von
Fahrzeugreifen, besteht.

8. Schutzplankensinrichtung nach einem der
Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daf
die Pfosten o.dgl. der Stahiieitplanke oder die
Stahlleitplanke selbst an-einer auf der Stirnfldche
der Gleitschwelle befestigbaren Platte o0.dgl. ange-
bracht ist.

9. Schutzplankeneinrichtung nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet, daB die Platte o.dgl. auf
einer in oder an der Gleitschwelle angebrachten
Platte aufliegt, welche mit Zugankern in der Gleit-
schwelle gehalten ist. )

10. Schutzplankeneinrichtung nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet, daB die Zuganker mit
dem Zugband fest verbunden, z.B. verschweifit
sind. '

11. Schutzplankeneinrichtung nach einem der
Anspriche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daf
die kraft-, form- oder stoffschilissige Verbindung
des Zugbandes mit dem Nachbarzugband durch
Schraubboizen o.dgl. erfolgt.

12. Schuizplankeneinrichtung nach einem der
Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB
die Gleitschwelle an einem Ende mit einer lotrecht
verlaufenden Aussparung, z.B. in Keilform, und am
anderen Ende mit einem enisprechenden Vor-
sprung versehen ist.

13. Schutzplankeneinrichtung nach einem der
Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB
an der Unterseite der Gleitschwelle GleitfliBe vor-
gesehen sind, deren parallel zur Gleitschwslien-
langsachse verlaufende freien Kanten abgerundet
sind.
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