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@ Fahrgestell zum Anhangen plattenformiger Schiebeelemente.

) Mit Fahrgestelien (4, 5) versehene Schiebeele-
mente (1, 2, 3) weisen pro Fahrgestell eine einzige
Laufrolle (6) auf, Beim Befahren von Schienenkurven
im Bereich eines Aufbewahrungsortes der Schiebe-
elemente (1, 2, 3) entstehen unangenehme Geriu-
sche und Abrieb durch die mangeihafte Flihrung der
einzigen Laufrolle (6) der Fahrgestelle (4, 5). Durch
Aufschieben einer Kunststoffhlilse (20) mit als Fih-
w=rung dienenden Ausnehmungen (21), weiche das
Profil (8) der Laufschiene (7) umfassen, werden Ge-
Nréusche und Abrieb vollstdndig eliminiert.
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Fahrgestell zum Anhdngen plattenformiger Schiebeelemente

Die Erfindung betrifft ein Fahrgestell zum An-
hdngen plattenfdrmiger Schiebeelemente, insbe-
sondere Schiebewand-, Schiebetlir- und Schiebe-
fensterelemente, welche an einer Laufschiene mit
zwei Fahrgestellen fahrbar angehangt sind, die mit
einer, in einem Chassis drehbar gelagerten Laufrol-
le ausgeristet sind, wobei das plattenférmige Ele-
ment mit dem Chassis mittels einer Drehverbin-
dung verbunden ist.

Schiebewénde, Schiebetliren und Schiebefen-
ster sind in verschiedenen Ausfllhrungen bekannt
und bestehen im wesentlichen aus einem platten-
férmigen Schiebeelement oder zwei oder mehr sol-
cher Schiebeclemente. Diese Schiebeelemente
sind mit zwei Fahrgestellen ausgeriistet, mittels
welcher sie auf Laufschienen verfahrbar sind. Ist
das Gewicht der plattenférmigen Elemente gering,
werden die Fahrgestelle mit einer einzigen Laufrol-
le ausgeriistet.

Bei Schiebewidnden, Schiebetliren und Schie-
befenstern mit einer gr&sseren Zahl von Schiebe-
elementen ist es erwlinscht, beim Oeffnen der von
den Schiebeelementen bedeckten Fliche die
Schiebeelemente an einem Aufbewahrungsort, z.B.
in der Ecke eines Raumes, auf kleinster Fldche zu
stapeln. Hierzu ist es bekannt, die Schiebeslemen-
te auf einer Laufschiene mit zwei nebeneinanderlie-
genden Schienenprofilen verfahrbar abzustltzen,
wobei die Laufrolle des einen Fahrgestells auf dem
einen Schienenprofil und die Laufroile des andern
Fahrgestells auf dem andern Schienenprofil abzu-
stlitzen. Im Bereich des Stapelplatzes kdnnen die
Schienen so verlegt werden, dass die Schiebeele-
mente nebeneinander gestapelt werden kénnen.

Beim Befahren gebogener Laufschienenstiicke
mit Fahrgestellen, welche nur eine sinzige Laufrolle
aufweisen, ist es bekannt, dass an diesen Lauf-
schienenkurven Geriusche betrdchtlicher Lautstir-
ke sowie Abrieb am Laufkamm auftreten k&nnen,
welche natirlich unerwiinscht sind.

Hier setzt die Erfindung ein, der die Aufgabe
zugrundeliegt, ein Fahrgestell der eingangs be-
schriebenen Art so weiter auszugestalten, dass Ge-
rdusche beim Befahren von gebogenen Laufschie-
nenstlicken zuveriédssig vermieden werden.

Diese Aufgabe wird geméss der Erfindung da-
durch gelst, dass der Laufrolle des Fahrgestells
eine Fiihrung zugeordnet ist, welche - in Richtung
der Schiene gesehen - vor und hinter der Laufrolle
angeordnet ist. Dadurch wird erreicht, dass die
Laufrolle, welche beim Fehien einer soichen Fiih-
rung mit dem Laufrollenkranz am Schienenprofil
anstdsst und dadurch die Gerdusche und Abrieb
erzeugt, durch die Flihrung immer tangential zum
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gebogenen Schienenprofilstiick gefiihrt wird.

Diese Filihrung kann zweckméissig als ein das
Profil der Laufschiene umfassender, mit einer Aus-
nehmung versehener, vor und hinter der Rolle an-
geordneter Steg ausgebildet sein. Dies Ausneh-
mung kann zweckmdissig ein solches Spiel aufwei-
sen, dass ein Befahren eines Schienenkurvenstik-
kes ohne Klemmen der Flihrungsstege mdglich ist.

Die Erfindung ist in der Zeichnung in einem
Ausflihrungsbeispiel dargestellt und nachfolgend
beschrieben. Es zeigen:

Fig. 1 einen schematisch dargestellien
Grundriss mehrerer Schiebelemente mit einem Auf-
bewahrungsplatz nach Oeffnen der durch die
Schiebeelemente geschlossenen Fliche,

Fig. 2 einen Vertikalschnitt eines in einer
Laufschiene gelagerten Fahrgestelles eines Schie-
beelementes und

Fig. 3 einen Horizontalschnitt des Fahrge-
stells nach Fig. 2 langs der Linie Il - Il

In Fig. 1 ist die Anordnung dreier Schiebesle-
mente 1, 2, 3, z.B. Schiebetliren dargestellt. Jede
Schiebstiire 1, 2, 3 weist zwei Fahrgestelle 4, 5
auf, von denen jedes mit einer einzigen Laufrolle 6
ausgerUstet ist.

Die Schiebeelemente 1, 2, 3 sind auf einter
Laufschiene 7 verschiebbar angeordnet, welche
aus zwei Schienenprofilen (8, 9) besteht.

Im Bereich eines Lagerplatzes 10 zum Versor-
gen der Schiebeglemente 1, 2, 3 biegen die beiden
Schienenprofile 8, 9 in einer Kurve ab und vergrds-
sern ihren Abstand sowsit, dass die Schiebsele-
mente 1, 2, 3 nebensiannder gestapelt werden
kénnen.

Es ist auch md&glich, die Schiebeelemente 1,2,
3 senkrecht zu der in Fig. 1 gezeichneten Lage zu
stapeln. Hierzu braucht das eine Schienenprofil 8
nicht abgebogen zu werden, wihrend das andere
Schienenprofil 9 wie in Fig. 1 abgebogen, jedoch
anschiiessend wieder parallel zum Schienenprofil 8,
jedoch entsprechend dem Abstand der beiden
Fahrgestelle, gefiihrt wird.

An den Kurvenstlicken der Laufschiene 7 im
Bereich des Lagerplatzes 10 treten die bekannten,
eingangs erwdhnten unangenehmen Gerdusche so-
wie Abrieb auf. Diese k&nnen durch eine Vorrich-
tung, wie sie in Fig. 2 und 3 beschrieben ist, zum
Verschwinden gebracht werden.

In Fig. 2 ist die eine Seite der Laufschiene 7
mit dem Schienenprofil 8 dargestelit. Die nicht dar-
gestellte andere Hilfte der Laufschiene 7 ist genau
gleich ausgebildet wie das sichtbare Teil, jedoch
spiegelbildlich ausgebildet. Zwischen dem Schie-
nenprofil 8 und dem nur angedeuteten Schienen-
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profit 9 der nicht dargestellten Hilfte der Laufschie-
ne 7 bleibt ein Spalt 11 offen, durch welchen ein
Befestigungssteg 12 des Fahrgestells 4 oder 5
ragt. Das Fahrgestell 4, 5 setzt sich im wesentli-
chen aus dem Befestigungssteg 12 und einer im
Befestigungssteg 12 befestigten Welle 14 zusam-
men. Auf der Welle 14 ist die Laufrolle 6 mittels
eines Lagers, z.B. sines Wilzlagers (nicht darge-
stellt), gelagert.

Der Befestigungssteg 12 weist eine zylinderfor-
mige Partie 15 auf, in welche eine Halteschraube
16 eingeschraubt ist, die einen tellerférmigen Kopf
17 aufweist. Der tellerfdrmige Kopf 17 ist in einem
Haltekopf 18 gelagert und ist gegenlber diesem
drehbar. Der Haltekopf 18 ist an der oberen Stirn-
kante eines der Schiebeelemente 1, 2, 3 befestigt.
Beim Durchfahren eines Schienenkurvenstlickes
kann sich das Schiebeelement gegeniiber dem Be-
festigungssteg 12 verdrehen.

Das zwsite Fahrgestell ist mit seiner Lauirolle 6
auf der nur teilweise dargesteliten Schienenhélfte
abgestlitzt, ist jedoch genau gisich ausgebildet wie
das in Fig. 2 dargestellte Fahrgestell. Die Fahrge-
stelle jedes Schiebeelementes 1, 2, 3 weisen eine
Fiihrungshlise 20 auf. Die FUhrungshilse 20 ist
auf das Fahrgestell aufgeschoben und auf diesem
satt passend gehalten. Die kraftschilissige Verbin-
dung zwischen der Flhrungshiilse 20 und dem
Fahrgestell 4, 5 ist ausreichend, da keine Axialkréf-
te, sondern nur verhdltnismédssig geringe Seiten-
krafte wirksam sind.

Die Hilse 20 kann als Kunststoffieil hergesteilt
sein. Sie kOnnte jedoch auch aus einem Metall,
beispielsweise aus einer Aluminiumiegierung oder
einem Eisenmetall hergestellt sein.

Die Besonderheit der Flhrungshlilse 20 be-
steht darin, dass sie sich beidseits der Laufrolle 6
bis in den Bereich der Schienenprofile 8, 9 er-
streckt und diese mit einer Ausnehmung 21 um-
fasst. Wie aus Fig. 3 ersichtlich ist, weisen die
Ausnehmungen 21 gegeniiber dem Schienenprofil
ein bestimmtes Spiel auf, so dass Kurvenstiicke
durchfahren werden k8nnen, ohne dass in den
Ausnehmungen 21 ein Klemmen sintreten kann.

Mit der Huise 20 werden die erwédhnten stéren-
den Gerdusche und Abrieb eliminiert. Das Durch-
fahren von Kurvenstiicken erfolgt genauso gerdu-
schlos wie beim Verschieben der Schiebeelemente
1, 2, 3 auf den geraden Schienenstlicken.

Fur die Anordnung der Ausnehmungen 21 im
Bereich der Laufrolle 6 kann auch eine andere
LGsung als die Hilse 20 vorgesehen werden. Bei-
spielsweise wire es mdglich, an dem Befesti-
gungssteg 12 beidseits je einen Steg mit einer
Ausnehmung 21 zu befestigen. Die L&sung mit der
Anordnung der Ausnehmungen 21 in einer Hilse
wird erreicht, dass auch bestehende und im Be-
trieb befindliche Schiebeelemente nachtrdglich mit
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den Hilsen 20 ausgeristet werden kdnnen. Die
Ausriistung der beschriebenen Fahrgestelle 4, 5 ,
mit der Hilse 20 stellt eine ausserordentliche einfa-
che, jedoch wirkungsvolie L&sung dar.

Anspriiche

1. Fahrgestell zum Anhédngen plattenfSrmiger
Schiebeelemente (1, 2, 3), insbesondere
Schiebswand-, Schiebetlir- und Schiebefensterele-
mente, welche an einer Laufschiene (7) mit zweil
Fahrgestellen (4, 5) fahrbar angehdngt sind, die mit
einer in einem Chassis drehbar gelagerten Laufrolle
ausgerlstet sind, wobei das plattenférmige Schie-
beelement mit dem Chassis mittels einer Drehver-
bindung (12, 16) verbunden ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Laufrolle (6) des Fahrgestells (4,

~ 5) eine Flhrung (21) zugeordnet ist, welche - in

Richtung der Schiene (7) gesehen - vor und hinter
der Laufrolle (6) angeordnet ist.

2. Fahrgestell nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichent, dass die Flhrung aus je einem, das
Profil (8, 9) der Laufschiene (7) umfassenden, mit
giner Ausnehmung (21) versehener, vor und hinter
der Laufrolle () angeordneter Steg ausgebildet ist.

3. Fahrgestell nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Ausnehmungen {21) in den
Stegen mit Spiel ber dem Profil (8, 9) der Lauf-
schiene (7) angeordnet sind, zwecks der M&glich-
keit des Befahrens von Schienenkurven, beispiels-
weise im Bereich eines Aufbewahrungsortes (10)
mit platzsparender Anordnung der Schiebeelemen-
te (1, 2, 3).

4, Fahrgestell nach Anspruch 2 oder 3, da-
durch gekennzeichnet, dass die Stege mit den
Ausnehmungen (21) einen Teil siner Hulse (20)
bilden, welche an dem Fanhrgestell (4, 5) befestigt
ist.

5. Fahrgestell nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Hilse (20) auf das Fahrge-
stell (4, 5) aufgeschoben und kraftschilssig in sei-
ner Lage gehalten ist.

8. Fahrgestell nach Anspruch 4 oder 5, da-
durch gekennzeichnet, dass die Hilse (20) eine
aus einem Kunststoff gefertigte Hilse ist.
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