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@ Elektrisch angetriebene Dieselkrafistoff-Férderpumpe.

@ Bei einer in einem Kraftstofftank anzuordnenden
Dieselkraftstoff-FSrderpumpe ist eine Steckerhilse

(13) als Fiussigkeitskammer (15) ausgebildet, die nur

nach oben hin offen ist und dort einen Kraftstoffzu-
fluB (16) hat. Dieser wird {iber eine Bohrung (17)
vom Inneren der Krafistoff-FSrderpumpe gespeist.
Die Flussigksitskammer (15) ist durch diese Ausbil-
dung auch bei leergefahrenem Kraftstofftank mit
Kraftstoff geflutet, so daB in ihr kein zlndféhiges
Gemisch enistehen kann.
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Elektrisch angetriebene Dieselkraftstoff-Forderpumpe

Die Erfindung bezieht sich auf eine elekirisch
angetriebene Dieselkraftstoff-F&rderpumpe zur An-
ordnung innerhalb eines Kraftstofftanks, welche im
Inneren mit vom Pumpenrad der Dieselkrafisioff-
Forderpumpe gefSrderten Kraftstoff zu fluten ist
und zum AnschiuB an ein elekirisches Netz eine
nach oben gerichtete Steckerhiilse hat. Soiche
Dieselkraftstoff-Fdrderpumpen sind derzeit allge-
mein bekannt und gebréuchlich.

Werden Kraftstofftanks weitgehend leergefah-
ren, dann besteht im Bereich der elektrischen Kon-
takielemente innerhalb der Steckerverbindung
durch Auftreten von zlindi#higen Luft-Krafistoffge-
mischen Explosionsgefahr. Das gilt vor allem wéh-
rend des Winterbetriebs, weil dem Dieselkrafistoff
dann Normalkraftsioff zugemischt wird, durch den
sich die ZUindfghigkeit stark erhdht.

Um eine solche Explosionsgefahr auszuschlie-
Ben, muB man den Zutritt von Luft zur Steckerver-
bindung verhindern. Das k&nnte man durch Vergie-
Ben der Steckerhiilse vermeiden, was jedoch den
Nachteil hat, kostenaufwendig zu sein, und ein Aus-
wechseln der Dieselkraftstoff-FGrderpumpe er-
schweren wirde. Eine andere Mdglichkeit der Ver-
meidung einer Explosionsgefahr bestlinde darin,
den Steckanschluf statt in einer Steckerhiise der
Dieselkraftstoff-F&rderpumpe auBerhalb des Krafi-
stofftanks vorzusehen, was jedoch ebenfalls aus
Kostengriinden meist nicht infrage kommt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, auf
mdglichst einfache Weise bei Dieselkraftstoff-F&r-
derpumpen der eingangs genannten Art die Explo-
sionsgefahr im Bereich ihrer Steckerhiilse auszu-
schilieBen.

Diese Aufgabe wird auf Uberraschend einfache
Weise dadurch gelst, daB die Steckerhiiise als
nach oben hin offene FlUssigkeitskammer ausgebil-
det ist.

Durch eine solche Fllssigkeitskammer wird mit
sehr geringem Aufwand erreicht, daB die Stecker-
hillse stets auch dann mit Dieselkraftstoff geflutet
bleibt, wenn der Krafistofftank leergefahren wird.
Dadurch kann keine Luft in den Bereich der kontak-
tierenden Elemente gelangen, so daf das Entste-
hen eines zlindfdhigen Gemisches ausgeschlossen
ist. Trotz dieser zuverldssigen Luftabschirmung
wird durch die erfindungsgeméBe Ausbildung der
Dieselkraftstoff-F&rderpumpe die einfache Funktion
des Steckanschiusses nicht beeintrdchtigt. Der
Stecker kann ohne jede Behinderung in die Stek-
kerhiilse geschoben oder aus ihr herausgezogen
werden.

Aus der Fliissigkeitskammer beispielsweise in-
folge von Erschitfterungen wéhrend des Fahrbe-
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triebs nach oben hin austretender Dieselkraftstoff
wird immer wieder ergénzt, so daB der Luftab-
schiuB erhalten bleibt, wenn die FlUssigkeitskam-
mer an ihrer Oberseite einen von dem Pumpenrad
gespeisten KraftstofizufluB hat.

Besonders einfach ist der Zufluf mit Diesel-
kraftstoff zu versorgen, wenn gemig einer anderen
Ausgestaltung der Erfindung der Kraitstoffzufluf
Uber eine Bohrung im oberen Lagerschild mit dem
Inneren der Dieselkraftstoff-F&rderpumpe in Verbin-
dung steht.

Die Bohrung kann sehr kurz sein, wenn sie im
Lagerschildgehduse zum Lager des Rotors des
Pumpenmotors flhri.

Zur weiteren Vereinfachung des Aufbaus der
Dieselkraftstoff-Férderpumpe trdgt es bei, wenn
oberhalb des Kraftstoffzufiusses fluchtend zur Boh-
rung des Lagerschildes eine den aus der Bohrung
nach oben spritzenden FlUssigkeitsstrahl zur Flls-
sigkeitskammer hin umienkende Prallfidche vorge-
sehen ist. Bei einer solchen Ausgestaltung ist kein
bis zum oberen Ende der FlUssigkeitskammer rei-
chender Strémungskanal erforderlich.

Die Prallfiiche kann am Ende einer nach oben
gerichteten Abschirmwand des Lagerschildes vor-
gesehen werden. Das Lagerschild kann, abgesehen

‘von der erforderlichen Bohrung, unverdndert blei-

ben, wenn die Pralifliche durch einen nach aufien
gerichteten, dachartigen Vorsprung des Geh#uses
des Steckes gebildet ist.

Die Erfindung (48t zahlreiche Ausfiihrungsfor-
men zu. Zur weiteren Verdeuilichung ihres Grund-
prinzips sind zwei davon schematisch in der Zeich-
nung dargestellt und werden nachfolgend beschrie-
ben. Die Zeichnung zeigt in

Fig. 1 einen L&ngsschnitt durch eine erfin-
dungsgemés gestaltete Dieselkraftstoff F&rderpum-
pe,

Fig. 2 eine gegeniiber der Figur 1 stark
vergréferte Schnittdarstellung eines oberen Bersi-
ches einer zweiten AusfUhrungsform einer erfin-
dungsgemiB gestalieten Dieselkrafistoff-Férder-
pumpe.

Die in Figur 1 als Ganzes dargestelite
Dieselkraftstoff-Férderpumpe hat ein GehZuse 1,
welches an beiden Stirnseiten jewseils durch einen
Lagerschild 2, 3 abgeschiossen ist. Der untere La-
gerschild 3 ist mit einem KrafistoffeinlaB 4 und der
obere Lagerschild 2 mit sinem KraftstoffauslaB 5
ausgestattet. Im Inneren des Geh&uses 1 sind, auf
einer gemeinsamen Welle 6 gelagert, ein Pumpen-
rad 7 zur Forderung des Dieselkraftstoffes und ein
Rotor 8 eines elektrischen Pumpenmofors 9 ange-
ordnet. Die Welle 6 ist in beiden Lagerschilden 2, 3
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jeweils in einem Lager 10, 11 gelagert.

Die Stromversorgung des Pumpenmotors 9 er-
folgt iber elekirische Leiter 12, die in eine Stecker-
hiillse 13 am oberen Lagerschild 2 hochgeflhrt
sind, in die von oben her ein Stecker 14 eingesetzt
ist.

Wichtig fUr die Erfindung ist, da8 die Stecker-
hillse 13 als nur nach oben hin offene Flissigkeits-
kammer 15 ausgebildet ist. Zur Versorgung dieser
Fliissigkeitskammer 15 hat diese an ihrer Oberseite
einen Kraftstoffzuflug 16. Zur Versorgung dieses
Kraftstoffzuflusses 16 mit Dieselkraftstoff ist im
oberen Lagerschild 2 eine Bohrung 17 vorgesehen,
die zur Stirnseite des Lagers 17 der Welle 6 flhrt.
Aus dieser Bohrung 17 spritzt beim Arbeiten der
Dieselkraftstoff-FSrderpumpe Dieselkrafistoff nach
oben durch seinen Strahlraum 18 gegen eine Prall-
fliche 19, welche bei dieser Ausilihrungsform
durch einen Vorsprung 20 am Geh&duse des Stek-
kers 14 gebildet ist. Die Prallfliche 19 lenkt den
Flussigkeitsstrahl zur Flissigkeitskammer 15 hin
um. Der Strahiraum 18 ist nach auBen hin durch
gine Abschirmwand 21 des Lagerschildes 2 abge-
schlossen.

Bei der Ausflihrungsform gem&B Figur 2 reicht
die Abschirmwand 21 weiter nach oben als bei der
zuvor beschriebenen Ausflhrungsform. An ihrem
oberen Ende ist die Prallfliche 19 vorgesehen. Sie
ist so schrdg ausgerichtet, dag der aus der Boh-
rung 17 austretende Fliissigksitsstrahl zur Fllssig-
keitskammer 15 hin umgelenkt wird. Wegen des
gegeniiber Figur 1 wesentlich grBeren MaBstabes
|48t Figur 2 deutlicher erkennen, wie der Stecker
14 den Leiter 12 kontaktiert und daB alle Hohlrdu-
me im Stecker 14 mit Dieselkraftstoff ausgefilit
sind.

Anspriiche

1. Elekirisch angetriebene Dieselkraftstoff-For-
derpumpe zur Anordnung innerhalb eines Kraft-
stofftanks, weiche im Inneren mit vom Pumpenrad
der Dieselkraftstoff-F&rderpumpe gefrderten Krafi-
stoff zu fluten ist und zum AnschiuB an ein elekiri-
sches Netz eine nach oben gerichtete Steckerhlilse
hat,dadurch gekennzeichnet, daB die Steckerhllise
(13) als nach oben hin offene Fliissigkeitskammer
(15) ausgebildet ist.

2. Elektrisch angetriebene Kraftstoff-Férder-
pumpe nach Anspruch 1,dadurch gekennzsichnet,
daf die Flussigkeitskammer (15) an ihrer Oberseite
ginen von dem Pumpenrad (7) gespeisten Kraft-
stoffzuflu (16) hat.
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3. Elektrisch angetriebene Kraftstoff-FSrder-
pumpe nach Anspruch 2.dadurch gekennzeichnet,
daB der Kraftstoffzuflup (16) Uber eine Bohrung (17)
im oberen Lagerschild (2) mit dem Inneren der
Dieselkraftstoff-Forderpumpe in Verbindung steht.

4. Elektrisch angetriebene Kraftstoff-Forder-
pumpe nach einem oder mehreren der vorange-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB
die Bohrung (17) im Lagerschild (2) zum Lager (11)
des Rotors (8) des Pumpenmotors (9) flihrt.

5. Elektrisch angetriebene Kraftstofi-Férder-
pumpe nach einem oder mehreren der vorange-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf
oberhalb des Kraftstoffzuflusses (186), fluchtend zur
Bohrung (17) des Lagerschildes (2) eine den aus
der Bohrung (17) nach oben spritzenden Flussig-
keitsstrahl zur FlUssigkeitskammer (15) hin umien-
kende Pralifliche (19) vorgesehen ist.

6. Elekirisch angetriebene Krafistoff-FSrder-
pumpe nach einem oder mehreren der vorange-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf
die Prallfliche (19) am Ende einer nach oben ge-
richteten Abschirmwand (21) des Lagerschildes (2)
vorgesehen ist.

7. Elektrisch angetriebene Kraftstoff-Férder-
pumpe nach einem oder mehreren der vorange-
henden Anspriiche,dadurch gekennzeichnet, daB
die Prallfliche (19) durch einen nach auBen gerich-
teten, dachartigen Vorsprung (20) des Geh&uses
des Steckers (14) gebildet ist.
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