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@ Verriegelbare Senkrechtmarkise.

@) eine Senkrechtmarkise oder -markisolette (1)
enthdlt eine ortsfeste, drehbar gelagerte Wickelwells
(6), auf der ein Markisentuch (7) mit einer Kante
befestigt ist. Die Vorderkante des Markisentuches ist
mit siner Fallstange (8) verbunden. Unterhalb der
Wickelwelle (6) erstrecken sich beidseits des ausge-
fahrenen Markisentuches zwei FUhrungsschienen
(11, 12), in denen Fuhrungsschlitten (9) laufen. An
diesen FUhrungsschienen (9) sind entweder die
Fallstange (8) unmittelbar oder zwei Ausfallarme und
eine Umlenkrolle gelagert, wobsi an den freien En-
@\ den der Ausfallarme die Fallstange angebracht ist.

Um ein Anheben der Schlitten durch eine Wind-

e bde zu verhindern, ist wenigstens einem Flhrungs-
O schlitten (9) ein Rastgetriebe (17) zugeordnet, das
Lo durch die Betdtigung der Markise gesteuert wird.
w=Das Rastgetriebe (17) weist drei Zustédnde auf, von
®denen der eine beim Ausfahren der Markise, ein
¢yanderer beim Einfahren der Markise und ein dritter
eingeschaltet ist, wenn die Markise gegen eine Auf-
mwértsbewegung gesichert werden soll. Der Wechsel
zwischen den verschiedenen Zustidnden geschieht
durch entsprechendes Wechseln der Bewegungs-

richtung.
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Verriegelbare Senkrechtmarkise

Die Erfindung betrifft eine Senkrechimarkise
oder -markisolette mit den Merkmalen des Oberbe-
griffes des Anspruches 1.

Beispielsweise aus der DE-OS 33 44 349 ist
eine Markisolette bekannt, die zwei neben einem
Fenster ortsfest angeordnete Flhrungsschienen
aufweist, in denen jeweils ein Schiitten vertikal ge-
flihrt ist. Die beiden in den Fihrungsschienen lau-
fenden Schiitten sind durch eine Achse miteinander
verbunden, auf der eine Umlenkrolle flir die Marki-
senbahn drehbar gelagert ist. An jedem der Schiit-
ten ist unterhalb der sich iUber die gesamte Fen-
sterbreite erstreckenden Umienkrolle ein Fallarm
um eine horizontale Achse schwenkbar angelenkt.
Der Abstand der Anlenkung der Ausfallarme von
der Umlenkrolile entspricht der Linge der Ausfallar-
me, so daB sich die Ausfallarme bei eingefangener
Markise unmittelbar an den jeweils zugehdrigen
Schlitten anlegen kdnnen. An den freien Vorderk-
anten der beiden Ausfallarme ist die Fallstange
angebracht, an der die Vorderkante des Markisen-
fuches befestigt ist.

Beim Ausfahren der Markise, d.h. dem Abwik-
keln des Markisentuches von der ortsfest gelager-
ten Wickelwelle fahren zundchst die beiden Schiii-
ten in den Flhrungsschiensn abwirts, wodurch das
Markisentuch vor dem entsprechenden Fenster
entsprechend senkrecht, dhnlich einem Rollo, nach
unten gezogen wird. Sobald die Schiitten auf in
den Flhrungsschienen angeordneter Anschifige
auftreffen, bleiben die Schiitten stehen und beim
weiteren Abwickeln von Markisentuch von der Wik-
kelwelle beginnen die Ausfallarme herunterzu-
schwenken und das Markisentuch von dem Fenster
wegzuspreizen. Die Umienkung erfolgt hierbei an
der Umienkrolle.

Wenn bei ausgefahrener Markise unglinstige
Windb&en aufireten, kann sich der Wind unter dem
Markisentuch verfangen und es ballonartig von der
Fassade oder dem Fenster weg aufbléhen. Gleich-
zeitig wird dabei Ublicherweise der Schiitten mit
angehoben, der nach Abflauen der Windbd auf die
Anschidge zurlickfalit.

Ein dhnliches Verhaiten zeigen Senkrechtmar-
kisen, bei denen die Fallstange unmittelbar mit den
beiden Flhrungsschlitten verbunden ist.

Ausgehend hiervon ist es Aufgabe der Erfin-
dung.eine Senkrechitmarkise oder -markisolette zu
schaffen, die in wenigstens einer Stellung im aus-
gefahrenen Zustand gegen Hochschiagen gesichert
ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemB durch
die Markise mit den Merkmalen des Anspruches 1
geldst.

Durch die Verwendung des kurvengesteuerten
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Rastgetriebes kann wenigstens einer der Schlitien
in zumindest einer unteren Steliung verriegelt wer-
den, wobei keine zusétzlichen Hilfsmitte! zur Steue-
rung des Getriebes erforderlich sind, als die Bewe-
gung der Markise selbst.

Eine mit diesem Getriebe ausgeristete Markise

kann aus der Ruhestellung in die gewlinschte Ver-

riegelungsstellung abgelassen werden und wird
durch anschlieBendes erneutes Einfahren Uber ein
relativ kleines Stlck verriegelt. Wenn jetzt ein
WindstoB sich unter dem Markisentuch veridngt,
wird der Schlitten sicher in der unteren Stellung
gehalten. Das Markisentuch kann sich nur noch
entsprechend der Eigenelastizitdt aufbldhen, was
jedoch zu keiner nennenswerten Ballonbildung
fihrt. Zum Einfahren wird die Markise zun#chst
erneut ein Stlick weiter ausgefahren, wodurch das
Rastgetriebe in den dritten Zustand umgesteuert
wird. In diesem Zustand des Rastgetriebes kann
die Markise ohne weiteres wieder eingefahren wer-
den.

Wenn die Markise in nur siner einzigen Stel-
lung verriegelt werden soll, besteht das Rastgetrie-
be aus einem an dem Schlitten angebrachten Teil
und einem an der zugehdrigen Fiihrungsschiene
ortsfest gehalterten Teil , wobei die FUhrungsnuten,
die den Zustinden entsprechen, eine Herzkurve
bilden, in die das Abtastglied an der Verbindungs-
stelle der zu dem ersten und_dem dritten Zustand
gehdrigen Flhrungsbahn in die Herzkurve ein-
bzw. aus der Herzkurve ausliuft. Die Einsattlung in
der dritten Kurvenbahn enispricht der verriegelten
Stellung. Die Anordnung kann sowohi so gesche-
hen, daB die Herzkurve an dem Fiihrungsschliitten
und das Abtastglied an der Flhrungsschiene als
auch umgekehrt mit an der Flhrungsschiene vor-
gesehener Herzkurve und am Fihrungsschiiiten
angebrachten Abtasiglied ausgebildet sein.

Eine besonders wirksame Sicherung, die ein
Schiefzieshen der Markise bei Windbden vermeidet,
besteht darin, in beiden Flhrungsschlitten jeweils
ein Rastgetriebe vorzusehen, die aufeinander aus-
gerichtet justiert sind und jeweils in der gleichen
Hdhenstellung der Markise rasten.

Ein zwangsldufig richtiger Laufsinn des Abtast-
gliedes in den Flhrungsbahnen ergibt sich, wenn
die Flhrungsbahnen aus der sie definierenden
Ebene in Richtung auf die Einmiindung in die
nichste Flihrungs- oder Ubergangsbahn ein anstei-
gendes Profil aufweisen, um unmitielbar an der
Einmiindungsstelle abrupt auf das alte Profil zu-
rlickzufallen. Die entstehende Kante erhidlt dadurch
Weichenfunktion und leitet das Abtastglied entspre-
chend der Bewegungsrichtung zwangsléufig in die
richtige Bahn.

fn

i



3 EP 0 315 036 A2 4

Wenn es wiinschenswert ist, die Markise in
unterschiedlichen Ausfahrstellungen anhalten und
verriegeln zu kdnnen, kann das Rastgetriebe mit
sinem Zahnrad kombiniert werden, in der Weise,
daB der eine Teil des Rastgetriebes in einem durch
die Betitigung der Markise in Umdrehungen ver-
setzten Zahnrad sitzt, wihrend der andere Teil des
Rasigetriebes im Schiitten untergebracht ist. Eine
konstrukiiv sehr einfache und gegen Verschmut-
zung sichere Anordnung ergibt sich, wenn die Kur-
venbahnen auf einer in dem Schlitten drehfest und
verschiebbar angeordneten Blichse ausgebildet
sind, die gleichzeitig die Lagerachse flr das Zahn-
rad bildet, in dem der Abtaststift radial verschieb-
lich geflihrt ist. Bei dieser Ausfilihrungsform kann
das Zahnrad unmittelbar verriegelt werden.

Bei einer anderen Ausflihrungsform erfolgt die
Verriegelung mit Hilfe eines Schiebers, der durch
das Rast-getriebe gesteuert wird und mit einem
entsprechenden Anschlag zusammenwirkt.

Es besteht jedoch nicht nur die Md&glichkeit,
das Rastgetriebe im Bereich des Schiittens der
Senkrechtmarkise unterzubringen, um den Schiitten
in der gewlinschien H&henlage zu fixieren. Viel-
mehr kann stattdessen auch das Rastgetriebe im
Markistenkasten bei der Wickelwelle untergebracht
werden, was den Vorteil eines besseren Schutzes
gegen Verschmutzung ergibt. Die Blockierung des
Schiittens geschieht in diesem Falle mit Hilfe einer
oder mehrerer Verriegelungsglieder, die l&ngsver-
schieblich oder drehbeweglich in der Flhrungs-
schiene liegen und von dem Rastgetriebe gesteuert
werden. Die Verwendung von zwei Verriegelungs-
gliedern hat den Vorteil, den Schlitten auf beiden
Seiten festzulegen, wobei die Betdtigung der bei-
den Verriegelungsglieder entweder von zwei Rast-
getrieben bewirkt wird, von denen jedes einem
Verriegelungsglied zugeordnet ist oder in dem pa-
rallel zu der Wickelwelle ein Getriebeglied angeord-
net ist, um synchron mit dem einen Verriegelungs-
glied das andere Verriegelungsglied mitzubet&ti-
gen.

In der Zeichnung sind Ausflhrungsbeispiele
des Gegenstandes der Erfindung dargesteilt. Es
zeigen:

Fig. 1 eine vor einem Fenster angeordnete
Senkrechtmarkise in einer Ansicht von vorne,

Fig. 2 ein Rastgetriebe flr die Markise nach
Fig. 1, bei dem ein Teil des Rastgetriebes ortsfest
an einer Fiihrungsschiene gehaltert ist und der
andere Teil mit dem Schiitten verbunden ist, in
einer perspektivischen Explosionsdarsteiiung,

Fig. 3 ein Rastgetriebe der Markise nach
Fig. 1, das vollsténdig im Schlitten untergebracht
ist und {iber ein Zahnrad sowie eine Zahnstange
angetrieben wird, in einer perspektivischen Explo-
sionsdarstellung,
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Fig. 4 das Rastgetriebe nach Fig. 3 in einem
Axialschnitt,

Fig. 5 die Abwicklung der die Flihrungsnuten
enthaitenden Blichse des Rastgetriebes nach Fig.
3, .
Fig. 6 ein Rastgetriebe flr die Markise nach
Fig. 1, bei dem sdmtliche Teile im Schiitten unter-
gebracht sind und das mit Hilfe eines Schiebers
den Schlitten verriegelt, in einer perspektivischen
Explosionsdarstellung,

Fig. 7 bis 9 eine Senkrechtmarkise gemaB
Fig. 1 mit im Bereich der Wickelwelle angeordne-
ten Rastgetriebe, in einer teilweise geschnittenen
Seitenansicht und unter Veranschaulichung unter-
schiedlicher Betriebszustinde,

Fig.10 eine der Fiihrungsschienen der Senk-
rechimarkise nach den Fig. 7 bis 9, in einem Quer-
schnitt und

Fig.11 die Kurvenscheibe flir die Senkrech-
markise nach den Fig. 7 bis 9, in einer Draufsicht
zur stark schematisierten Veranschaulichung der
dort vorgesehenen Kurvenbahnen.

In Fig. 1 ist eine Senkrechtmarkise 1 veran-
schaulicht, die zwei an einer Wand oder Fassade
oberhalb eines Fensters 2 angebrachte Lager 3
und 4 zur drehbaren Lagerung einer um eine hori-
zontale Achse 5 drehbaren Wickelwelle 6 aufweist,
an der mit ihrer Hinterkante eine Markisenbahn
oder ein Markisentuch 7 befestigt ist. Mittels einer
nicht weiter veranschaulichien Antriebseinrichtung,
beispielsweise eines bekannien Rohrmotors, kann
die Wickelwelle 6 im Sinne eines Auf-oder eines
Abwickelns des Markisentuches in Umdrehungen
versetzt werden. Die Vorderkante des.Markisentu-
ches 7 ist mit einer Fallstange 8 verbunden, an der
endseitig zwei untersinander gleiche Flhrungs-
schiitten 9 sitzen. Die beiden Flihrungsschlitten 9,
die zueinander spiegelbildlich sind, laufen in zwei
parallel mit Abstand voneinander neben dem Fen-
ster angebrachten und vertikal angeordneten Fih-
rungsschienen 11 und 12, die an ihrem oberen
Ende in Halterungen 13 und 14 und an ihrem
unteren Ende in Halterungen 15 und 16 befestigt
sind.

Der Aufbau der Flhrungsschlitten 9 sowie der

) Fiihrungsschienen 11 und 12 ist aus Fig. 2 ersicht-

lich, die auch zeigt, daB beide Flhrungsschlitten 9
mit einem kurvengesteuerten Rastgetriebe 17 ver-
sehen sind. Die untersinander gleichen Flihrungs-
schienen 11 bzw. 12 haben jeweils die Gestalt
eines zylindrischen Rohres, das an zwei diametral
gegeniiberliegenden Seiten zwei in Ldngsrichtung
durchgehende Schiitze 18 und 19 aufweist, die den
Mantel des Rohres in zwei halbzylindrische Scha-
fen 21 und 22 aufteilen. Die beiden teilzylindri-
schen Schalen 21 und 22 sind durch einen mittle-
ren, ebenfalls sich Uber die gesamte Lange er-
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sireckenden Steg 23 einstlickig miteinander ver-
bunden.

Es entstehen auf die Weise zu beiden Seiten
des Steges 23 Kammern, die sich nach auBen hin
durch die beiden Schlitze 18 und 19 &ifnen.

Jeder der Flhrungsschiitten 8 besteht aus ei-
ner Grund-oder Rahmenplatts 24, die aus einem
unteren und einem oberen schméileren Abschnitt
25 bzw. 26 aufweist. An dem oberen vertikal ver-
laufenden schmileren Abschnitt 26 sind mit Ab-
stand voneinander zwei Laufrollen 27 und 28 um
zueinander parallel horizontal verlaufende Achsen
drehbar gelagert. Die Flhrungsrollen- 27 und 28
weisen jeweils eine in Umfangsrichiung verlaufende
tiefe Nut 29 bzw. 31 auf, wobei der Durchmesser
am Nutengrund kieiner ist als die Weite des Schiit-
zes 18 bzw. 19. Infolge der beiden Nuten 31 und
29 entstehen an den Rollen 27 und 28 Wangen,
von denen die einen innerhalb der Filihrungsschie-
ne 11 bzw. 12 und die anderen auBerhalb laufen.
Der Flhrungsschlitten 9 ist auf diese Weise in dem
entsprechenden Schlitz 18 oder 19 vertikal geflihrt
und sowohl gegen Kippen um eine horizontale Ach-
se als auch einem Herausziehen aus der zugehdri-
gen Fihrungsschiene 11, 12 gesichert.

Der untere Abschnitt 25 der Grundplatte 24
enthdlt einen Teil 32 des Rasigetriebes 17, wéh-
rend der andere Teil des Rasigetriebes 33 orisfest
an der jewsils zugehdrigen FlUhrungsschiene 11,
12 auf derjenigen HGhe angebracht ist, in der die
Markise 1 in der ausgefahrenen Stellung verriegelt
werden soll.

Der in dem unteren Abschnitt 25 befindliche
Teil 32 des Rastgetriebes 17 besteht aus einer
Reihe von Nuten und Ausnehmungen mit dem
nachstehend erlduterten Verlauf. Zun#chst geht
von einer Unterseite 33 des Abschnittes 25 eine im
Grundriff etwa dreieckfdrmige und in Richtung auf
die Unterseite 33 sowie in Richtung auf die Fih-
rungsschiene 11 offene Ausnehmung 34 aus, die
sich in Richtung auf den oberen Abschnitt 26 ver-
jingt, ohne dabei ihre Tiefe zu veréindern. Die
schmalste Stelle erreicht die Ausnehmung 34 bei
35, von wo aus zwei Flhrungsnuten oder Flh-
rungsbahnen 36, 37 abgehen, die die gleiche Tiefe
wie die Ausnehmung 34 aufweisen, und ausgehend
von der Stelle 35 zunichst nach oben hin divergie-
ren. An ihrem oberen Ende sind die beiden nach
oben aufstrebenden Fihrungsnuten 36 und 37
durch eine etwa quer dazu und nach unten durch-
héngende Filhrungsnut 38 miteinander verbunden.
Es enisteht auf diese Weise eine Art Herzkurve,
wobei von den Flhrungsnuten 36, 37 und 38 ein
Mitteistiick 39 begrenzt ist, das auf seiner nach
. oben weisenden Fliche 41 eine Vertiefung 42 ent-
halt. Der Vertiefung 42 steht ein nach unten wei-
sender Fortsaiz 43 der quer verlaufenden Fiih-
rungsbahn 38 etwa gegenliber. An jeder Stelle
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haben die Flhrungsbahnen 36, 37 und 38 eine
lichte Weise derart, daB ein Uber die Einlaufaus-
nehmung 34 eingeflhrier Zapfen 44, dessen
Lingsachsse. senkrecht auf dem Nutengrund steht,
durch die Fiihrungsnuten 36, 37 und 38 hindurch-
geflhrt und durch die Einlaufausnehmung 34 wie-
der herauslaufen kann. Dieser FUhrungs- oder Ab-
tastzapfen 44 gehdrt zu dem ortsfesten zweiten
Teil des Rastgetriebes 17 und sitzt an dem oberen
Ende eines einarmigen Hebels 45, der andernends
in einem Lagerblock 46 um eine horizontale Achse
47 schwenkbar gelagert ist. Die Lagerung des He-
bels 45 ist schwergdngig in der Weise, dal der
Hebel 45 disjenige Stellung, in die er geschwenkt
ist, beibehdlt und nicht durch die Schwerkraft ver-
stelit werden kann.

Der Lagerblock 46 enthilt unterhalb der Dreh-
achse 47 des Hebels 45 eine Bohrung 48 fir eine
Befestigungsschraube 49, mit deren Hilfe
entgegen einen als Mutter dienenden und in der
Fuhrungsschiene 11 sitzenden T-Nutenstein 51
festzuschrauben ist.

Die Funktionsweise der insoweit beschriebenen
Markise 1 ist wie folgt: Wenn, ausgehend vom
vollstdndig eingefahrenen Zustand, das Markisen-
tuch 7 durch Ingangsetzen der Wickelwelle 6 von
dieser abgewickelt wird, bewegt sich die Vorder-
kante des Markisentuches 7 zusammen mit der
Fallstange 8 und den bsiden ssitlich an ihr sitzen-
den Fiihrungsschlitten 9 vertikal nach unten, wobei
die Fuhrungsschlitten 9 in den Fihrungsschienen
11 und 12 gelagert sind. Sobald die Markise 1 weit
genug herabgelassén ist, kommt die trichterfdrmige
Einlaufausnehmung 34 eines jeden Flihrungsschilit-
tens 9 mit dem Flhrungszapfen 44 in Eingriff.
Infolge der Verjingung der Einlaufausnehmung 34
in Richtung auf die Stelle 35 wird der entsprechen-
de Hebel 45 in der durch die durch die Verjiingung
bei 35 definierte Stellung gebracht. Da die an der
Gabelung der beiden Flhrungsnuten 36 und 37 an
dem Mittelstlick 39 aufiretende Spitze 52 gegen-
Uber der Verjingung an der Steile 35 in Richtung
auf die Flhrungsnut 37 versetzt ist, wird beim
weiteren Ablassen der Markise 1, d.h. beim weite-
ren Absenken der Flihrungsschlitten 9, der jewsili-
ge Flhrungs- oder Abtastzapfen 44 in die Fih-
rungsnut 36 gelangen, wobei er zundchst von der
entsprechenden Wand der Fiihrungsnut 36, die an
dem Mittelstlick 39 ausgsebildet ist, seitlich ausge-
lenkt wird. Der Hebel 45 wird dabei entsprechend
im Gegenuhrzeigersinn verschwenkt. Schiieslich
gelangt beim weiteren Absenken der Schiitten 9
infolge des Ausfahrens der Markise 1 der Fih-
rungszapfen 44 in den Uber gangsbereich von der
im wesentlichen aufsteigenden Fuhrungsnut 36 in
die efwa quer dazu verlaufende Flhrungsnut 38,
die neben dem Fortsatz 43 an siner Stelle 53 ihren
h8chsten Punkt aufweist. Hierdurch wird der Hebel
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45 von dem durch die Flhrungsnut 38 laufenden
Fiihrungszapfen 44 in Richtung auf die Ausgangs-
stellung mehr oder weniger zurlickverschwenkt.
Sobald diese Situation eingetreten ist,haben die
beiden Flihrungsschiitien 9 ihre tiefste mdgliche
Stellung beim Ausfahren der Markise 1 erreicht.
Wiirde das Markisentuch 7 weiter abgewickelt wer-
den, wiirde es anfangen, schiaff Uber die Fallstan-
ge 8 herunterzuhZngen, denn die beiden Filihrungs-
schiitten 9 stehen auf den zugehdrigen Flhrungs-
zapfen 44, die sich auf gleicher H&he befinden,
auf.

Nach Erreichen der tiefsten Stelle der Fih-
rungsschiitten 9 wird die Wickelwelle 6 im Sinne
eines Aufwickelns oder Auffahrens des Markisentu-
ches 7 in der umgekehrten Richtung in Umdrehun-
gen versetzt, wodurch die auf den Zapfen 44 auflie-
genden Fiihrungsschiitten 9 angshoben werden.
Hierdurch kommt der enisprechende Flihrungszap-
fen 44 mit der unteren Flanke der quer verlaufen-
den FUhrungsnut 38 in Eingriff. Die untere Flanke
der Fiihrungsnut 38 ist von dem Mittelstlick 39
gebildet, das die Veriiefung 42 enthélt, weshalb der
Flihrungszapfen 44 in die Vertiefung 42 geflhrt
wird. Der Flihrungsschiitten 8 kann von nun an sich

nicht mehr weiter aufwértsbewegen und ein weite-

res Aufwickeln des Markisentuches 7 flihrt zum
Entstehen von Zugspannungen in dem Markisen-
tuch 7. Es ist jetzt die ausgefahrene verriegelte
Stellung der Markise 1 erreicht. Sollte in diesem
Fall eine Windbd unter den ausgefahrenen Teil des
Markisentuches 7 greifen, kann der Wind die Filh-
rungsschlitten 9 und die Fallstange 8 nicht anhe-
ben, weshalb der ausgefahrene Teil des Markisen-
tuches 7 seine gestreckie Gestalt beibehilt. Das
Anheben der Fallstange 8 kann auch dadurch er-
reicht werden, daB das Markisentuch Uber den un-
teren Totpunkt abgewickelt wird, damit es bei un-
verdnderter Drehrichtung der Wickelwelle 6 wieder
auf diese aufgewickelt wird.

Zum Einfahren der Markise 1 muB zundchst
die Wickelwelle 6 im Sinne eines Absenkens der
Fallstange bzw. des Fuhrungsschlittens 9 in Gang
gesetzt werden, wodurch der entsprechende Fih-
rungszapfen 44 sich nunmehr an die obere Flanke
der quer vertaufenden Flhrungsnut 38 anlehnt, wo
er mit der der Flihrungsnut 37 zugekehrten Seite
des Fortsaizes 43 in Berlihrung kommt. Da diese
Seite in Bewegungsrichtung des Zapfens 44 zu der
Fiihrungsnut 37 hin geneigt ist, wird der Hebel 45,
bezogen auf die Darstellung in Fig. 2, geringilgig
weiter in Uhrzeigerrichtung gedreht, um schlieflich
den zweiten h&chsten Punkt 54 der quer verlaufen-
den Flhrungsnut 38 zu erreichen. Dieser zweite
hdchste Punkt 54 der Fihrungsnut 38 befindet
sich, bezogen auf die Lage des Zapfens 44, seitlich
neben bzw. auferhalb des Mittelstlickes 39. Wenn
nach Erreichen dieser Stellung jetzt die Wickelwel-
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le 6 im Sinne eines Aufwickelns des Markisentu-
ches 7 gedreht wird, l8uft in jedem Fuhrungsschlit-
ten 9 der zugehdrige Flhrungszapfen 44 durch die
Flihrungsnut 37 seitlich an dem Mittelstlick 39 vor-
bei in Richtung auf die Verjlingung an der Stelle
35. Hierbei schwenkt der in Fig. 2 dargestellie
Hebel 45 wieder entgegen dem Uhrzeigersinn in
seine Ausgangsstellung zurlick. Die Markise 1 kann
nun ungehindert eingefahren werden.

Je nachdem, in welcher der Flihrungsnuten 36,
37, 38 sich der Zapfen 44 befindet, befindet sich
das aus den Fiihrungsnuten 36 bis 38 und dem
Zapfen 44 gebildete Rastgetriebe 17 in einem von
drei méglichen Zusténden. Der erste Zustand liegt
vor, wenn die FUhrungszapfen 44 durch die Flh-
rungsnut 36 hindurchiduft, was lediglich beim Aus-
fahren der Markise 1 auftritt. Im zweiten Zustand
befindet sich der Filhrungszapfen 44 in der quer
verlaufenden Nut 38, durch die eine Aufwértsbewe-

‘gung des entsprechenden Flhrungsschlittens ge-

sperrt ist. Der dritte Zustand des Rastgetriebes 17
fiegt schlieflich vor, wenn der Flhrungszapfen 44
durch die Fihrungsnut 37 gleitet. Dieser Zustand
des Rastgetriebes 17 liegt vor, wenn die Markise 1
gingefahren wird. Das Umschalten des Rastgetrie-
bes 17 zwischen den unterschiedlichen Zustinden
wird, wie sich aus dem Obigem ergit, allein durch
die Bewegung der Markise 1 bewirkt. Die Anord-
nung der Fihrungsnuten 36, 37, 38 ist nach Art
einer Herzkurve.

Falls es als unbefriedigend angesehen wird,
wenn die Markise 1 lediglich in einer einzigen
Betriebsstellung gegen Hochschlagen gesichert
werden kann, ist es mdglich, die Ausfiihrungsform
des Rastgetriebes 17 nach den Fig. 3 bis 5 zu
verwenden. Bei diesem Ausflihrungsbeispiel hat
gine jede FUhrungsschiene 11, 12 die Gestalt eines
Vierkantrohres 57, das an einer Schmalseite einen
durchgehenden Lingsschlitz 58 enthdlt, dem ge-
genliber auf der Innenseite des Vierkantrohres 57
eine durchgehende Zahnstange 59 angebracht ist.
Der FUhrungsschlitien 9 weist bei dieser AusfUh-
rungsform zwei parallel mit Abstand voneinander
verlaufende Flanschplatten 61 und 62 auf, die mit
Hilfe von Distanzstlicken 63 auf Abstand voneinan-
der gehalten sind. Die Distanzstlicke 63 besiehen
jeweils aus Paaren von zwei Rohrabschnitten 64
und 65, wobei zwischen jewsils zwei unmittelbar
benachbarten Paaren von Rohrstlicken 64, 65 ein
Ausleger 66 gehaltert ist, der auf seinem ireien,
den Vierkantrohr 57 zugekehrten Ende zu beiden
Seiten jeweils zwei drehbar gelagerte Rollen 67
und 68 tragt. Die insgesamt vier Paare von Rohr-
stlicken 64, 65 sind an den Ecken der beiden
rechteckidrmigen Flanschplatten 61 und 62 ange-
ordnet und fiuchten mit zugehdrigen Bohrungen
69, 71, durch die insgesamt vier Zugschrauben 72
hindurchifiihren, die auf der anderen Seite durch



9 EP 0 315 036 A2 10

Gewindemuttern 73 festgezogen sind. Es enisteht
auf diese Weise ein starrer Rahmen, der in der
entsprechenden Fuhrungsschiene 57 kippsicher
laufen kann, wobei die Ausleger 66 durch den
Schiitz 58 in das Innere des Vierkantrohres 57
hineinragen. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit ist
in der Figur nur der obere Ausleger 66 gezeigt und
der untere mit seinen Rollen weggelassen.

Etwa mittig enthilt die Flanschplatte 61 neben-
ginander zwei Bohrungen 73 und 74, die mit ent-
sprechenden Bohrungen 75 und 76 in der anderen
Flanschplatte 62 fluchten. Durch das Paar von Boh-
rungen 73, 76 und das Paar 74, 75 flhrt jeweils
eine Rundstange 77, 78, die durch nicht veran-
schaulichte Sicherungselemente axial festgelegt ist.
Auf den beiden sich zwischen den beiden Flansch-
platten 61 und 62 ersireckenden Rundstangen 77
und 78 sitzt l&ngsverschieblich und unverdrehbar
gine zylindrische Blichse 79, die dementsprechend
zwei durchgehende Lingsbohrungen 81 und 82
enthdlf, durch die die Rundstangen 77 und 78
hindurchflihren. Die zylindrische Bichse 79 bildet
den einen Teil 32 des Rastgetriebes 17 und kann
sich zwischen den beiden Flanschplaiten 41 und
42 hin- und herbewegen. In ihrem AuBenumfang
enthdlt sie Flihrungsnuten, deren Verlauf sich aus
der in Fig. 5 gezeigten Abwicklung 83 ergibt, die
weiter unten erldutert ist.

Auf der zylindrischen AuBenumfangsfldche der
Biichse 79 ist eine rohrférmige Nabe 84 drehbar
gelager}, deren axiale Linge dem lichten Abstand
der beiden Flanschplatten 61 und 62 voneinander
entspricht. Auf der Nabe 84 befindet sich drehfest
ein Stirnzahnrad 85, das durch den Schiitz 58 in
das Innere des Vierkantrohres 57 eintaucht und
dort mit der auf der Innenseite des Vierkantrohres
57 angebrachten Zahnstange 59 kdmmt.

In einer radial verlaufenden Bohrung 86, die
durch die Wand der Nabe 84 hindurchgeht, steckt
I&ngsverschieblich gefiihrt der Abtaststift 44, der an
seiner Riickseite mit einer im Durchmesser vergrs-
Berten Andruckplatte 87 versehen ist, auf der eine
Druckfeder 88 aufliegt, um den FUhrungsstift 44
radial nach innen vorzuspannen. Das rlickseitige
Widerlager flr die Feder 88 bildet eine in ein nicht
veranschaulichtes Gewinde der Bohrung 86 einge-
drehte VerschluBschraube 88.

Da die Blichse 79 der eine Teil des Rastgetrie-
hes 17 ist, werden fUr die in der Biichse 79 enthal-
tenen Flhrungsnuten dieselben Bezugszeichen
verwendet wie flr die Flihrungsnuten des Rastge-
triebes 17 nach Fig. 2, wobei die Zuordnung zu
den einzelnen Zustdnden des Rastgetriebes 17
beibehalten ist. Wie die Abwicklung 83 nach Fig. 5
zeigt, enthalt die Blichse 79 in ihrer zylindrischen
AuBenumfangsfliche die in Umfangsrichtung ver-
laufende FUhrungsnut 36, die eine in sich ge-
schiossene Ringnut bildet. Neben dem anderen
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stirnseitigen Ende befindet sich im Abstand zu der
Fuhrungsnut 36 die Fihrungsnut 37, die ebenfalls
eine in sich geschlossene Ringnut, wiederum mit
rechteckigem Querschnittsprofil, bildet. Der Ab-
stand der beiden Fih rungsnuten 36 und 37, die
parallel zueinander verlaufen, ist kleiner als der
maximal md&gliche Verschiebehub der Biichse 79
zwischen den beiden Flanschplaiten 61 und 62.
Zwischen den beiden Fihrungsnuten 36 und 37
verlduft ebenfalls in Umfangsrichtung, jedoch nur
ein Stlick weit, die Nut 38, die an einem der
Vertiefung 42 entsprechenden Ende stumpf endet,
weshalb dieses Ende ebenfalls mit 42 bezeichnet
ist. An dem dem stumpfen Ende 42 gegeniberlie-
genden Ende gehen von der Flhrungsnut 38 zwei
Zwischenbahnen oder Uberleitungsnuten 91 und 92
ab, von denen die Uberleitungsnut 91 die Fih-
rungsnut 38 mit der Flihrungsnut 36 und die Uber-
leitungsnut 92 die Flhrungsnut 38 mit der anderen
Flihrungsnut 37 verbindet. Beide Uberleitungsnuten
91, 92 verlaufen schrdg zur Mantellinie.

SchiieBlich ist eine dritte Uberleitungsnut 93
vorgesehen, durch die die Flihrungsnut 36 unmit-
telbar mit der Fihrungsnut 37 verbunden ist. Die
Uberleitungsnut 93 tangiert auBer den beiden er-
wahnten FUhrungsnuten 91 und 92 keine weitere
Nut.

Um den zylindrischen Abtasisiiit 44 je nach
Bewegungsrichtung in die enisprechende Nut zu
leiten, steigt an bestimmien Einmiindungsstellen
von Nuten das Profil geringfligig an, d.h. der Boden
der Nut liegt an diesen Stellen auf einem zuneh-
mend gréferen Radius, ehe er sprungartig auf den
alten Radius zurlickkommt. Die Lage dieser Profil-
erhShungen ebenso wie der Winkel der Nuten zu-
einander ergibt sich aus der nachfoigenden Funk-
tionsbeschreibung. Als Ausgangslage sei hierbei
angenommen, das Markisentuch 7 ist eingefahren,
wobei sich der Abtaststiff 44 an irgendeiner Stelle
in der Nut 37 befindet. Hierdurch ist die Blichse 79
in Richtung auf die Flanschpiatte 61 verschoben.
Wird nun die Markise 1 ausgefahren, beginnen sich
die beiden Fihrungsschlitten 9 der Ausflihrungs-
form nach den Fig. 3 und 4 in den entsprechenden
FUhrungsschienen nach unien zu bewegen, wobei
das Stirnzahnrad 85 wegen des Eingriffs in der
Zahnstange 59 eine Drehung im Uhrzeigersinne,
bezogen auf Fig. 3,vollfUhri. Dabei 1&uft der gefe-
derte Abtasistift 44 von seiner Ausgangsstellung
von oben nach unten durch die Fihrungsnut 37,
bezogen auf die Abwickiung 83. Sobald das Zahn-
rad, das mit der Nabe 84 auf der Biichse 79
drehbar gelagert ist, sich so weit gedreht hat, bis
der Abtaststift 44 an der Stelle angelangt ist, an der
die Ubergangsnut 93 von der Flihrungsnut 37 ab-
zweigt, [4uft der Abtaststift 44 auf eine in Verldnge-
rung der Nut verlaufende Kante 94 auf, die ent-
steht, weil hinter dieser Kante 94, bezogen auf die
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erlduterte Bewegungsrichtung, in der entgegenge-
setzten Laufrichtung auf die H&he der Kante 94
ansteigt. Der Abtaststift 44 wird deswegen an der
Kante 94 aus der FUhrungsnut 37 herausgeleitet,
was einer Verschiebung der Blichse 79 in Richtung
auf die Flanschplatte 62 entspricht. Die Verschie-
bung wird solange statifinden, bis der Abtasistift 44
die Einmindung der Ubergangsnut 93 in die Flh-
rungsnhut 36 passiert hat, wobei er, bezogen auf die
Abwickiung 83, von oben her in die Flihrungsnut 36
einlduft. Es ist damit die andere Endlage der Biich-
se 79 neben der Flanschplatie 62 erreicht. Beim
weiteren Ablassen der Markise 1 wird der Abtast-
stift 44 stdndig durch die Flhrungsnut 36 hindurch-
laufen, d.h. bezogen auf die Abwicklung 83, von
oben nach unten. Dabei 18uft der Abtaststift 44 an
der spitzwinklig einmiindenden Ubergangsnut 43
ungehindert vorbei. Auch die Einmindungsstelle
der Ubergangsnut 91 kann der Abtaststift 44 unge-
hindert passieren, wobei er von dem in Richtung
auf die Einmindung der Ubergangsstelle 91 bis zu
einer Kante 95 ansteigenden Nutenprofil radial
nach aufen ausgelenkt wird, ehe er nach Passieren
der Kante 95, die in Verldngerung der entsprechen-
den Wand der Ubergangsnut 91 verlduft, auf die
alte radiale Steliung zurlickspringt.

Sobald die Markise 1 genligend weit ausgefah-
ren ist, wird die Wickelwelle 6 in der umgekehrten
Richtung in Umdrehungen versetzt, wodurch sich
die in den Fiihrungsschiitten 9 auf den Hlisen 79
drehbar gelagerten Stirnzahnrdder 85 in der umge-
kehrten Richtung zu drehen beginnen, d.h. das in
Fig. 3 gezeigte Stirnzahnrad 85 dreht sich entge-
gen dem Uhrzeigersinn, was einer Béwegung des
Abtaststiftes 44 von unten nach oben in der in Fig.
5 dargesteilten Abwickiung 83 entspricht. Wenn die
Bewegungsumkehr statigefunden hatkurz bevor
der Abtaststift 44 die Kante 95 passiert hat, so wird
der Abtaststift 44 auf der Schrégrampe, die von der
Kante 95, bezogen auf die Abwicklung nach oben
zu abfillt, wieder zurlicklaufen und, da keine seitfi-
che Kraft einwirkt, ohne weiteres die auf gleichem
Niveau einmiindende Ubergangsnut 93 passieren.
Im weiteren Verlauf beim Einfahren der Markise 1
wird schiieflich der Abtaststift 44 mit seiner Flanke
an die Kante 95 anlaufen, da von dieser Seite her
das Hohenprofil der Fihrungsnut 36 eine abrupte
Anderung erfihrt. Der Abtaststift 44 wird deswegen
die Biichse 79 in Richtung auf die Flanschplatte 61
verschieben und in die zweite Flihrungsnut 38 ein-
laufen, die bei 42 endet. In dieser "Sackgasse"
angelangt, sperrt der Abtasistift 44 eine weitere
Drehbewegung des Stirzahnrades 85 im Gegen-
uhrzeigersinn und somit ein weiteres Anheben des
entsprechenden Flihrungsschiittens 9. Da beide
Flihrungsschlitien 9 synchron laufen, wird auch der
andere Flhrungsschiiten 9 in den Sperrzustand
eingelaufen sein. Das weitere Drehen der Wickel-
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welle 6 im Sinne eines Einfahrens der Markise 1
wird nur noch ein weiteres Spannen des Markisen-
tuches 7 bewirken, ohne daB die Fallstange 8 an-
gehoben wird.

Zum Einfahren der Markise 1 muB zunéchst
die Wickelwelle 8 im Sinne eines Ausfahrens der
Markise in Gang geseizt werden, wodurch das
Stirnzahnrad 85 im Uhrzeigersinne gedreht wird.
Der Abtaststift 44 |duft jetzt in der Abwicklung 83
von oben nach unten, bis er an einer Kante 96 mit
seiner Flanke auflduft, die den Abtaststift in Rich-
tung der Ubergangsnut 92 zwingt. Die Kante 96
entsteht, weil das HEhenprofil der Ubergangsnut 85
in Bewegungsrichtung des Abtaststiftes 44 auf die
Flhrungsnut 38 zu ansteigt. Durch die Absenkbe-
wegung der Markise 1 i8uft der Abtaststift 44 aus
der Fuhrungsnut 38 Uber die Ubergangsnut 92
schiieflich in die FlUhrungsnut 37 ein. Wird erneut
die Bewegungsrichtung der Markise 1 umgekehrt,
ehe der Abtaststift 44 von der Ubergangsnut 94 in
die Fuhrungsnut 36 Ubergeleitet wurde, so kann die -
Markise 1 ohne Behinderung eingefahren werden,
wobei der Abtaststift 44 durch die Fihrungsnut 37
im Gegenuhrzeigersinne 18uft, d.h. in der Abwick-
lung 83 stidndig von unten nach oben. Es ist
schlieBlich der Ausgangszustand wieder erreicht.

Ersichtlicherwsise gibt es je Umdrehung des
Stirnzahnrades 85 eine Arretierungsmdglichkeit des
Schlittens 9. Die Markise 1 kann also in dem Um-
fang des Stirnzahnrades 85 entsprechenden Ab-
stdnden verriegelt werden, indem nach dem Ab-
senken auf die gewlinschte Héhe eine Bewegungs-
umkehr im Sinne des Einfahrens der Markise 1
eingeleitet wird.

In Fig. 6 ist eine Ausflihrungsform des Rastge-
triebes gezeigt, mit dessen Hilfe ein zuséizlicher
Sperrschieber betdtigt wird, um den Flhrungs-
schiitten 9 in der erreichten Steilung festzulegen.

Die zugehdrige Flhrungsschiene ist wiederum
das Vierkantrohr 57, dessen dem Flhrungsschlitten
9 zugekehrte Seite mit dem durchgehenden L&ngs-
schlitz 58 versehen ist. Seitlich neben dem Vier-
kantrohr 57 ist eine durchgehende Leiste 101 ange-
formt, die auf der dem Flhrungsschliitten 9 zuge-
kehrten Seite die Zahnstange 59 trégt.

Der Flhrungsschiitten 9 enthdlt zwei parallel
und im Abstand nebeneinander angeordnete
Flanschplatten 102 und 103, die in der gleichen
Weise miteinander befestigt und im Abstand gehal-
ten werden, wie bei dem Ausflihrungsbeispiel nach
Fig. 3. Auch die Fiihrungsrollen 67 und 68 sind in
der gleichen Weise an dem Ausleger 66 drehbar
gelagert und laufen, wie vorher, innerhalb des Vier-
kantrohres 57. Der Ubersichtlichkeit halber sind,
um die Figur nicht zu Uberladen, der an der Unter-
seite des Flhrungsschlittens 9 vorgesehene Satz
von Flihrungsrollen 67, 68 nicht veranschaulicht. Es
versteht sich jedoch, daB der Flhrungsschlitten 9
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auch an seiner Unterseite nochmals Flhrungsrollen
aufweist, um ihn gegen Kippen zu sichern.

Eine weitere Stltzrolle 104, die auf der Rlck-
seite der Leiste 101 lduft, sitzt auf einem an der
Flanschplatte 102 befestigten Ausleger 105.

Bei dem Ausflhrungsbeispiel nach Fig. 6 sind
die Flhrungsnuten 36 und 37 als zueinander kon-
zentrische Kreisringe in der Flanschpiaite 103 aus-
gebildet, die konzenirisch zu einer Achse 106 sind,
um die sich ein Stirnzahnrad 107 zwischen den
beiden Flanschplatten 102, 103 dreht. Flr die Be-
zeichnung der Flhrungsnuten sind dieselben Be-
zugszeichen verwendet wie bei den vorherigen
Ausflihrungsbeispielen und sie entsprechen auch
den vorher erlduterien Betriebszustdnden des
Rastgetriches 17. Die dem verriegelten Zustand
entsprechende Fihrungsnut 38 mit dem verschlos-
senen Ende 42 liegt zwischen den konzentrischen
Fuhrungsnuten 36 und 37 auf einem zu diesem
konzentrischen Kreis, erstreckt sich jedoch nur ein
Stiick weit in Umfangsrichtung, wobei sich deren
Ausrichtung aus der nachfolgenden Funkiionsbe-
schreibung ergibt. Die Flhrungsnut 38 ist, wie bei
dem Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 3, eine
"Sackgasse".

Die Fuhrungsnuten 36, 37 und 38 werden wie-
derum durch Ubergangsnuten 91, 92, 93 unterein-
ander verbunden, wobei an den Einmiindungsstel-
len, gesehen in Laufrichiung des Abtaststiftes 44,
wie vorher, Schrégflichen oder Schanzen ausgebil-
det sind, um je nach Bewegungsrichiung des Ab-
taststifies 44, in die sine oder andere Richtung
abgelenkt zu werden. Die an den Einmiindungsstel-
len aufiretenden Kanten haben wie vorher die
Funktion von selbsttitig wirkenden Weichen.

Der Fuhrungsstift 44 siizt gefedert in einem
zylindrischen Gehduse 108 und ist achsparallel zu
der Drehachse 106 ausgerichtet. Das Gehduse 108
seinerseits befindet sich in einer radialen Nut 108,
die in einem zylindrischen Ansatz 111 des Stirn-
zahnrades 107 ausgebildet ist. Dieser zylindrische
Ansatz 111 weist auf die Flanschplaite 103 zu und
ist einstlickig mit dem Stirnzahnrad 107 verbunden.
In der Nut 109 sind zwei aufeinander zuweisende
radial verlaufende Fihrungsieisten 112 und 113
vorgesehen, die in eine entsprechende Umfangsnut
114 des Gehduses 108 eingreifen. Das Gehduse
108 mit dem darin in axialer Richtung abgefedert
sitzenden Abtaststift 44 kann sich deswegen in der
radial verlaufenden Nut 109 radial gegeniber der
Achse 106 bewegen, ist jedoch in Richtung parallel
zu der Achse 106, also axial bezlglich der Aus-
lenkrichtung des Abtaststiftes 44, festgelegt. Durch
eine im Inneren des Gehduses 108 angebrachte
Druckfeder ist der Abtasistift 44 in Richtung auf die
Flanschplatte 103 zu vorgespannt und kann durch
eine von der Flanschplatte 103 wirkende Kraft in
das Geh&use 108 zurlickgeschoben werden.
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Mit der radial verlaufenden Nut 109 fluchtet ein
Langloch 115, das bis dicht an die Verzahnung des
Stirnzahnrades 107 heranreicht und durch das ein
an dem zylindrischen Gehduse 108 starr befestig-
ter Betdtigungsstift 116 Uber die Seitenflache des
Stirnzahnrades 107 heraussteht. Der Betétigungs-
stift 116 wirkt mit einem Nocken 117 zusammen,
der auf einem Schieber 118 ausgebildet ist, der
seinerseits auf der Flanschplatte 102 zwischen
zwei im Abstand zueinander verlaufenden Fiih-
rungsschienen 119 und 120 I&ngsverschieblich ge-
fUhrt ist. Die Arbeitsrichtung des Schiebers 118 ist
senkrecht zu der Zahnstange 59. Ein etwa in der
Mitte des Schiebers 118 vorgesehenes Langloch
121 erméglicht den Durchtritt der nicht veranschau-
lichten Achse fiir das Stirnzahnrad 107. Der auf
derjenigen Seite des Schiebers 118 ausgebildete
Nocken 117, die dem Stirnzahnrad 107 benachbart
ist, wird auf seiner radial innenlisgenden Seite von
einer zu der Achse 106 konzentrischen Kreisbo-
genfliche 122 begrenzi, deren Radius grdfer ist
als der Radius der innenliegenden Fihrungsnut 36
zuziiglich dem Radius des Betdtigungsstiftes 116.
Diese tsilzylindrische Fliche 222 erstreckt sich um
einen Zentriwinkel von ca. 100° . Eine weitere teil-
zylindrische Flache 123, die ebenfalls konzentrisch
zu der Achse 106 angeordnet ist, begrenzt den
Nocken 117 radial auBen, wobei der Radius dieser
teilzylindrischen Flache 123 kleiner ist als der Ra-
dius der duBeren Fihrungsnut 37 abzlglich dem
Radius des Betitigungsstiftes 16. Allerdings ist der
Zentriwinkel, liber den sich die teilzylindrische Fl&-
che 123 erstreckt gréBer als der der teilzylindri-
schen Flichen 122 und betrégt ca. 160" . Die bei-
den teilzylindrischen Fldchen 122, 123 sind durch
Schrégfidchen 124 und 125, wie veranschaulicht,
miteinander verbunden. lhre Dimensionierung er-
gibt sich aus der nachstehenden Funktionsbe-
schreibung.

Beim Ablassen der Markise dreht sich das in
die Zahnstange 59 eingrsifende Stirnzahnrad 107
im Uhrzeigersinne, -wobei der Abtaststift 44 durch
die Flhrungsnut 37 lduft, bis er schlieflich an der
Einmiindung der Ubergangsnut 93 anlangt, an der
er auf die inners Flihrungsnut 36 Ubergeleitet wird.
Hierdurch wird das Geh&use 108 in dem Zahnrad
107 radial nach innen ver schoben. Es muf deswe-
gen die Schrigfliche 125 so angeordnet sein, daf
die Radialverschiebung des Geh&uses 108 nicht
behindert wird. Die Schrégfliche 125 ist gegeniiber
der Ubergangsnut 93 entsprechend zurlickversetzt.
Beim weiteren Ablassen der Markise 1 l8uft jetzt
der Abtaststift 44 durch die innere Fllhrungsnut 36,
wobei der Betitigungsstiit 116 ungehindert an der
inneren teilzylindrischen Fldche 222 vorbeilduft.
Der Schieber 118 ist in diesem Betriebszustand
durch eine nicht veranschaulichte Rickholfeder, die
zwischen Widerlagern 128 und 129 wirkt, in seine
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zurlickgezogene Stellung bewegt, in der ein an der
Vorderkante des Schiebers 118 angebrachte Ver-
zahnung 131 aufer Eingriff von der Zahnstange 59
gehalten ist.

Nach Erreichen der gewlinschten Stellung wird,
wie vorher, die Bewegungsrichtung der Markise 1
gedndert, weshalb jetzt das Stirnzahnrad 107 im
Gegenuhrzeigersinne sich zu drehen beginnt und
der Abtaststift 44 von der Ubergangsnut 91 in die
Flhrungsnut 38 lbergeleitet wird. Dadurch bewegt
sich das Gehiuse 108 mit dem Abtaststift 44 und
dem Betitigungsstift 116 ein entsprechendes Stlick
in dem Stirnzahnrad 107 radial nach aufen. Bei
dieser Bewegung ist der Betdiigungsstift 116 auBer
Eingriff von dem Nocken 117. Wird jetzt erneut die
Bewegungsrichtung umgekehrt im Sinne eines Auf-
ziehens der Markise 1, dann l&duft der Abtaststift 44
nunmehr in die als "Sackgasse" wirkende Uber-
gangsnut 38, und zwar, bezogen auf Fig. 6, im
Gegenuhrzeigersinn um die Achse 106 herum. Bei
dieser Bewegung kommt der Betétigungsstift 116
mit der Schrégfliiche 124 in Eingriff, wodurch der
Schieber 118 in Richtung auf die Zahnstange 59
vorgeschoben wird. Die Verzahnung 131 des
Schiebers 118 kommt deswegen mit der Zahnstan-
ge 59 in Eingriff, wodurch eine weitere Vertikalbe-
wegung des Fihrungsschlittens 9 gesperrt wird, da
der Schieber 118 der HShe nach in dem FUhrungs-
schlitten 9 festgelegt ist. Dieser Zustand wird er-
reicht, bevor der Abtaststift 44 das stumpfe Ende
42 erreicht. ,

Zum Einfahren der Markise wird, wie vorher,
die Markise 1 zundchst ein kurzes Stlick abgelas-
sen, wodurch der Betdtigungsstift 116 sich von der
Schrigfidche 124 entfernt, damit die Riickholfeder
den Schieber 118 in die Ausgangsstellung zurlick-
ziehen kann. Beim weiteren Drehen Iduft schlieBlich
der Abtaststift 44 durch die Ubergangsnut 92 in die
radial aupenliegende Flhrungsnut 37, durch die
der Abtaststift 44 solange I&uft, bis eine Umkehr
der Bewegungsrichtung stattfindet. Wenn der Ab-
taststift 44 durch die Flhrungsnut 37 Iduft, bewegt
sich der Betitigungsstift 116 an der teilzylindri-
schen Flache 123 des Nockens 117 vorbei.

Es ist ohne weiteres ersichtlich, daf bei sdmiti-
chen gezeigten Ausflihrungsbeispielen auch eine
kinematische Umkehrung stattfinden kann, insoweit,
als der Abtaststift 44 und de Flihrungsnuten 36, 37,
38 ihre Pldtze tauschen k&nnen, beispielsweise
indem der Hebel 45 mit dem Abtaststift 44 bei dem
Ausflihrungsbeispiel nach Fig. 2 an dem Fiihrungs-
schiitten 9 und der die Flihrungsnuten 38, 37, 38
enthaltende untere Abschnitt 25 starr an dem Flh-
rungsrohr 11 gehaltert werden kann.

Die weiteren Fig. 7 bis 11 zeigen, daB es auch
mdglich ist, das Rastgetriebe 17 bei der Wickeiwel-
le 6 vorzu sehen. Es ist dann im Markisenkasten
geschiitzt untergebracht und kann,ohne optisch in
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Erscheinung zu treten, verhdltnismagig groB ausge-
fUhrt werden.

Soweit bei diesem Ausfihrungsbeispiel Bautei-
le aus den vorhergehenden Figuren auftreten, die
bereits beschrieben sind, werden dieselben Be-
zugszeichen verwendet.

Auf einem Lagerzapfen 130 der Wicksiwelle 6,
der drehbar in einer Verlangerung 131 der vierkant-
férmigen Flihrungsschiene 57 gelagert ist, sitzt
drehfest koaxial eine kreisfdrmige Steuerscheibe
132, die auf ihrer von der Wickelwelle 6 wegwsi-
senden Seite die in Fig. 11 schematisch angedeu-
teten Fuhrungs- und Ubergangsnuten 36, 37, 38,
91, 92, 93 enthdlt. Die Flhrungsnuten 36 und 37
bilden konzentrische Kreise zu dem Lagerzapfen
130 bzw. der Achse der Wickelwelle 6 und haben
einen geringen seitlichen Abstand voneinander. Die
Fithrungsnut 38, die bei 42 stumpf endet, ist ein
Kreisbogenabschnitt, der ebenfalls koaxial zu dem
Lagerzapfen 130 verlduft, jedoch einen kleineren
Radius aufweist als ihn die Flhrungsnut 36 hat, die
auf der Steuerscheibe 132 radial innen beziiglich
der Flihrungsnut 37 verlduft.

Die Fihrungsnut 38 ist Uber die beiden Uber-
gangsnuten 91 und 92 einerseits mit der Flhrungs-
nut 37 und andererseits mit der Flihrungsnut 36,
wie dargestellt, verbunden. Dabei schneidet die
Ubergangsnut 92 die Flhrungsnut 36, und zwar auf
gleicher Hdhe. Schlieglich ist die Flhrungsnut 36
mit der Fithrungsnut 37 durch die Ubergangsnut 93
unmittelbar verbunden.

Mit der Steuerscheibe 132 wirkt ein Verriege-
lungs schieber 133 zusammen, der sich Uber die
gesamte Linge der FUhrungsschiene 57 erstreckt.
Der Verriegelungsschieber 133 besteht aus einem
Federsiahlband und weist einen oberen geraden
gestreckten Abschnitt 134 sowie einen darunter
befindlichen wellenférmig verlaufenden Abschnitt
135 auf, der durch die gesamte Flihrungsschiene
57 lauft. Der obere Abschnitt 134 des etwa band-
f6rmigen Sperrschiebers ist in einem Flhrungs-
stlick 136 in Richtung tangential zu der Steuer-
scheibe 132 geflhrt und kann sich in Richtung
parallel zu der Wickelwelle 6 mit Spiel hin- und
herbewegen. Das Fihrungsstlick 136 ist an der
Riickseite der Flihrungsschiene 157 unterhalb des
Lagerzapfens 130 angebracht. An dem obersten
Ende des gestreckien Abschnittes 134 sitzt ein
parallel zu der Achse der Wickelwelle 6 sich er-
streckender Zapfen 137, auf dem ein in Fig. 11 .
erkennbarer, etwa nierenférmiger Kulissenstein 138
drehbar gelagert ist. In den Fig. 7 bis 9 ist der
Kulissenstein 138 der Ubersichtlichkeit halber weg-
gelassen. Der Kulissenstein 138 ist so bemessen,
daB er leicht durch die Nuten der Steuerscheibe
132 hindurchlaufen kann, andererseits aber an der
Kreuzungsstelle, an der sich die Ubergangsnut 92
und die Fiihrungsnut 36 schneiden, seine Richtung
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beibehilt, so daB er, ohne die Nut zu wechseln,
{iber die Schnittstelle hinwegldutt.

Der gewellte Teil 135 des Verriegelungsschie-
bers 133 wirkt mit einem komplementdr gewellten
Anlagestlick 139 zusammen, das sich im Inneren
der vierkantigen Flihrungsschiene 57 befindet und
an dessen Innenseite dem L&ngsschlitz 58 gegen-
{iber angeordnet ist. Das Anlagestiick 139 erstreckt
sich, ausgehend von dem Fihrungsstlick 136, Uber
die gesamte Lange der Flhrungsschiene 57 nach
unten. Seine gewellte Oberseite 141 zeigt den glei-
chen Verlauf wie der wellenférmige Verriegelungs-
schieber 135, so daB der Verriegelungsschieber
135 je nach axialer Lage beziiglich des Anlage-
stlicks mehr oder weniger weit in Richtung auf den
Schiitten 58 vorgeschoben ist.

Im Inneren der Flhrungsschiene 57 wird der
Verriegelungsschieber 133 durch zwei Stege 142
und 143 seitlich geflihrt. Die beiden Stege 142 und
143 sind fluchtend miteinander angeordnet und
verlaufen vor den ErhShungen des Anlagestiicks
139 ebenfalls (ber die gesamte Linge der Fih-
rungsschiene 57 unterhalb des Flihrungsstiicks
136.

Die Verriegelungswirkung des Verriegelungs-
schiebers 133 kommt dadurch zustande, da8 bei
einer enisprechenden Verschiebung des Verriege-
lungsschisbers 133 gegeniiber dem Anlagestiick
139 seine dquidistant verteilten wellenfdrmigen Er-
héhungen 144 in das Lichiraumprofil des zu einer
Laufrolle 9 reduzierten Flhrungsschiittens gelan-
gen. Die Laufrolle 9 enthdlit auf ihrer dem Verriege-
lungsschieber 133 zugekehrten Seite eine Veriie-
fung 145, in die die wellenfdrmige Erhdhung 144
eindringen kann.

Weil der Verriegelungsschieber 133 aus sinem
Federband besteht, kdnnen sich die Erhdhungen
144 gegebenenfalls elastisch abflachen, falls eine
ErhShung 144 einer Kante der Fiihrungsrolle 9
gegentibersteht und nicht in deren Vertiefung 145
eindringen kann.

Die beschriebene Senkrechimarkise arbeitet
folgendermaBen: Es wird zundchst angenommen,
die Senkrechtmarkise ist vollsténdig eingefahren
und der als Abtastglied wirkende Kulissenstein 138
befindet sich in der Fiihrungsnut 37. Wird nun die
Wickelwelle 68 zum Zwecke des Ausfahrens der
Senkrechtmarkise in Umdrehungen versetzt, und
zwar, bezogen auf die Darsteliung in Fig. 11 im
Gegenuhrzeigersinne, dann l3uft der Kulissenstein
138 in der Flhrungsnut 37 im Uhrzeigersinne. Da
diese Fuhrungsnut 37 radial sich am weitesten
auBen auf der Steuerscheibe 132 befindet, nimmt
der wellenférmige Teil 135 des Verriegelungsschie-
bers 133 gegenilber dem Anlagestlick 139 die in
Fig. 7 gezeigte Stellung ein, bei der die ErhShun-
gen 144 nur geringfligig nach unten gegeniber
den ErhShungen 141 versetzt sind. Der Verriege-
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lungsschieber 133 ist deswegen nicht nennenswert
auf den Schiitz 58 vorgeschoben, d.h. er befindet
sich noch auBerhalb des Lichtraumprofils der Fiih-
rungsrolle 9. Die Ausfalistange 8 kann deswegen
ungehindert beim weiteren Ablassen nach unten
laufen.

Waéhrend dieses Vorgangs wird der Kulissen-
stein 138 so weit durch die Fihrungsnut 37 gelau-
fen sein, daB er an der Sielle anlangt, an der die
Ubergangsnut 93 von der Fiihrungsnut 37 ab-
zweigt. Da dort, wie bei den vorhergehenden Aus-
flihrungsbeispielen beschrieben, Schrégfidchen
und Kanten vorgesehen sind, wird der Kulissen-
stein 138 aus der Fihrungsnut 37 in die Uber-
gangsnut 93 abgelenkt. Er befindet sich nun nach
einer weiteren Bewegung der Wickelwelle 6 in der
Flhrungsnut 36, die einen kleineren Abstand von
der Achse der Wickelwelle 6 hat. Hierdurch wird
der Verriegelungsschieber 133, der in Richtung
tangential zu der Steuerscheibe 132 ssitlich geflihrt
ist, entsprechend der Radiusdifferenz zwischen den
beiden Fihrungsnuten 36 und 37 ein Stlick weit
angehoben. Es stehen jetzi seine ErhShungen 144
geringflgig Uber den ErhShungen 141 des Anlage-
stlicks 139. Diess Po sition ist in Fig. 9 gezeigt.
Die Ausfalistange 8 wird folglich an einer weiteren
Abwarisbewegung nicht gehindert. Wéhrend der
hierfilr erforderlichen Drehbewegung der Wickel-
welle 6 l2uft der Kulissenstein 138, bezogen auf
Fig. 11, von rechts kommend Uber die Kreuzung
zwischen der Flhrungsnut 36 und der Ubergangs-
nut 92, wobei durch seine Lange und seine Gestalt
daflir gesorgt ist, da8 er auch nach der Kreuzung
in der Fllhrungsnut 36 bleibt.

Sobald die gewiinschte Ausfahrsteliung der
Markise erreicht ist, wird die Drehbewegung der
Wickelwelle 6 im Sinne sines Einfahrens umge-
kehrt, d.h. der Kulissenstein 138 beginnt sich, be-
zogen auf Fig. 11, nun im Gegenuhrzeigersinne
durch die Fihrungsnut 36 zu bewsgen. Der Dreh-
richtungswechsel gestattet es dem Kulissenstein
138, aus der Fuhrungsnut 36 in die Ubergangsnut
91 einzulaufen, da durch Schrigfldchen, wie sie
bei den vorherigen Ausflihrungsbeispielen ausflihr-
lich erldutert sind, der Kulissenstein 138 aus der
Flihrungsnut 36 abgelenkt wird. Bei der Bewegung
des Kulissensteins 138 durch die Ubergangsnut 91
zu der Flhrungsnut 38 wird der Verriegelungs-
schieber 133 weiter angehoben, so daB sich seine
ErhShungen 144 stérker gegenliber den Erh&hun-
gen 141 verschieben. Der Verriegelungsschieber
133 wird dadurch mit seinem gewellten Teil 135 in
Richtung auf die Flhrungsrolle 9 vorgetrieben und
kann mit einer seiner wellenfdrmigen Erhdhungen
144 in die Ausnehmung 145 eingreifen. Die Fih-
rungsrolle 9 ist dadurch in der Flhrungsschiene 57
in beiden Richtungen festgelegt, wie in Fig. 8 ge-
zeigt.
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Zum Einfahren der Markise wird zundchst die
Wickelwelle 6 im Sinne des Ausfahrens ein Stlick
weit in Bewegung gesetzt, wodurch der Kulissen-
stein 138 aus der Flhrungsnut 38 in die Uber-
gangsnut 92 [duft. Diese Abwértsbewegung wird
solange fortgesetzt, bis der Kulissenstein 138 in
der FUhrungsnut 37 angekommen ist. Wihrend
dieser Bewegung wird allm&hlich der Verriege-
lungsschieber 133 abgesenkt und kann wieder zwi-
schen den Erh&hungen 141 des Anlagestiicks 139
verschwinden, wodurch die Flhrungsrolle 8 in der
Fithrungsschiene 57 frei beweglich wird.

Es kann jetzt die Wickelwelle 6 im Sinne des
Einfahrens der Markise 1 bewegt werden, wobei
der Kulissenstein 138 ohne weiteres die Einmiin-
dungsstelle der Ubergangsnut 92 in die Fiihrungs-
nut 37 passieren kann. Die bei den vorhergehen-
den Ausfiihrungsbeispielen beschrisbenen Rampen
und Gleitflichen verhindern ein Zurlicklaufen des
Kulissensteins 138 in die spitzwinklig abgehende
Ubergangsnut 92. Es ist damit die Ausgangssitua-
tion nach Fig. 7 erreicht.

Zweckmdafigerweise wird die Ausfallstange 8
nicht nur an einer, sondern an beiden Seiten verrie-
gelt, um ein Schiefziehen zu verhindern, wenn der
Wind unter das ausgefahrene Markisentuch greift.
Es ist deswegen vorzugsweise in der anderen Fih-
rungsschiene,in Fig. 1 mit 11 bzw.12 bezeichnet,
ebenfalls ein Verriegelungsschisber vorgesehen.
Die Betitigung dieses anderen Verriegelungsschie-
bers kann entweder mit einer weiteren Steuerschei-
be geschehen, die spiegelbildlich zu der Steuer-
scheibe 132 ausgebildet ist und am anderen Ende
der Wickelwelle 6 sitzt oder sie kann mittels einer
Getrisbewelle verschoben werden, wie dies in Fig.
11 schematisch gezeigt ist. Bei der Verwendung
einer weiteren Steuerscheibe ist daflir zu sorgen,
daB die beiden Steuerscheiben bezliglich der Wik-
kelwelle 6 dieselbe Drehwinkellage aufweisen, da-
mit sich die von ihnen bewegten Verriegelungs-
schieber exakt synchron bewegen.

Bei der Betdtigung mit Getriebewelle ist an
giner Kante des Verriegelungsschiebers 133 eine
Getriebeverzahnung 147 vorgesehen, in die ein
Stirnzahnrad 148 eingreift, das unterhalb der Wik-
kelwelle 6 zu dieser parallel drehbar gelagert ist.
Eine mit dem Stirnzahnrad 148 gekuppelts, in Fig.
11 wegen der Darstellung nicht sichtbare Welle,
flihrt bis zu der FUhrungsschiens, die an dem
anderen Ende der Wickelwelle 6 vorgesehen ist.
Dort sitzt auf der Getricbewelle drehfest sin weite-
res Stirnzahnrad, das mit der Zahnstange des an-
.deren Verriegelungsschiebers k&mmt. Die Bewe-
gung des in Fig. 11 sichtbaren Verriegelungsschie-
bers 133 bewirkt Uber die Stirnzahnridder 148 und
ihre drehfeste Verbindung eine synchrone Bewe-
gung des anderen Verriegelungsschiebers.
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Anspriiche

1. Senkrechtmarkise oder -markisolette mit ei-
ner orisfest drehbar gelagerten Wickelwelle, an der
mit einer Kante eine auf die Wickelwelle auf- und
von dieser abwickelbare Markisenbahn befestigt
und der eine Antriebseinrichtung zugeordnet ist,
mit zwei beidseits der ausgefahrenen Markisen-
bahn ortsfest gehalterten und im wesentlichen ver-
tikal verlaufenden Fihrungsschienen fiir je einen
darin laufenden Schlitten, die beide entweder mit
einer mit der Vorderkante der Markisenbahn ver-
bundenen Fallstange verbunden sind oder eine
Umienkrolle und zwei wandseitige Gelenke von Fal-
larmen tragen, an denen die Fallstange angebracht
ist, wobei beim Abwickein der Markisenbahn die
Schiitten in den FUhrungsschienen abwérts- und
beim Aufwickeln der Markisenbahn die Schiitten in
den Flihrungsschienen aufwirtsiduft, dadurch ge-
kennzeichnet, daB zumindest ein kurvengesteuer-
tes und durch die Bewegung der Markise betétig-
bares, mit wenigstens einem Schlitten (8) zusam-
menwirkendes Rasigetriebe (17) vorgesehen ist,
das drei Zustinde aufweist, daB der erste Zustand
beim Ausfahren der Markise eingeschaltet ist, daB
in dem zweiten Zustand eine Aufwirisbewegung
des Schlittens (9) durch das Rastgetriebe (17) ver-
riegelt ist, daB der dritte Zustand beim Einfahren
der Markise eingeschaltet ist, und daB der Wechsel
des Rastgetriebes (17) aus dem ersten in den
zweiten Zustand durch eine Bewegung der Markise
in Richtung des Einfahrens, der Wechsel des Rasi-
getriebes aus dem zweiten in den dritten Zustand
durch sine Bewegung der Markise in Richtung des
Ausfahrens und der Wechsel des Rastgetriebes
(17) aus dem dritten in den ersten Zustand durch
eine Bewegung der Markise in Richtung des Aus-
fahrens bewirkt wird.

2. Markise nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daf zumindest ein Teil (32,33) des Rast-
getriebes (17) an dem Schlitten (8) und ein anderer
Teil (32, 33) des Rasigetrisbes (17) an der zugehd-
rigen benachbarten Flihrungsschiens (11,12) vor-
gesehen ist.

3. Markise nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB jeder Schlitten (9) an jeder siner
Flhrungsschiene (11,12) benachbarten Seite ein
Rastgetriebe (17) aufweist.

4, Markise nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Rasigetriebe (17) zwei Teile
(79,85; 103, 107) aufweist, von denen der eine
(79,103) Kurvenbahnen (36,37,38) und der andere
(85, 107) ein die Kurvenbahnen (36,37,38) abta-
stendes Abtastglied (44) enthdlt, und da8 eine erste
Kurvenbahn (36) dem ersten Zustand,eine zweite
Kurvenbahn (38) dem zweiten Zustand und eine
dritte Kurvenbahn (37) dem dritten Zustand ent-
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spricht, wobei die Kurvenbahnen (36,37,38) entwe-
der unmittelbar oder mittels Ubergangsbahnen
{91,92,93) miteinander verbunden sind.

5. Markise nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Kurvenbahnen (36,37,38) eine
Fliche definieren und daB das Abtastglied (44)
zumindest in einer zu dieser Fldche parallelen Fié-
che beweglich ist.

6. Markise nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das FUhrungsglied (44) senkrecht zu
der Fliche beweglich ist, und daB die Kurvenbah-
nen (36, 37, 38) sowie die gegebenenfalls vorgese-
henen Ubergangsbahnen (91,92,93) ein gegeniber
der Flache ansteigendes Profil aufweisen, derart,
daB bei einer Relativbewegung zwischen einer je-
weiligen Kurven- oder Ubergangsbahn (36 .. 38, 91
.. 93) und dem Abtasigiied (44) das Abtastglied
{44) in der jeweiligen Bahn bleibt und bei einer
Relativbewegung in der umgekshrten Richtung auf
der jewsiligen Bahn in die in Bewegungsrichtung
néchstfolgende Bahn ablenkbar ist.

7. Marikse nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die erste und die driite Kurvenbahn
(36, 37) in sich geschiossene und parallel zueinan-
der verlaufende Bahnen sind und daB die zweite
Kurvenbahn (38) zwischen der ersten und der zwei-
ten Kurvenbahn (36,37) angeordnet ist und sich
lediglich ein Stlick weit parallel zu den anderen
beiden Kurvenbahnen (36,37) ersireckt, dal an ei-
nem Ende der zweiten Kurvenbahn (38) zwsi Uber-
gangsbahnen (21,92) abgehen, von denen die eine
in die erste Kurvenbahn (36) und die andere in die
dritte Kurvenbahn (37) einmiindet, und daB eine
dritte Ubergangsbahn (93) die erste und die dritte
Kurvenbahn (36,37) miteinander verbindet, wobei
sidmtliche Ubergangsbahnen (91 .. 93) schrig zu
den Kurvenbahnen (36 .. 37) verlaufen.

8. Markise nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daf die Fldche eine Zylinderfliche ist,
wobei die erste und die dritte Kurvenbahn (36, 37)
in Umfangsrichtung mit Abstand nebensinander
verlaufen.

8. Markise nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Zylinderfldche von der AuBenum-
fangsfliche einer Blichse (79) gebildet ist, die in
dem Schliitten (9) drehfest, jedoch axial verschieb-
lich, gelagert ist, und daB koaxial zu der Bilchse
(79) eine drehbare Nabe (84) angeordnet ist, in der
radial verschieblich und in Richtung auf die Bichse
(79) zu vorgespannt das Abtastglied (44) sitzt und
die durch die Bewegung des zugehdrigen Fiih-
rungsschlittens (9) angetrieben ist.

10. Markise nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, daf auf der Nabe (84) ein Stirnzahnrad
(85) sitzt, das mit einer in der benachbarten Fih-
rungsschiene (57) angeordneten Zahnstange (59)
kdmmt.
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11. Markise nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Fldche eine ebene Fldche ist und
die erste und die dritte Kurvenbahn (36, 37) zuein-
ander konzentrische Kreise bilden.

12. Markise nach Anspruch 11, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das die Kurvenbahnen (36,37,38)
enthaitende Teil (103) eine Planfliche aufweist und
an dem Schiitten (9) starr gehaltert ist, daB in dem
Schlitten (9) neben der Planfliche ein Stirnzahnrad
(107) koaxial zu der ersten bzw. dritten Kurvenbahn
{36,37) drehbar gelagert ist, das mit einer an der
benachbarten Fihrungsschiene (57) angebrachten
Zahnstange (59) k&mmt, und daB in dem Zahnrad
(107) in einem radial verlaufenden Schlitz (109) das
in die Kurvenbahnen (36,37,38) eingreifende Ab-
tastglied (44) radial verschieblich gefiihrt ist.

13. Markise nach Anspruch 12, dadurch ge-
kennzeichnet, daf auf der den Kurvenbahnen
(36,37,38) abliegenden Seite des Stirnzahnrades
(107) ein Schieber (118) angeordnet ist, der in dem
Schlitten (9) in Richtung senkrecht zu der L&ngser-
streckung der Zahnstange (58) verschieblich ist,
der an dem der Zahnstange (59) benachbarten
Ende eine in deren Verzahnung passende komple-
mentdre Verzahnung (131) trégt und der auf seiner
dem Stirzahnrad (107) zugekehrten Seite eine
Steuerkurve (117) aufweist, die mit einem von dem
Abtaststift (44) gesteuerten Betatigungselement
(116) zusammenwirkt, in der Weise, daB der Schie-
ber (118) auf die Zahnstange (59) vorschiebbar ist,
wenn das Abtastglied in die zweite Kurvenbahn
(38) einlduft.

14. Markise nach Anspruch 13, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Schieber (118) in eine von
der Zahnstange (59) zuriickgezogene Stellung fe-
dervorgespannt ist.

15. Markise nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Kurvenbahnen (36,37,38) an ei-
nem Zahnrad ausgebildet sind und das Abtastglied
{(44) in einer in dem Schiitten (44) ortsfesten Fih-
rung gelagert ist.

16. Markise nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Kurvenbahnen (36,37,38) und die
Ubergangsbahnen (91,92,93) einen rechteckigen
Profilquerschnitt aufweisen.

17. Markise nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Kurvenbahnen (36, 37, 38) unmit-
telbar miteinander verbunden sind und eine Herz-
kurve bilden, in die das Abtastglied (44) an einer
Offnung an der Verbindungsstelle zwischen der
ersten und der dritten Kurvenbahn (36, 37) in die
Herzkurve ein bzw. bei Einfahren der Markise (1)
aus der Herzkurve ausl&uft.

18. Markise nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der die Kurvenbahnen enthaltende
Teil (132) des Rastgetriebes (17) im Bereich der
Wickelwelle (6 ) angeordnet ist, und daB das die
Kurvenbahnen abtastende Abtastglied (44) an ei-
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nem Verriegelungsglied (133) sitzt, das ldngsver-
schieblich in der zugehdrigen Flhrungsschiene
(57) gelagert ist.

19. Markise nach Anspruch 18, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das die Kurvenbahnen enthalten-
de Teil (132) drehfest mit der Wickelwelle (6 ) der
Markise (1) gekuppelt ist.

20. Markise nach Anspruch 18, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die dem ersten und dem dritten
Zustand des Rastgetriebes (17) entsprechenden
Kurvenbahnen (36,37) zu der Wickelwslle (6 ) kon-
zentrische Kreisringe bilden, daf die dem zweiten
Zustand entsprechende Kurvenbahn (38) an einer
Stelle endet, die entweder innerhalb der kreisring-
fSrmigen Kurvenbahn (36) mit dem kleinsten
Durchmesser oder auferhalb der kreisringférmigen
Kurvenbahn (37) mit dem grdBten Durchmesser
liegt,und daB die Kurvenbahnen (36,37,38) entwe-
der unmittelbar oder mittels Ubergangsbahnen
(91,92,93) miteinander verbunden sind, wobei eine
der Ubergangsbahnen (92) entweder die kreisring-
férmige Kurvenbahn (36) mit dem kleinsten Durch-
messer oder die kreisringférmige Kurvenbahn (37)
mit dem gréBten Durchmesser schneidet.

21. Markise nach Anspruch 18, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Abtasiglied (44) ein Kulis-
senstein (138) ist, dessen Lénge, gemessen in
Richtung der Kurvenbahnen 36, 37, 38) ldnger ist
als die Weite der Kurvenbah nen (36, 37, 38),
derart, daB der Gleitstein (138) auch an der Schniit-
stelle zweier Bahnen in der jewsiligen Bahn bleibt.

22. Markise nach Anspruch 18, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das mit dem Schliiten (9 ) zu-
sammenwirkende Verriegelungsglied (133) zwei
Stellungen aufweist, wobei es in der ersten Stel-
lung sich auBerhailb des Bewegungsweges des
Schlittens (9 ) und in der zweiten Stellung in dem
Lichtraumprofil des Bewegungswegen des Schiit-
tens (9 ) in der Flihrungsschiene (57) befindet.

23. Markise nach Anspruch 18, dadurch ge-

kennzeichnet, da das Verriegelungsglied (133) auf
seiner dem Schiitten (9 ) abgekehrten Seite eine
Vielzahl von #quidistant verteilten ErhShungen
tragt, die mit entsprechend Zquidistant verteiit an-
geordneten Erhdhungen (141) in der Fuhrungs-
schiene (57) zusammenwirken,und daB entweder
wenigstens an den Erhdhungen des Verriegelungs-
gliedes (133) oder den ErhShungen (141) der Flh-
rungsschiene (57) rampenartige Schrégfldchen vor-
gesehen sind.
24, Markise nach Anspruch 18, dadurch ge-
kennzeichnet, daf in jeder Fihrungsschiene (57)
ein Verriegelungsglied (133) gelagert ist und daB
beide Fihrungsglieder ( 133 ) synchron miteinan-
der bewegt werden.

25. Markise nach Anspruch 24, dadurch ge-
kennzeichnet, daB jedem Verriegeiungsglied (133)
ein Rastgetriebe (17) zugeordnet ist.
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26. Markise nach Anspruch 24, dadurch ge-
kennzeichnet, da# lediglich ein Rastgetriebe (17)
vorgesehen ist und daB die beiden Verriegelungs-
glieder ( 133 ) durch ein parallel zu der Wickelwelle
(6 ) verlaufendes Getriebeelement miteinander ge-
kuppelt sind. )

27. Markise nach Anspruch 23, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Verriegelungsglied (133) von
einer gerade verlaufenden Bandfeder gebildet ist,
die in einem Abschnitt (135) wellenfdrmig gebogen
ist.
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