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@ Umstellvorrichtung fiir bewegliche Teile im Ablenkungsbereich einer Schienenweiche.

Bei einer Umstellvorrichtung fur bewegliche Teile einer
Schienenweiche im Ablenkungsbereich einer Weiche, insbe-
sondere Zungenschienen (3}, Einschienenablenkungsvorrich-
tung oder bewegliche Backenschienen, bei welcher die beweg-
lichen Schienen (3) an starre Weichenteile (1,2) zur Anlage
bringbar sind, sind die beweglichen Schienen (3) durch in
Schienenlangsrichtung verlaufende, an den Schwellen bzw.
Unterlagsplatten in Langsrichtung der Schienen verschiebbar
gefuhrte Abstltzstangen (4) in ihrer anliegenden Lage abge-
stitzt. Dabei sind die Abstitzstangen (4) als Stellglied far die
Umstellung ausgebildet und weisen Schubstiitzen (7) auf,
welche mit Schubstitzen (10) der beweglichen Schienen (3)
zur Verschiebung der Schienen zusammenwirken, wobei
wenigstens eine der miteinander zusammenwirkenden Fidchen
der Schubstlitzen (7,10) von Schiene (3) und/oder Abstltz-
stange (4) von einer Keilfliche (8) gebildet ist, welche in eine
zur Langsrichtung der Abstltzstange (4) im wesentlichen
parallele Stiitzfldche (9) (ibergeht, welche Stitzflache (9) in der
anliegenden Stellung der Schiene (3} mit der Schubsttitze (10)
der Schiene zusammenwirkt. Dadurch wird in einfacher Weise
eine sichere und exakte Umstellung fiir Weichen, insbesondere
Hochgeschwindigkeitsweichen mit groBem Krimmungsradius
ermdglicht (Fig.1).
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Beschreibung

Umstelivorrichtung fiir bewegliche Teile im Ablenkungsbereich einer Schienenweiche

Die Erfindung bezieht sich auf eine Umstellvor-
richtung fiir bewegliche Teile einer Schienenweiche
im Ablenkungsbereich einer Weiche, insbesondere
Zungenschienen,  Einschienenablenkungsvorrich-
tungen oder bewegliche Backenschienen, bei wel-
cher die beweglichen Schienen an starre Weichent-
eile zur Anlage bringbar sind.

Bei einer aus der AT-PS 328 488 bekanntgeworde-
nen Konstruktion der Abstiitzung der Fliigelschie-
nen wurde die Weichenversteliung in konventioneller
Weise durchgefiihrt und es wurde mit den zu
verschiebenden Teilen jeweils eine in Verschiebe-
richtung verlaufende Schieberstange verbunden.
Aus der US-PS 1 269 444 ist bereits eine Ausbildung
bekannt, bei welcher an ein Herzstlick wechselweise
in Anlage bringbare, bewegliche Schienenteile tber
zwischen feste Widerlager an den Schwellen und
den Stegen der Schienen angreifende Keile verstellt
werden. Bei derartigen Ausbildungen muB der
Verschiebeantrieb gelenkig an den Keilen angreifen,
da die Keile in Anlage an den Schienensteg gehalten
werden missen. Eine exakte Fiihrung der Verstell-
mechanismen ist bei einer derartigen Ausbildung
nicht ohne weiteres méglich, und es ist vor allen
Dingen eine definierte Endstellung nicht ohne weite-
res gewihrleistet. Die Keile miissen bei der bekann-
ten Ausbildung mit den beweglichen Schienen
mitverschwenkt werden und es ergeben sich bei
dieser Verschwenkung auf Grund der Geometrie der
Anlenkung Langenanderungen in der Antriebsver-
bindung und die bekannte Ausbildung erscheint
daher fiir mit hoher Geschwindigkeit befahrene
Strecken in keiner Weise die erforderliche Sicherheit
zu bieten.

Fiir die Versteliung von beweglichen Teilen einer
Schienenweiche im Ablenkungsbereich einer Wei-
che, insbesondere Zungenschienen, sind bisher
eine Reihe von Weichenantrieben entwickelt wor-
den, welche in Richtung der Verschiebebewegung
der Zungenschienen wirksam wurden, wobei die
jeweils eingenommene Endlage mit entsprechenden
Verschliissen verriegelt wurden. Ein bekanntes
Beispiel fur derartige Verschilisse ist der sogenann-
te KlammerzungenverschiuB.

Insbesondere fiir Hochgeschwindigkeitsweichen
mit hohen Krimmungsradien ergeben sich bei
derartigen konventionellen Weichenantrieben eine
Reihe von bisher nicht gelésten Problemen fir die
korrekte Verstellung. So ist beispielsweise fur
derartige Hochgeschwindigkeitsweichen die Ver-
stellung der Weiche an nur einer Stelle mit einem
konventionellen Weichenantrieb in der Regel nicht
ausreichend, um Uber einen langeren Bereich den
gewiinschten groBen Kurvenradius aufrechtzuerhal-
ten und die Befahrbarkeit mit hoher Geschwindigkeit
sicherzustellen. Die Vervielfachung konventioneller
Weichenantriebe fiir Zungenschienen fihrt aber zu
einer Reihe von Justierungsproblemen, da die
entsprechenden, der gleichen Zungenschiene in
Langsrichtung derselben zugeordneten Antriebe
unter Aufrechterhaltung des geforderten Kurvenra-
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dius betrieben werden missen.

Die Erfindung zielt nun darauf ab, eine Umstellvor-
richtung der eingangs genannten Art fir die bewegli-
chen Teile einer Schienenweiche im Ablenkungsbe-
reich einer Weiche, insbesondere fiir die Zungen-
schienen oder beweglichen Backenschienen, und im
besonderen fiir mit hoher Geschwindigkeit durch-
fahrbare Weichen zu schaffen, mit welcher es in
einfacher Weise moglich ist, wahrend der Umstel-
lung den gewiinschten Kurvenradius exaki einzuhal-
ten und gleichzeitig eine sichere Spurhaltung zu
gewahrleisten. Insbesondere soll die erfindungsge-
méRe Umstellvorrichtung auch den Aufwand, wie er
bei einer Mehrzahl von Verschliissen herkdmmlicher
Bauart getrieben werden muBte, herabsetzen und
die Anzahl der erforderlichen Antriebe, insbesonde-
re bei zur Erzielung groBer Kurvenradien entspre-
chend langem, verschieblich gelagerten Bereich der
Zungenschienen wesentlich herabsetzen. Zur L6-
sung dieser Aufgabe besteht die Erfindung im
wesentlichen darin, daB die beweglichen Schienen
durch in Schienenlangsrichtung verlaufende, an den
Schwellen bzw. Unterlagsplatien in Langsrichtung
der Schienen verschiebbar geflihrte Abstltzstangen
in ihrer anliegenden Lage abgesttitzt sind, und daB
die Abstiitzstangen als Stellglied fiir die Umsteliung
ausgebildet sind und Schubstitzen aufweisen, wel-
che mit Schubstiitzen der beweglichen Schienen zur
Verschiebung der Schienen zusammenwirken, wo-
bei wenigstens eine der miteinander zusammenwir-
kenden Flachen der Schubstiitzen von Schiene
und/oder Abstiitzstange von einer Keilflache gebil-
det ist, welche in eine zur Langsrichtung der
Abstlitzstange im wesentlichen paraliele Stutzflache
{ibergeht, welche Stitzflache in der anliegenden
Stellung der Schiene mit der Schubstiitze der
Schiene zusammenwirkt. Durch die Abstiitzung der
Abstiitzstangen an den Schwellen bzw. an den
Unterlagsplatten wird eine exakte Flhrung dieser
Abstiitzstangen sichergestellt und durch die Anord-
nung von Schubstiitzen an der Abstitzstange bzw.
an der beweglichen Schiene kann gleichzeitig ein
Stellantrieb verwirkiicht werden, welcher in seiner
jeweiligen Endlage eine Sicherung der beweglichen
Schienen gegen Horizontalkréfte bewirkt. Gleichzei-
tig mit dieser Sicherung gegen insbesondere bei mit
hoher Geschwindigkeit befahrenen Weichen auftre-
tende horizontale Krafte, kann aber die Verstellung
durch Auswahl der jeweils miteinander in Wirkver-
bindung tretenden Flachen der Schubstlitzen in
einer Weise erfolgen, daB an einer Mehrzahl von in
Schienenléngsrichtung nebeneinanderliegenden
Teilbereichen der beweglichen Schienen die Verstel-
lung unter Aufrechterhaltung des geforderten gro-
Ben Krimmungsradius erfolgt, so daB die Befahrbar-
keit mit hoher Geschwindigkeit sichergestelit ist. Die
in der Endlage jeweils eintretende Abstlitzung ist
durch die in der Endlage zur Wirkung gelangenden,
im wesentlichen parallelen Stitzflachen sicherge-
stelit und es wird nach dem Auflaufen auf die an die
schragen Flachen anschlieBenden zur Schienen-
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langsrichtung im wesentlichen parallelen Stitzfla-
chen ein definierter Verstellweg fir die Verstellung
der beweglichen Schienen sichergestellt, und dies
auch dann, wenn beispielsweise auf Grund von
Temperaturschwankungen sich Langené&nderungen
in der Abstitzstange oder der beweglichen Schiene
ergeben. Derartige Langenanderungen auf Grund
von Temperaturschwankungen sind insbesondere
auf Grund des Uber eine groBe Schienenlénge
verschieblichen Teilbereiches der Zungenschiene
einer Hochgeschwindigkeitsweiche von besonderer
Bedeutung.

Um die Reibungsverluste an den Schubstltzen
herabzusetzen, kann mit Vorteil die Ausbildung so
getroffen sein, daB eine der beiden miteinander
zusammenwirkenden Schubstiitzen eine Rolle auf-
weist. Die Keilflichen selbst kdnnen von ebenen
Keilflichen gebildet werden, wobei es naturgemaB
ohne weiteres denkbar ist, die Keilflachen als
gekrimmte Flachen, insbesondere als konkav ge-
krimmte Fléchen, auszubilden.

Insbesondere auf Grund der groien Kurvenradien
bei Hochgeschwindigkeitsweichen und auf Grund
der Tatsache, daB bei derartigen groBen Kurvenra-
dien der gleitend gefiihrte Teilbereich der bewegli-
chen Schienen entsprechend lang ist, ist mit Vorteil
die Ausbhildung so getroffen, daB in Langsrichtung
angeordnete Schubstiitzen der Abstltzstange(n)
und/oder der beweglichen Schienenteile unter-
schiedliche Héhe und/oder Neigung der Keilflichen
aufweisen. Im Falle der Verwendung von konventio-
nellen Weichenstellantrieben wéren bei derartigen
Ausbildungen fir Hochgeschwindigkeitsweichen
ohne weiteres drei oder auch vier Weichenantriebe
konventioneller Bauart erforderlich, deren Abstim-
mung und aufeinander bezogene Steuerung mit
einem wesentlich héheren Aufwand verbunden ware
und gleichzeitig im Falle von Temperaturschwankun-
gen und entsprechenden Langenveréanderungen nur
mit entsprechendem Spiel an den Zungenschienen
angreifen kénnte.

Mit Vorteil ist die Ausbildung so getroffen, daB
jede Abstitzstange und jede Schiene wenigstens je
drei Schubstitzen aufweisen, wodurch langere,
bewegliche Schienenabschniite in einem exakt defi-
nierten AusmaB verschoben werden kdnnen und der
gewlnschte Kurvenradius exakt eingestellt werden
kann. Die Schienen selbst kdnnen in konventioneller
Weise durch Spurstangen miteinander verbunden
sein, so daB die Verschiebung einer der beweglichen
Schienen in Richtung einer Anlage an einen starren
Weichenteil gleichzeitig eine Verschiebung der ge-
geniberliegenden, beweglichen Schiene unter Ein-
halten eines vorbestimmien Abstandes vom jeweils
gegeniberliegenden, starren Weichenteil erfolgt.
Prinzipiell kdnnen hiebei fiir jede bewegliche Schie-
ne gesonderte Abstiitzstangen vorgesehen sein,
wobei der Antrieb in einer Weise phasenverschoben
erfolgen muB, daB zum Zwecke der Verschiebung
einer Schiene in Anlage an einen starren Weichenteil
die jeweils vom starren Weichenteil abzuhebende,
gegentliberliegende Schiene zunédchst aus ihrer
Verriegelungsposition freigegeben wird.

Die Ausbildung kann aber auch erfindungsgeman
in besonders einfacher Weise so verwirklicht wer-
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den, daB8 zu beiden Seiten einer Abstiitzstange
Schubstitzen angeordnet sind, deren zur Langs-
richtung der Abstitzstange im wesentlichen paral-
lele Stitzflachen in Langsrichtung der Abstitzstan-
ge versetzt angeordnet sind. Bei einer derartigen
Ausbildung wird es méglich, mit nur einer Abstitz-
stange gleichzeitig eine bewegliche Schiene an
einen starren Weichenteil anzustellen und eine
gegeniberliegende, bewegliche Schiene von dem
starren Weichenteil abzuheben, wofilr beispielswei-
se die Ausbildung in besonders einfacher Weise so

getroffen sein kann, daB die Schubstiitzen an
Kopplungsgliedern einander zugeordneter bewegli-
cher Schienen angreifen. Die Ausbildung kann aber
hiebei auch so getroffen sein, daB die mit einer
Abstitzstange verbundenen Schubstlitzen gekropf-
te, sich quer zur Langsachse der Abstiitzstange
erstreckende Leisten aufweisen, deren der Schub-
stitze zugewandte und abgewandte Flanken mit je
wenigstens einem Gegenanschlag, insbesondere
Rolle, der Schubstiitze der Schiene zusammenwir-
ken. Auch mit einer derartigen Ausbildung wird es
méglich, mit nur einer Abstltzstange die gleichzeiti-
ge Verstellung von zwei beweglichen Schienen in
einer Weise vorzunehmen, daB jeweils eine Schiene
in Anlage an einen starren Weichenteil gelangt und
die jeweils andere Schiene von einer derartigen
Anlage an starre Weichenteile abgehoben wird.

Zusatzlich zu den im wesentlichen zur Schienen-
langsrichtung parallelen Stltzflachen der Schubstiit-
ze, kann eine weitere Abstuizung zwischen den
Schubstitzen in einfacher Weise dadurch erzielt
werden, daB zwischen Schubstltzen einer Abstutz-
stange und/oder einer Schiene Anschlage fur die
Abstlizung der beweglichen Schiene in Anlage an
starre Schienenteile angeordnet sind, welche bei
Verschiebung der Abstitzstangen in Langsrichtung
derselben auBer Eingriff gelangen, wobei der Ver-
schiebeweg der beweglichen Schienen freigegeben
wird.

Die f0r die Positionskontrolle erforderlichen Si-
cherungs- und Kontrolleinrichfungen kdnnen in
einfacher Weise so ausgebildet sein, daB die
Abstltzstangen mit Einrichtungen zum Erfassen der
Stellung der Abstiitzstangen, wie z.B. elektroma-
gnetischen Endlagestellungsgebern oder induktiven
Néherungsschaltern, verbunden sind.

In bevorzugter Weise wird erfindungsgemaB so
vorgegangen, daB die Abstitzstange(n) in mit den
Schwellen bzw. Unterlagsplatten verbundenen und
sich in Langsrichtung der Schienen erstreckenden
Flihrungen, beispielsweise Winkelprofilen, ver-
schiebbar gefihrt ist (sind}, wobei die Winkelprofile
mit Vorteil mit den Unterlagsplatten verschweiBt sein
kénnen. Derartige Winkelprofile dienen dabei neben
einer Abstlitzung und Fuhrung der Absti{itzstangen
auch bei zusétzlicher Aufnahme der Querkréfte.

Um insbesondere bei langen Abstitzstangen, wie
sie fir Weichenantriebe erforderlich erscheinen,
welche flr extrem groBe Kurvenradien ausgelegt
sind, die Gleiireibung herabzusetzen und die Dimen-
sionierung der Antriebe klein halten zu kénnen, ist
die Ausbild'ing erfindungsgemaB mit Vorteil so
getroffen, daB die Abstitzstange(n) in den Fiihrun-
gen Uber Rollen gleitend und/oder federnd abge-
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stiitzt ist (sind). Eine derartige federnde Abstiltzung
stellt insbesondere sicher, daB bei schlecht gestopt-
ten Geleisen und damit bei nicht fluchtenden
Oberkanten der Schwellen eine sichere Fiihrung der
Abstiitzstangen auch tber groBe Langen gewahrlei-
stet ist.

Die Erfindung wird nachfolgend an Hand von in
der Zeichnung schematisch dargestellten Ausfiih-
rungsbeispielen naher erldutert. In dieser zeigen
Fig.1 eine erfindungsgemé&Be Umstellvorrichtung flr
die beweglichen Zungenschienen einer Weiche;
Fig.2 eine andere Ausflinrungsform einer erfin-
dungsgeméiBen Umstelivorrichtung flir bewegliche
Zungenschienen einer Weiche; Fig.3 eine erfin-
dungsgemaBe Umstellvorrichtung fiir bewegliche
Backenschienen einer Weiche; Fig.4 eine erste
Ausfithrungsform einer Abstiitzstange mit zu beiden
Seiten angeordneten Schubstlitzen in gegeniber
den vorangehenden Figuren vergré8ertem MaBstab,
und Fig.5 eine andere Ausfihrungsform einer Dop-
pelschubstiitzenanordnung in einer zu Fig.4 analo-
gen Darstellung.

In Fig.1 sind starre und mit nicht ndher dargestell-
ten Schwellen unter Zwischenschaltung von Unter-
lagsplatten od.dgl. fix verschraubte Backenschienen
mit 1 und 2 und bewegliche Zungenschienen mit 3
bezeichnet. Zur Umstellung und Abstitzung der
Zungenschienen 3 sind Abstitzstangen 4 vorgese-
hen, welche in Langsrichtung der geradiinig veriau-
fenden Backenschiene | angeordnet sind und in
schematisch angedeuteten und beispielsweise auf
Schwellen festgelegten Fiihrungen 5 geflhrt sind.
Zur Betatigung der Abstltzstangen 4 zur Umstel-
lung der Zungenschienen sind Antriebe 6 vorgese-
hen, welche beispielsweise von Elekirohubmotoren
oder Hydraulikzylindern gebildet sein kénnen. Zur
Verstellung und Abstiitzung der Zungenschienen
weisen die Abstlitzstangen 4 Schubstitzen 7 auf,
welche jeweils eine Keilflache 8 aufweisen, welche in
eine zur Langsrichtung der Abstltzstangen 4 im
wesentlichen parallele Stiitzfiache 9 lbergeht. Die
Schubstiitzen 7 wirken mit ihren Keilflachen 8 bzw.
ihren im wesentlichen zu den Abstlitzstangen 4
parallelen Stiitzflachen 9 mit an den Zungenschie-
nen 3 vorgesehenen Schubstiizen 10 zusammen.
Die Zungenschienen sind Uber schematisch ange-
deutete Zungenverbindungen 11 miteinander ver-
bunden. In Fig.1 sind weiters Zungenstiizen 12
zwischen den Backenschienen 1 bzw. 2 und den
Zungenschienen 3 angedeutet.

Bei der in Fig.1 dargestellien Ausbildung werden
die beiden Abstiitzstangen bzw. Schubstiitzen 4 von
den Antrieben 6 in jeweils gleicher Richtung beauf-
schlagt, wobei zum Umstellen der in Fig.1 gezeigten
Stellung eine Bewegung der gerade ausgebildeten
und sich nur in Léngsrichtung bewegenden Schub-
stangen 4 durch den Pfeil 13 angedeutet ist. Bei
einer gleichsinnigen und gleichzeitigen Bewegung
der Schubstangen 4 erfolgt zuerst ein Lésen der
gesicherten Stellung dadurch, daB die Schubstitzen
10 der an der Backenschiene 1 anliegenden Zungen-
schiene 3 mit den parallel zur Schubstange 4
verlaufenden Flachen 9 auBer Eingriff gelangen,
worauf bei einer weiteren Verschiebung der Schub-
stangen 4 in Richtung des Pfeiles 13 die Keilfla-
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chen 8 der der zweiten Zungenschiene 3 zugeordne-
ten Schubstiitzen 7 mit den Schubst{itzen 10 dieser
Zungenschiene in Eingriff gelangen und unter Ver-
mittlung der Zungenverbindungen 11 eine Umstel-
lung der Weiche bewirken. Die Verriegelung in der
Endlage erfolgt dabei wiederum durch ein Anliegen
der Flachen 9 an den Schubstiitzen 10 in der
Endstellung der Schubstangen 4. Um dem Kriim-
mungsverhalten der Zungenschienen bei im wesent-
lichen parallel zur Backenschiene 1 angeordneten
Schubstangen 4 Rechnung zu tragen, sind die an
den Zungenschienen 3 vorgesehenen, mit den
Schubstitzen 7 zusammenwirkenden Schubstitzen
10 mit unterschiedlichen Abmessungen ausgebildet
und es weisen die Schubstliizen 7 entsprechend
dem Krimmungsverhalten der Zungenschienen 3
unterschiedlich geneigte Keilflichen 8 und in unter-
schiedlichem Abstand von den Schubstangen 4
parallel zu diesen verlaufende Stiitzflachen 9 auf.

Bei entsprechender Anordnung der Schubstit-
zen 7 an den Schubstangen 4 ist ohne weiteres auch
eine gegensinnige Bewegungstichtung der Schub-
stangen beim Umstellen und Verriegeln der Zungen-
schienen denkbar. Fir eine Verminderung der
Reibung der Schubstlitzen 10 an den Keilflachen 8
bei der Umstellung kénnen im Bereich der Anlageflé-
che der Schubstiitzen 10 beispielsweise Rollen
vorgesehen sein, wobei weiters fir ein leichies
Abrollen derartiger Rollen von einer geradlinig
verlaufenden Keilflache 8 abweichende Keilflachen-
verlaufe gewahlt werden kdnnen. Weiters knnen die
Schubstiitzen 10 wenigstens Uber einen Teilbereich
mit entsprechend der damit zusammenwirkenden
Schubstlize ausgebildeter Neigung abgeschragt
ausgebildet sein.

Bei der Darstellung gemé8 Fig.2 wurden flr
gleiche Bauteile die Bezugszeichen der Fig.1 beibe-
halten. Zur Umstellung der Zungenschienen 3
werden wiederum im wesentlichen in Langsrichtung
der Backenschiene 1 verlaufende Abstiitzstangen
vorgesehen, wobel bei der in Fig.2 dargestellten
Ausfilhrungsform diese Abstlitzstangen geteilt aus-
gebildet sind und die Teile der Abstlitzstangen mit
14 bzw. 15 bezeichnet sind. An den Abstiitzstangen
14, 15 sind wiederum Schubstitzen 7 mit Keilfla-
chen 8 und im wesentlichen zur Langsrichtung der
Abstiitzstangen 14,15 parallel verlaufenden Stutzfla-
chen 9 vorgesehen, welche mit Schubstlizen 10 fir
eine Verstellung und Verriegelung der Zungenschie-
nen in jeweils an den Backenschienen anliegender
Stellung zusammenwirken. Der Antrieb bei der
Ausflhrungsform gemaB Fig.2 wird von einem etwa
mittig der Lénge der gesamten Abstlizstangen
14,15 schematisch angedeuteten Motor 16 gebildet,
wobei weiters Getriebe 17 angedeutet sind. Die
Umsetzung der Drehbewegung des Motors auf eine
rein translatorische Bewegung der Abstltzstangen
14,15 erfolgt beispielsweise Uber Zahnstangen 18,
{iber welche die Abstutzstangen 14,15 miteinander
verbunden si:d.

Anstelle der in den Fig.1 und 2 gezeigten Antriebe
kénnen andere bekannte Antriebe vorgesehen sein,
wobei beispielsweise anstelle der Antriebe 6 der
Fig.1 ein gemeinsamer Antrieb flr eine Translations-
bewegung der Abstiitzstangen 4 denkbar ist, bei
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welchem die Abstiitzstangen miteinander gekoppelt
sind. Es ist weiters die Verwendung von Winkelhe-
beln zur Ubertragung einer Verstellbewegung eines
Antriebes in eine rein {ranslatorische Bewegung der
Abstiitzstangen denkbar, wobei diese Winkelhebel
in an sich bekannter Weise geeignete Kulissenfih-
rungen oder Ausnehmungen aufweisen. Diese Win-
kelhebel kdnnen dabei auch an Drehtellern od.dgl.
vorgesehen sein, welche beispielsweise mit einer
quer zur Schienenléngsrichtung angeordneten, her-
kémmlichen Umstellvorrichtung fir Weichen gekop-
pelt sind.

In Fig.3 ist eine Umstellvorrichtung flir eine
Einschienenablenkungsvorrichtung mit bewegbarer
Backenschiene gezeigt. Dabei sind die beweglichen
Abschnitte der Backenschiene mit 19 bezeichnet
und die starren, an nicht néher dargesteliten Schwel-
len bzw. Unterlagsplatten fix befestigten Zwischen-
schienen mit 20 und 21 bezeichnet, wobei die
Zwischenschienen 20 Teile der Backenschienen
darstellen und die Zwischenschienen 21 als Teile der
Zungenschienen im Vergleich mit den Fig.1 und 2
anzusehen sind. Weiters sind Verbindungsschienen
22 dargestellt. Die beweglichen Abschnitte der
Backenschienen 19 sind Uber Verbindungsstangen
23 ahnlich zu den Verbindungsstangen 11 der Fig.1
und 2 miteinander verbunden. Zur Umstellung bzw.
Verriegelung der Backenschienen 19 sind wiederum
in Langsrichtung angeordnete Abstlitzstangen 24
vorgesehen, welche in schematisch angedeuteten
und wiederum mit 5 bezeichneten Fuhrungen ge-
fhrt und abgestitzt sind. Als Antrieb sind wiederum
Elektrohubmotoren oder hydraulische Zylinder-Kol-
benaggregate 25 vorgesehen. Die Abstltzstangen
24 weisen wiederum Schubstlizen 7 mit Keilfla-
chen 8 und im wesentlichen zur Langsrichtung der
Abstlizstangen 24 parallel verlaufenden Stiizfla-
chen 9 auf. Die mit den Schubstiitzen 7 zusammen-
wirkenden Schubstiitzen 10 der beweglichen Teile
der Backenschienen 19 sind dabei ebenso wie die
einzelnen Schubstlitzen entsprechend dem Kriim-
mungsverhalten der Backenschiene 19 unterschied-
lich voneinander ausgebildet.

Zur Abstlitzung der jeweiligen Endlage der be-
weglichen Backenschienen 19 sind weiters an den
Zwischenschienen 22 Anschlage 26 und an Schwel-
len oder Unterlagsplatten in nicht naher dargestellter
Weise festgelegte Anschlige 27 vorgesehen. Bei
einer Umstellung der Weiche werden die Antriebe 25
so gesteuert, daB zuerst die durch das Zusammen-
wirken der Schubstltzen 10 mit den Stutzflachen 9
erzielte Verriegelung geldst wird, worauf durch eine
Verschiebung der Abstlitzstangen 24 durch ein
Zusammenwirken der Keilfltichen 8 mit den Schub-
stlitzen 10 eine Umstellung der Backenschienen in
die andere Endposition erfolgt. Fiir eine derartige
Umstellung von beweglichen Backenschienen wer-
den groBe Kréfte auf dieselben Ubertragen, so da
eine entsprechend stabile und massive Ausbildung
der Abstltzstangen 24 mit einem entsprechenden
Antrieb vorgesehen sein mu8.

In Fig.4 ist in gegeniliber den vorangehenden
Figuren vergréBerter Darstellung eine Zungenschie-
ne 28 dargestellt, welche an einer Backenschiene 29
anliegt. Mit der Zungenschiene 28 ist eine Schub-
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stlitze 30 verbunden, in welcher Rollen 31 gelagert
sind, welche mit Schubstltzen 32 einer nur in
Langsrichtung der Schiene beweglichen Abstiiz-
stange 33 zusammenwirken. Die Schubstltzen 32
weisen wiederum geneigte Keilflichen 34 sowie im
wesentlichen zur Langsrichtung der Abstltzstange
33 parallel verlaufende Stitzflachen 35 auf.

Bei der in Fig.4 dargesteliten Stellung erfolgt die
Verriegelung der Zungenschiene durch das Zusam-
menwirken der der Schiene zugewandten Stitzfla-
che 35 mit einer in der Ebene der Rolle 31
vorgesehenen Anschlagflache 36. Fir eine Offnung
bzw. ein Umschalten der Zungenschiene erfolgt bei
einer Bewegung der Abstlitzstange 33 in Richtung
des Pfeiles 37 zuerst eine Entriegelung der aneinan-
der anliegenden Flachen 35 und 36, woran anschlie-
Bend die der Zungenschiene 28 entferntere Rolle 31
mit der auBenliegenden Keilfliche 34 in Eingriff
gelangt und somit die Zungenschiene 28 von der
Backenschiene 29 abzieht. Fir die Abstitzung der
Zungenschiene 28 Uber ihre gesamte Linge sind
analog wie zu den vorangehenden Figuren in
Langsrichtung eine Mehrzahl von Schubstiitzen an
der Abstlitzstange 33 angeordnet. Bei einer derarti-
gen Ausflhrungsform einer Doppelschubstlizenan-
ordnung kann eine Kopplung der Zungenschienen,
wie dies in Fig.1 und 2 dargestellt ist, entfallen, da
Uber die Schubstlitzen nicht nur eine Umstellung
und Verriegelung sondern auch durch die auf der
anderen Seite der Abstiitzstange angeordnete
Schubstiitze eine Offnung der entsprechenden
Zungenschiene erfolgt. Bei entsprechender Stabili-
tat der Abstlitzstange und bei Vorhandensein eines
entsprechend leistungsstarken Antriebes kann eine
Ausbildung einer Abstltzstange mit zu beiden
Seiten derselben angeordneten Schubstitzen 32
auch mit einer Verbindungsstange bzw. Spurstange
zwischen den Zungenschienen zusammenwirken,
so daB far die Umstellung beider Zungenschienen
mit einer einzigen Abstitzstange das Auslangen
gefunden werden kann. Zu diesem Zweck ist die in
Fig.4 dargestellte Schubstiitze 30, welche mit der
Zungenschiene 28 verbunden ist, als Zungenverbin-
dung ausgebildet, wie sie in Fig.1 beispielsweise mit
11 bezeichnet wurde.

Bei der Ausbildung gemas Fig.5 ist die Zungen-
schiene 28 wiederum in Anlage an eine Backen-
schiene 29 dargestellt und mit einer Schubsttliize 38
verbunden. Die Schubstiitze 38 weist Rollen 39 und
40 auf, welche in einem Fortsaiz 41 der Schubstiize
38 gelagert sind und eine Leiste 42 umgreifen,
welche mit einer mit der Abstiitzstange 33 verbun-
denen Schubstiitze 43 verbunden ist. Die beispiels-
weise auBerhalb der Ebene der Abstiltzstange 33
verlaufende Leiste 42 weist dabei eine erste Keilfla-
che 44, welche in eine erste zur L&ngsrichtung der
Abstlitzstange 33 im wesentlichen paralle! verlaufen-
de Abstitzflaiche 45 Gbergeht und mit welcher die
Rolle 39 zusammenwirkt, sowie eine zweite Keilfla-
che bzw. geneigte Flache 46 auf, welche in eine
zweite Stitzflache 47 Ubergeht. Bei einer Bewegung
der Abstltzstange 33 in Richtung des Pfeiles 37 fir
ein Offnen bzw. Umschalten der Zungenschiene 28
gelangt zuerst die Rolle 39 auBer Eingriff mit der
Stutzflache 45, worauf durch ein Zusammenwirken
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der Rolle 40 mit der zweiten Keilfliche 46 der Leiste
die Zungenschiene 28 von der Backenschiene 29
abgehoben wird. Zur Filhrung der Abstiitzstange 33
ist eine mit nicht naher dargestellten Schwellen
verbundene Fiihrung 48 angedeutet, weiche Fih-
rungsrollen 49 flir ein reibungsfreies Gleiten der
Abstltzstange 33 aufweist, wobei zur Verbesserung
der Flhrung weitere Flihrungsrollen 50 angedeutet
sind. Analog wie bei der Ausbildung gem&B Fig.4
kann bei der gezeigten Ausflihrung eine Abstitz-
stange mit Schubstiitzen fur den Fall, daB jeder
Zungenschiene eine derartige Schubstiiize zuge-
ordnet ist, auf Verbindungsstangen bzw. Spurstan-
gen zwischen den Zungenschienen verzichtet wer-
den. Es kann aber auch mit einer einzigen derartigen
Abst(iizstange zum Umschalten der Weiche das
Auslangen gefunden werden, wenn eine Verbindung
zwischen den zwei Zungenschienen vorgesehen ist,
da auch bei der in Fig.5 gezeigten Ausfihrungsform
durch die Ausbildung und Anordnung der Keilfla-
chen und Stiitzflachen bei einer Verschiebung der
Abstiitzstange sowohl eine Umstellbewegung als
auch eine gleichzeitige Offnungsbewegung erzielt
wird.

Der Einsatz von Umstellvorrichtungen fir eine
Weiche mit in Langsrichtung der Schienen verlaufen-
den, nur translatorisch bewegten Abstlizstangen
geméB der vorliegenden Erfindung ist besonders
vorteilhaft fiir Weichen mit groBen Bogen, bei
welchen mehrere Verschliisse herkdmmlicher Bau-
art vorgesehen werden muBten. Durch die erfin-
dungsgemiBe Umstellvorrichtung kann fiir die Ver-
stellung und Sicherung mit beweglichen Schienen
zugeordneten Abstltzstangen das Auslangen ge-
funden werden und es kann eine gezielte Abstiit-
zung und Einstellung der Krimmung der bewegli-
chen Teile der Weiche durch eine gewiinschte
Anzahl von entsprechend ausgebildeten Schubstii-
zen an diesen Abstiitzstangen, welche mit entspre-
chend dimensionierten Anschlagen an den beweg!i-
chen Weichenteilen zusammenwirken, in einfacher
Weise erzielt werden. Weiters ergeben sich die
Vorteile, daB keine VerschluBfelder fiir das Vorsehen
von gesonderten Verschilssen notwendig sind, daB
keine Teile in das Schotterbett ragen und daB bei
Verwendung von Antrieben, wie sie in den Fig.1 bis 3
dargestellt wurden, keine seitlichen Antriebe und
Antriebslagerungen vorgesehen werden missen.
Weiters wird durch die Umstellung und Verriegelung
der Endpositionen der beweglichen Schienenteile
(iber die Schubstiitzen, welche die Keilflachen und
im wesentlichen parallel zur L&ngsrichtung der
Abstlitzstangen verlaufende Stltzflachen aufwei-
sen, ermdglicht, daB die- Zungenéffnung auf ein
Minimum reduziert werden kann und der engste
Durchgang immer garantiert ist. Bei Verwendung der
Umstellvorrichtung zum Umstellen einer Zungenvor-
richtung in der in den Fig.1 und 2 dargestellten
Ausfihrungsart wird die Zunge unter Vermittlung
der Verbindungsstangen jeweils bei geeigneter
Anordnung der Anschlage an den Zungenschienen
zwischen den Schubstlitzen eingespannt, wodurch
ein Verwinden oder Verdrehen der Zungenschienen
ausgeschlossen ist und somit die ordnungsgemaéBe
Anlage der Zungenschienen an jeder Stelle und die
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Exaktheit des Fahrkantenverlaufes immer garantiert
ist.

Patentanspriiche

1. Umstellvorrichtung flir bewegliche Teile
(3,19,28) einer Schienenweiche im Ablenkungs-
bereich einer Weiche, insbesondere Zungen-
schienen, Einschienenablenkungsvorrichtung
oder bewegliche Backenschienen, bei welcher
die beweglichen Schienen an starre Weichent-
eile (1,2,20,21,29) zur Anlage bringbar sind,
dadurch gekennzeichnet, daB die beweglichen
Schienen (3,19,28) durch in Schienenlangsrich-
tung verlaufende, an den Schwellen bzw. Unter-
lagsplatten in Langsrichtung der Schienen ver-
schiebbar gefiihrte Abstltzstangen
(4,14,15,24,33) in ihrer anliegenden Lage abge-
stitzt sind, und daB die Abstitzstangen als
Stellglied flr die Umstellung ausgebildet sind
und Schubstltzen (7,32,43) aufweisen, welche
mit Schubstlitzen (10,30,38) der beweglichen
Schienen (3,19,28) zur Verschiebung der Schie-
nen zusammenwirken, wobei wenigstens eine
der miteinander zusammenwirkenden Flachen
der Schubstlitzen von Schiene und/oder Ab-
stiitzstange von einer Keilfliche (8,34,44,46)
gebildet ist, welche in eine zur Langsrichtung
der Abstltzstange (4,14,15,24,33) im wesentli-
chen parallele Statzfliche (9,35,45,47) (ber-
geht, welche Stiizflache in der anliegenden
Stellung der Schiene mit der Schubstiize
(10,30,38) der Schiene zusammenwirkt.

2. Umstellvorrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB eine der beiden
miteinander zusammenwirkenden Schubstii-
zen (30,38} eine Rolle (31,39,40) aufweist.

3. Umstellvorrichtung nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, da8 jede Abstitz-
stange (4,14,15,24) und jede Schiene (3,19)
wenigstens je drei Schubsttitzen (7) aufweisen.

4. Umstellvorrichtung nach Anspruch |, 2
oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB zu beiden
Seiten einer Abstiitzstange (33) Schubstiitzen
(82) angeordnet sind, deren zur Langsrichiung
der Abstiitzstange im wesentlichen parallele
Stiitzfiachen (35) in Langsrichtung der Abstiitz-
stange versetzt angeordnet sind.

5. Umstellvorrichtung nach Anspruch 1, 2
oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB die mit
einer Abstlitzstange (383) verbundenen Schub-
stlitzen (43) gekrépfte, sich quer zur LAngsach-
se der Abstiitzstange erstreckende Leisten
(42) aufweisen, deren der Schubstltize zuge-
wandte und abgewandte Flanken (44,46) mit je
wenigstens einem Gegenanschlag, insbeson-
dere Rolle (39,40), der Schubstlize (38) der
Schiene (28) zusammenwirken.

6. Umstellvorrichtung nach Anspruch 4 oder
5, dadurch gekennzeichnet, daB die Schubstiit-
zen (32,43) an Kopplungsgliedern einander
zugeordneter beweglicher Schienen angreifen.
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7. Umstellvorrichtung nach einem der An-
spriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB
in Langsrichtung angeordnete Schubstitzen
(7,10,30,32,38,43) der Abstltzstange(n) (4,14,
15,24,33) und/oder der beweglichen Schienen-
teile (3,19,28) unterschiedliche Hohe und/oder
Neigung der Keilflachen (9,35,44,46) aufweisen.

8. Umstellvorrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB
zwischen Schubstiitzen (7,10) einer Abst(iz-
stange (4,14,15,24) und/oder einer Schiene
(3,19) Anschlage (27) fur die Abstitzung der
beweglichen Schiene (3,19) in Anlage an starre
Schienenteile (1,2,20,21) angeordnet sind, wel-
che bei Verschiebung der Abstiitzstangen
(4,14,15,24) in Langsrichtung derselben auBer
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12

Eingriff gelangen, wobei der Verschiebeweg der
beweglichen Schienen (3,19) freigegeben wird.

9. Umstellvorrichtung nach einem der An-
spriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB
die Abstitzstange{n) (4,14,15, 24,33) in mit den
Schwellen bzw. Unterlagsplatten verbundenen
und sich in Langsrichtung der Schienen er-
streckenden Fihrungen (5, 48), insbesondere
Winkelprofilen, verschiebbar gefihrt ist (sind).

10. Umstellvorrichtung nach Anspruch 9, da-
durch gekennzeichnet, daB die Abstitzstan-
ge(n) (33) in den Fihrungen (48) Gber Rollen
(49,50) gleitend und/oder federnd abgestitzt
ist (sind).
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