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) Vliesleger.

@ Die Erfindung betrifft einen Fliesbandleger (1)
mit mindestens zwei umlaufende Fdrderbéndern (6,
7) und mindestens zwei reversierend bewegten und
an den Umkehrpunkten ihres Fahrwegs beschleunig-
ten Wagen (4, 5). Zur bewuften Beeinflussung der
Flordicke ist vorgesehen, die Bandlaufgeschwingkeit
e\Jund die Fahrgeschwindigkeit der Wagen zwischen
L den Beschleunigungsphasen voneinander zu entkop-
peln und relativ zueinander unterschiedlich einzustel-
cnlen. Hierzu sind getrennte Antriebe (14, 15), insbe-
) sondere Servo-Antriebe vorgesehen, von denen zu-
mindest einer eine freiprogrammierbare Steuerung
w= (15, 13) besitzt. In den Fahrstrecken zwischen den
€ Umkehrpunkten der Wagen (4, 5) wird eine konstan-
te oder variable Geschwindigkeitsdifferenz gegen-
Uber den Fdrderbdndern (6, 7) erzeugt, die sich in
einer Anderung der abgelegten Flordicke (9) duBert.
Sind die Wagen (4, 5) schneller, wird der Flor dicker,
bei unmgekehrter Geschwindigkeitsdifferenz wird die

Flordicke geringer.
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Vliesbandleger

Die Erfindung betrifft einen Fliesbandleger mit
mindestens zwei umlaufenden Fdrderbidndern und
mindestens zwei reversierend bewegten und an
den Umkehrpunkten ihres Fahrwegs beschleunig-
ten Wagen.

Derartige Vliesbandleger sind in verschiedenen
AusfUhrungsformen, beispisisweise auch aus der
DE-OS 24 29 106 bekannt. Diese dienen dazu,
einen Faserflor unter Bildung eines Vlieses in meh-
reren Lagen Ubersinander abzulegen. Der Flor wird
in einer vorgeschalteten Krempel hergestellt und in
einer dem Vliesbandleger nachgeordneten Maschi-
ne, beispielsweise einer Nadelmaschine, weiterver-
arbeitet. In der letzigenannten Maschine wird das
Viies durch Nadeln zusammengezogen und verfe-
stigt, wodurch ein sogenannter Nadelfilz hergestellt
wird.

Im Vliesbandleger oder in den vor- bzw. nach-
geschalteten Maschinen kann es zu physikalisch
oder maschinell bedingten Fehlern in der Bearbei-
tung kommen, die Inhomogenitédten im Vlies oder
im fertigen Endprodukt zur Folge haben. Physikali-
sche Probleme bereitet beispielsweise der Vdes-
bandleger, in dem der Flor Uber die F&rderbdnder
kontunierlich bewegt wird, widhrend die beiden Wa-
gen eine reversierende Bewegung Uber eine be-
grenzte Linge ausflhren und an den Umkehrpunk-
fen dazu bremsen und wisder beschieunigen mis-
sen. Dies duBert sich in Materialanhdufungen am
Viiesrand. Nach der DE-OS 24 29 106 will man
diesem Problem durch eine komplizierte Kinematik
der Wagenbewegungen relativ zueinander in Ver-
bindung mit einer takiweisen Steuerung des Able-
geférderers begegnen. Hierbsi wird Uber Hilfswa-
gen ein interner Zwischenspeicher gebildet, der zur
VergleichmiBigung der Ablegebewegung geflllt
und entleert wird. Diese Vorrichtung hat sich wegen
des hohen Bauaufwandes in der Praxis nicht durch-
setzen k&nnen. Sie bietet auch keine L&sung flr
Bearbeitungsfehler und Einflisse von den anderen
Maschinen.

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfin-
dung, eine einfache, praktische und betriebssichere
Moglichkeit zur Erzielung eines homogenen End-
produktes aufzuzeigen.

Die Erfindung 16st diese Aufgabe mit den
Merkmalen im Kennzeichen des Hauptanspruches.
Normalerweise sind die Bandlaufgeschwindigkeit
und die Fahrgeschwindigkeit der Wagen abgese-
hen von den Beschleunigungsphasen gekoppelt.
Mit der Erfindung wird diese Koppelung aufgeho-
ben und bewuBt sine Geschwindigkeitsdifferenz er-
zeugt. die sich in einer Anderung der abgelegten
Flordicke ZuBert. L3uft der Legewagen langsamer
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als das Fdrderband wird der abgelegte Flor dicker,
wihrend umgekehrt bei einem schnelleren Lege-
wagen die Flordicke geringer wird. Der Flor ist
elastisch und 188t sich stauchen und strecken.

Dieser Effekt [48t sich nach der Erfindung ge-
zielt variieren und flir verschiedenste Zwecke ein-
setzen. Zum einen kann die Geschwindigkeitsdiffe-
renz Uber den Fahrweg durchgéngig und in kon-
stanter H6he gehalten werden. Dies flihrt zu der
vorerwdhnten gleichmipigen ErhShung oder Ver-
ringerung der abgelegten Flordicke. Eine Erhdhung
der Flordicke ist beispielsweise zum Ausgleich der
natlirlichen Schrumpfung des abgelegten Flors vor-
teilhaft. Zur Sicherung des Flortransportes wird der
Flor im Vliesbandleger n3mlich etwas gestreckt
und auf Spannung gehalten. Die Spannung [3st
sich zum Tell erst im abgelegten Flor langsam auf
und 188t ihn schrumpfen. Dies flihrt zu uner-
wiinschien Verspannungen im Vlies, denen durch
eine bewuBte Florverdickung entgegengewirkt wird.
Umgekehrt kann auch eine bewufite Spannungser-
héhung und Florverdlinnung mit schnellerlaufen-
dem Wagen flir andere Anwendungsbereiche und
Viiesmaterialien vorteilhaft sein.

Die Geschwindigkeitsdifferenzen kdnnen aber
auch Uber den Fahrweg nur bereichsweise vorhan-
den sein und zudem noch in der Hdhe differieren.
Hierdurch lassen sich beispielsweise die nachteili-
gen Randanh&ufungen des Vlieses abbauen, indem
der Wagen an den Umkehrpunkten Uber die nor-
male Beschleunigungsphase hinaus auf eine Wa-
gengeschwindigkeit beschleunigt wird. die hdher
als die Bandlaufgeschwindigkeit ist. Hierdurch wer-
den Schrumpfspannungen in den Randbereichen
des abgelegten Flors erzeugt, die flr einen Abbau
der Materialanhdufung am Rand sorgen. Die Ge-
schwindigkeitsdifferenz kann nach kurzer Zeit wie-
der zurlickgenommen werden, um eine normale
Florablage zu erreichen. Weitere Anwendungsbe-
reiche flir die erfindungsgeméBe Beeinflussung der
Flordicke liegen in der Behebung von vorhandenen
Flormdngeln und:oder der Vorbeugung gegeniber
spéter erzeugten Bearbeitungsmingeln. Beispiels-
weise kann eine vorgeschaliete Krempe! ungleich-
mipige Flordicken erzeugen. Dies I48t sich durch
eine gegenldufige Beeinflussung der abgelegten
Flordicke kompensieren. Andererseits kann auch
eine nachgeschaltete Nadelmaschine oder dgl. an-
dere Bearbeitungsvorrichtung ungleichmigBig Uber
die Bahnbreite arbeiten. Hier kann durch gegenldu-
fige Florbeeinflussung eine vorbeugende Kompen-
sation erreicht werden.

Die erfindungsgemdBe Geschwindigkeitsdiffe-
renz kann durch Beeinflussung der Absoluige-
schwindigkeiten der Fdrderbénder und/oder der
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Wagen erfolgen. Angesichts der ohnehin notwendi-
gen Umkehrbewegung der Wagen empfiehlt es
sich jedoch, dersn Fahrgeschwindigkeit zu variie-
ren und die Bandlaufgeschwindigkeit konstant zu
halten. Die konstruktive Ausgestaltung kann ver-
schieden sein. Am einfachsten ist es, fir die Wa-
gen und die Fdrderbdnder getrennte Antriebe vor-
zusehen, wobei einer oder beide Antriebe mit einer
frei programmierbaren Steuerung ausgerlstet sind.
Es ist aber gleichfalls mdglich, einen gemeinsamen
zentralen Antrieb vorzusehen und die Endge-
schwindigkeiten der Wagen und F&rderbédnder
durch stufenlos oder schrittweise schaltbare Getrie-
be oder dgi. zu dndern.

Die Erfindung ist in den Zeichnungen beispiels-
weise und schematisch dargestellt. Im einzelnen
zeigen:

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines
Vliesbandlegers in der Ausfiihrung als Bandleger
mit ineinandergeflihrten Fdrderbdndern,

Fig. 2 einen Vliesbandleger in einer Ausfih-
rung als Wagenieger mit getrennten Frderbadndern
flr jeden Wagen,

Fig. 3 ein Diagramm der Geschwindigkeits-
Verhiltnisse Uber der Zeit und

Fig. 4 ein Diagramm Uber die Anderung der
Flordicke Uiber der Zeit in Relation zu Fig. 3.

Fig. 1 und 2 zeigen einen Vliesbandleger (1) in
unterschiedlicher konstruktiver Gestaltung, dem je-
weils von einer vorgeschalteten Krempel (nicht dar-
gestellt) ein Flor kontinuierfich Uber einen Zufihr-
fSrderer (10) zugefiihrt wird. Uber den Vliesbandle-
ger (1) wird der Flor (8) in mehreren Lagen zur
Bildung eines Vlieses auf dem Ablagef&rderer (11)
abgelegt. In beiden Konstruktionen beinhaltet der
Viiesbandleger (1) einen unteren Legewagen (5),
der in einer reversierenden Bewegung den Flor
ablegt und einen oberen Wagen (4), der sich ge-
genidufig reversierend hin- und herbewegt. Der
Flor (8) wird auf seinem Weg durch den Vliesband-
leger (1) durch jeweils zwei endlose Fdrderbinder
(6.7) transportiert.

Im Ausflihrungsbeispiel der Fig. 1 ist ein soge-
nannter Bandleger (2) dargestelit, bei dem das eine
Forderband (6) in einer mehrgédngigen Schieife
{iber die beiden Wagen (4,5) gefiihrt ist. Das zweite
Férderband (7) erstreckt sich in eine zwischen den
beiden Wagen (4,5) gebildete Schieife des Forder-
bandes (6). Die auf den Wagen (4,5) angeordneten
Umlenkrollen flir das F&rderband (6) werden bei
der gegenldufig reversierenden Bewegung der Wa-
gen (4,5) mitbewegt, wihrend die anderen Umlenk-
rollen ortsfest angeordnet sind. Der kontinuierlich
zugeflihrte Flor (8) gelangt tiber den Wagen (4) in
den Transportspalt zwischen den beiden in diesem
Bereich gleichsinnig bewegten Férderbdndern (6,7)
und wandert nach Durchlaufen einer Schieife auf
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den Legewagen (5), von dem er iber dem Vlies (9)
hin- und herbewegt und abgelegt wird. Der Ablege-
fSrderer (11) bewegt das aus den Florlagen gebil-
dete Viies (9) langsam vorwdrts.

Die beiden Wagen (4,5) sind durch einen ge-

meinsamen Antrieb verbunden und bewegen sich
mit unterschiedlicher Geschwindigkeit in entgegen-
gesetzter Richtung. Der Wagen (4) lduft dabei mit
der halben Geschwindigkeit von Wagen (5) und
legt dabei den halben Weg von Wagen (5) zurlck.
Der Antrieb (12) ist als Servoantrieb ausgebildet
und mit einer frei programmierbaren Steuerung
(13) verbunden. Die Geschwindigkeit der Wagen
(4.5) kann damit (iber ihren Fahrweg beliebig ver-
dndert werden, wobei auch die Beschleunigungs-
phasen in den Umkehrpunkien der Fahrbewegung
beliebig beeinfiufbar sind. Die beiden Fdrderbin-
der (6,7) besitzen im gezeigten Ausfihrungsbei-
spiel getrennte Antriebe (14), vorzugsweise eben-
falls Servo-Antriebe, die ailerdings Uber eine ge-
meinsame Steuerung (15) beaufschiagt und auf
gleiche Fdrdergeschwindigkeit eingestelit sind. Um
den von auBen zugefiihrten Flor (8) mit gleichmBi-
ger Geschwindigkeit zu transportieren, l8uft der
Bandantrieb (14,15) konstant, wobei er dem F&r-
derband (6) die Bandlaufgeschwindigkeit (Vi) gibt,
die gleich der Transportgeschwindigkeit des Zu-
fihrfGrderers (10) sein kann.
Variationen des gezeigten Beispieles sind in ver-
schiedener Weise mglich. Zum sinen kdnnen die
Wagen (4,5) getrennte Antriebe aufweisen. Es kann
auch die Wagengeschwindigksit (V,, ) konstant ge-
halten und die Bandlaufgeschwindigksit (V) varri-
jert werden, wobei durch zusitzliche MaBinahmen,
wie vorgeschaltete Speicher etc. auch die Zuflhr-
geschwindigkeit des Flors (8) entsprechend variiert
wird.

Fig. 2 zeigt einen sog. Wagenleger (3), dessen
beide Wagen (4,5) jeweils ein eigenes endlos um-
laufendes Forderband (6,7) besitzen. Auch hier
kénnen die Wagenantriebe (12) gemeinsam oder
getrennt sein und sind mit einer frei programmier-
baren Steuerung (13) verbunden. Gleiches gilt flr
die Bandantriebe (14). In beiden Ausfiihrungsbei-
spielen ist zumindest fUr diejenigen Antriebe, die
eine variable Geschwindigkeit besitzen sollen, eine
frei programmierbare Steuerung vorgesehen. Die
Konstantantriebe bendtigen dies nicht, k&nnen aber
auch damit ausgerlstet sein.

In allen Ausflihrungsbeispielen sind flir den
Wagenantrieb (12), die Fdrderbandantriebe (14)
und den Anirieb des AblagefSrderers (11) Servo-
Antriebe, insbesondere drehzahigeregeite Antriebe
vorgesehen. Die Servo-Antriebe besitzen ein hoch-
dynamisches Motorverhalten, damit die Antriebe im
Promillebereich genau gestellt werden kdnnen, um
im Prozentbereich die Flordicke zu steuern. Die
Servo-Antriebe kdnnen unterschiedlich gestaltet
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sein und bestehen beispielsweise aus Drehstrom-
motoren mit Frequenzumformern und Tachorege-
lung.

In der optimalen Ausgestaltung ist auferdem
gine Online-Einspeisung der aktuellen Sollwerte in
allen Bewegungsstellungen der Achsen vorgese-
hen. Damit werden die Sollwerte von (V) und (V)
fir die Dickensteuerung der einzelnen Florlagen in
Abh#ngigkeit von der Florzufiihrgeschwindigkeit
der vorgeschalteten StraBe angepafit. Das Relativ-
Verhilinis bzw. das Geschwindigkeitsprofil von (V)
und (V) bleibt dabei konstant. In gleicher Art findet
auch eine Anpassung de Geschwindigkeit des Ab-
lagefSrderers (11) statt, damit die Florlagen in ex-
akter Lage und Zahl abgelegt werden.

Es empfiehlt sich auch, eine gemeinsame Ge-
schwindigkeitsregelung flr die drei Achsen des
Viiesbandlegers (1), d.h. Wagen (4.,5), F&rderbin-
der {6,7) und Ablegefbrderer (11), vorzusehen, um
Geschwindigkeitsanpassungen ohne Beeintrdchti-
gung der Relativ-Verhdlinisse vornehmen zu kén-
nen.

Die technische Ausfihrung der Steuerung der
Geschwindigkeitsverdnderungen liber den Fahrhub
der Wagen geschieht am besten Ulber eine Mikro-
prozessorsteuerung. In dieser sind flir jeden An-
wendungsfall entsprechende vorbereitete Datensit-
ze abgelegt. Der Abwender kann diese Vorgaben
nach Bedarf selbst dndern. Es sind mehrere Daten-
sdtze parallel gespeichert, so daB der Betreiber der
Anlage Uber Meniivorwahl die richtigen Betriebsda-
ten flr das jeweilige Produkt auswéhlen kann.

Die Datensidtze stellen vorteilhafterweise nur
das Geschwindigkeitsprofil, nicht aber die tatsdch-
lich gefahrenen Geschwindigkeiten dar. Die Ge-
schwindigkeiten k&nnen sich im Betrieb &ndern
und werden Uber den Mikroprozessor erst online
{iber die Geschwindigkeitsprofile und die aktuelle
Florzuflhrgeschwindigkeit errechnet.

Fig. 3 zeigt in einem Diagramm flinf verschie-
dene Relativbeziehungen zwischen der Wagenge-
schwindigkeit (V,) und der Bandlaufgeschwindig-
keit (Vy). In Fig. 4 sind demgegeniiber die hieraus
entstehenden Dicken des obersten, gerade abge-
legten Flors dargestellt. Die Zusammengehdrigkeit
der Variationsmdglichkeiten wird in Fig. 3 und 4
durch gleiche Linienarten dargestellt.

Fig. 3 zeigt die Geschwindigkeit ber der Zeit
oder dem Weg. Beide Diagramme gehen davon
aus, daf die Bandlaufgeschwindigkeit konstant ist.
In beiden Diagrammen stellt die durchgezogene
Linie die Bezugslinie dar. In Fig. 3 verdeutlicht sie
die Bandlaufgeschwindigkeit (V,) und zugleich die
eine Variationsmdglichkeit, in der Bandlaufge-
schwindigkeit (Vp) und Wagengeschwingksit (V)
gleich sind.

Der Einfachheit halber sind in den Diagrammen die
Beschleunigungsphasen flir die Wagengeschwin-
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digkeit an den Umkehrpunkten weggeiassen. Diese
k&nnen je nach Steuerungstyp unterschiedlich aus-
sehen und beispielsweise linear oder entsprechend
der DE-OS 24 29 106 in einer trigonometrischen
Funktion veriaufen.

Die obere horizontale und strichpunktiert dar-
gestelite Linie bezeichnet die zweite Variations-
mdglichkeit, in der die Wagengeschwindigkeit grd-
Ber als die Bandlaufgeschwindigkeit ist. Dies fhrt
nach dem Diagramm von Fig. 4 zu einer gleichm&-
Big niedrigeren Flordicke. Der Legewagen (5) be-
wegt sich schneller gegenliber dem Vlies (9) als
der Flor (8) von den Bindern (6,7) abwértsgefdr-
dert wird. Der abgelegte Flor (9) wird hierdurch
gestrafft und entsprechend verdlnnt.

Die dritte M&glichkeit ist in Fig. 3 kurz strich-
liert dargestellt und besteht in einer liber den Fahr-
weg (abgesehen von der Beschleunigungsphase)
konstanten Wagengeschwindigkeit (V, ), die niedri-
ger als die Bandgeschwindigkeit (Vy) ist. Hierdurch
wird von den B&ndern (6,7) mehr Flor (8) abwirts-
gefbrdert als durch die verlangsamie Wagenbewe-
gung (5) abgelegt werden kann, so daB entspre-
chend Fig. 4 die Flordicke h&her als die Bezugs-
dicke ist.

Die vierte Variation besteht in einer Srilich bzw.
zeitlich Uber den Fahrweg unterschiedlichen Ge-
schwindigkeitsdifferenz zwischen (V) und (V). Die
Differenz kann konstant oder wie im gezeigten Aus-
flihrungsbeispiel Srifich bzw. zeitlich in der HBhe
variieren. Die Wagengeschwindigkeit kann dabei je
nach Art der verwendeten Steuerung und Art der
gewlinschten Dickendnderung in Stufen oder konti-
nuierlich verdndert werden. Gegenldufig zum Ge-
schwindigksitsprofil von (V,, ) wird die Flordicke
erst gleichbleibend dinner als normal. dann
sprunghaft geringer, steigt dann wieder und wird ab
dem Moment grdBer als normal, in dem die Wa-
gengeschwindigkeit (V,,) kleiner als die Bandlaufge-
schwindigkeit (Vy,) wird. Mit der gezeigten Flordik-
kendnderung kann beispielsweise UngleichmaBgig-
keiten bei einer nachgeschalteten Nadelmaschine
vorgebeugt werden, wenn diese am rechten Vlies-
rand nur sehr wenig und dann in den mittleren
Bereichen wieder stérker verdichtet. Die Schwan-
kungen der Nadelmaschine wiirden in so weit der
Kurve (V) in Fig 3 entsprechen.

Je nach Grad und Ort der gewlinschten Flor-
dickenbeeinflussung kdnnen die Fig. 3 gezeigten
Geschwindigkeitskurven vorwérts und auf der glei-
chen Linie wieder rlickwéris abgefahren werden.
Damit wird die Florablage beim Hin- und Ricklauf
des Legewagens (5) in gleicher Weise besinflufit.
Es ist aber auch mdglich, flir Vor- und Ricklauf
unterschiedliche Kurven vorzusehen, indem bei-
spielsweise im Vorlauf entsprechend der getrepp-
ten Kurve verfahren wird und der Legewagen (5)
sich im Ricklauf mit konstanter, der Bandiaufge-
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schwindigkeit Vy(entsprechender Geschwindigkeit
zurlickbewegt.

Eine spezielle flinfte Mdglichkeit ist in Fig. 3
und 4 punktiert dargestellt. Sie betrifft den Aus-
gleich der Randanhdufungen des Viieses (9) auf-
grund der Brems- und Beschleunigungsvorgénge
des Legewagens (5) in den Umkshrpunkten. (V)
ist hier niedriger als das konstante Vg) mit der
Folge der partiellen Florverdickungen. Zur Kom-
pensation wird gemaB Fig. 3 die Wagengeschwin-
digkeit (V) nach dem Umkehrpunkt Uber die Band-
laufgeschwindigkeit (Vp) hinaus erhdht, ein Stiick
konstant gehalten und dann wieder auf (Vy,) zurlick-
gefihrt. Fig. 4 zeigt am linken Rand, wie hierdurch
die Randanhdufung in eine Florverdiinnung und
dann wieder in eine normale Flordicke Ubergeht.
Uber den weiteren Fahrweg des Legewagens (5)
hat der abgelegte Flor (9) in diesem Randbereich
genlgend Zeit, die Randanhfufung durch die
kiinstlich erzeugte innere Florspannung abzubauen,
was durch natlirliche Schrumpfvorginge zusétzlich
unterstlitzt wird. Im gezeigten Ausflhrungsbeispiel
wird der Legewagen (5) am Ende seiner Strecke
auf 0 abgebremst, was zu der am rechten Rand
von Fig. 4 gezeigten Randanh@ufung flhrt. In Va-
riation dazu kann der Legewagen (5) aber auch
noch kurz vor Erreichen des Umkehrpunktes zur
Florverdlinnung beschleunigt und dann erst abge-
bremst werden. Auf dem Riickweg (nicht darge-
stellt) startet der Legewagen (5) wiederum be-
schleunigt in gleicher Weise wie auf dem Hinweg
{iber die Bandlaufgeschwindigkeit (Vy,) hinaus. Auf
diese Weise werden beide Randanhdufungen kom-
pensiert.

Fiir die Florbeeinflussung kommt es vorrangig
auf die Relativgeschwindigkeit von Fdrderbdndern
und Wagen an. In Variation zu den gezeigten Aus-
flihrungsbeispielen kann die Bandlaufgeschwindig-
keit sich daher auch in einer vorgegebenen Funk-
tion Uber der Zeit oder dem Weg dndern, bei-
spielsweise in einer Sinusfunktion entsprechend
der DE-OS 24 29 106.

In den Diagrammen 3. 4 sind keine Zahlenwer-
te flr die tatsdchlichen Absolutgeschwindigkeiten
und Differenzen angegeben. Diese hdngen sehr
stark vom verwendeten Flormaterial ab und kdnnen
entsprechend variieren. Es empfiehlt sich jedoch,
die Geschwindigkeitsdifferenzen nur so groB zu
wihlen, daB die erzeugten Spannungen im Flor im
Rahmen der natlirlich Elastizitét des Materials blei-
ben. Bei Florverdickungen wird darliberhinaus die
Geschwindigkeitsdifferenz so gering gehalten, daB
der abgelegte Flor keine Falten wirft und auftafelt.
Dies betrifft die normalen Anwendungsfalle, wobei
von der Lehre flir besondere Zwecke aber auch
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abgewichen werden kann.
STUCKLISTE

(1) Vliesbandleger
{(2) Bandleger

(3) Wagenleger

(4) Wagen

(5) Wagen, Legewagen

(8) F8rderband

(7)- Férderband

(8) Flor

(9) abgelegter Flor, Vlies
(10) Zufihrfdrderer

(11) Ablagefbrderer

(12) Antrieb, Wagen

(13) Steuerung

{14) Antrieb, F&rderbidnder
(15) Steuerung

Anspriiche

1. ) Vliesbandleger mit mindestens zwei umlau-
fenden F&rderb&ndern und mindestens zwei rever-
sierend bewegten und an den Umkehrpunkten ih-
res Fahrwegs beschleunigten Wagen, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Bandlaufgeschwindigkeit
(Vp) und die Fahrgeschwindigkeit der Wagen (V)
zwischen den Beschleunigungsphasen voneinander
entkoppelt und relativ zueinander unterschiedlich
einstellbar sind.

2. ) Vdiesbandleger nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Geschwindigkeiten
(Ve Vw) eine konstante Differenz aufweisen.

3. ) Viiesbandleger nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daf die Geschwindigkeiten
{(Vu,V,,) bereichsweise liber den Fahrweg der Wa-
gen (3,4) eine variable oder konstante Differenz
aufweisen.

4. ) Viiesbandieger nach Anspruch 1, 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die Fahrgeschwin-
digkeit (Vy) der Wagen (3,4) variabel und die Band-
laufgeschwindigkeit (Vy) konstant ist.

5. ) Vliesbandleger nach Anspruch 1 oder ei-
nem der folgenden, dadurch gekennzeichnet, das
die F&rderbédnder (6,7) und die Wagen (3,4) eigene
Antriebe (14,15), vorzugsweise in Form von Servo-
antrieben aufweisen, wobei zumindest ein Antrieb
eine frei programmierbare Steuerung (15.13) be-
sitzt.
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