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@ Transportables Streckenwarngerit.

@ Ein transportabies Streckenwarngerit (10) flr ei-
nen Untertage-Einsatz in der Zone H undioder der
Zone "Q" besitzt eine Einrichtung zum Erfassen,
Verarbeiten und Anzeigen von von mindestens ei-
nem Sensor detektierten Streckenmeidungen. In
dem Streckenwarngerét (10) ist eine Batterieversor-
gung (27, 28) untergebracht. Es besitzt ein Aufenge-
hduse (13) erhohter Sicherheit mit einem ersten
Gehduseabschnitt (11), in den die in einem sandge-
flllten Batteriegehduse (26) eingesetzte Batteriever-
sorgung (27, 28) untergebracht ist und der einen
druckfest gekapseiten Schalter (44) enthilt, der von
dem Batteriegehduse (26) bei dessen Eingetzen
bzw. Herausnehmen betétigbar ist. Das AuBenge-
Fhéiuse (13) besitzt weiterhin einen von dem ersten
<Geh'a'useabschnitt (11) durch eine Zwischenwand
(14) getrennten zweiten Geh3useabschnitt, in dem
wEinrichtungen zum Erfassen, Verarbeiten und Anzei-
o0 gen der Streckenmeldungen untergebracht sind und
mder selbst sandgekapseit ist. Die Stromleitungen zwi-
w=Schen den beiden Gehduseabschnitten sind durch
N die Zwischenwand (14) druckfest hindurchgefihrt.
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Transportables Streckenwarngerit

Die Erfindung betrifft ein transportables Strek-
kenwarngerdt flr Unter-Tage-Einsatz Zone H
und/oder Zone "Q", mit einer Einrichtung zum Er-
fassen, Verarbeiten und Anzeigen von von minde-
stens einem Sensor detektierten Strecken-Meldun-
gen mit einer Batterieversorgung.

Zum Transport von unter Tage abgebauten
Materialien wie Kohle, Erz und dgl., noch im Be-
reich unter Tage werden auf Schienen gefiihrte
Guterzlige benutzt. Aufgrund der beengten Raum-
verhdlinisse unter Tage ist die lichte Weite der
Strecken so gewéhlt, daB die einzelnen Wagen der
Guterziige ohne grofien Zwischenraum hindurch-
passen.

Manchmal kommt es vor, daB sich einzelne
Wagen vom Zugverband I8sen und ggf. aufgrund
von Neigungen unversehens auf hohe Geschwin-
digkeiten beschleunigt werden.

Eventuell an der Strecke arbeitende Personen
sind dann aufs h8chste gefdhrdet, weil der Zwi-
schenraum zwischen den Glterwagen und der Sei-
tenwand des Stollens zum Aufenthalt auch nur ei-
ner Person nicht ausreicht. Zu diesem Zweck sind
in bestimmten Abstinden Nischen in den Seiten-
winden des Stollens vorgesehen, in die sich die
Personen flichten kdnnen. Aufgrund der Lichtver-
hiltnisse unter Tage werden heranrollende Wagen
aber of zu spédt gesehen und aufgrund der Ge-
rduschverhiltnisse auch kaum gehdrt, so daB ein
rechtzeitiges Ausweichen nicht mehr mdglich ist.

Zu diesem Zweck werden unter Tage soge-
nannte Streckenwarngerdte eingesetzt, die Senso-
ren aufweisen, die im Bersich der Schienen ange-
bracht sind, so daB sie vorbeifahrende Wagen de-
tektieren k&nnen. Diese Sensoren sind Ndherungs-
schalter und werden betédtigt durch die aus Metall
bestehenden Réder der Wagen. Sie sind sind mit
einem Streckenwarngerat der eingangs genannten
Art verbunden und die von den Sensoren abgege-
benen Signale werden vom Streckenwarngerét auf-
genommen, verarbeitet und einem oder mehreren
akustischen und/oder optischen Anzeigeelementen
zugeflUhrt. Ein solches Gerdt, das fUr Eisenbahn-
strecken Uber Tage oder ggf. in Tunnels einsetzbar
ist, ist z.B. aus der AT-C 108 485 bekannt gewor-
den. Die Stromversorung erfolgt aus einem Netz
{iber eine mit einem iblichen, fir den Untertagebe-
trieb wegen fehlender Schlagwetterschutzsicherung
nicht geeigneten Stecker versehene Netzleitung.

Die elektrische Versorgung der Streckenwarn-
geréte fUr den Untertagebetrieb muB mit Batterien
erfolgen, weil diese tragbare Gerite sind und im
Zuge des Forischritis des Grubenausbaus tiglich
einen anderen Standplatz haben k&nnen.
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Da sich die Batterien mit der Zeit entladen
oder im Falle von Inbetriebsetzungen schnell entla-
den werden, missen sie wieder aufgeladen oder
von Zeit zu Zeit ausgetauscht werden. Aufgrund
der Ausgestaltung der bekannten Batterien missen
die Streckenwarngeréte samt Batteriegehduse nach
oben Uber Tag gebracht werden, weil die Batterien
im Falle von StSrungen bei der Aufladung zu einer
Zindung der Gase fiihren kdnnen. Damit das Ge-
rdt im Falle einer schiagende Wetter verursachen-
den Gasansammiung (CHe-Ansammiung) unter
Tage verbleiben kann, sind h&here Anforderungen
hinsichtlich der Sicherheit zu stellen.

In gleicher Weise gibt es auch Md&glichkeiten,
derartige Streckenwarngerdte Uber Tage in explo-
sionsgeféhrdeten Bereichen sinzusetzen, und hier
sind derartige Einsatzmdglichkeiten die Bereiche
mit der Zone 0.

Wie eingangs erwdhnt, besitzt ein derartiges
transportables Streckenwarngerét sine Einrichtung
zur Erfassung, Verarbeitung und zum Anzeigen von
mindestens einem Sensor detektierter Strecken-
meldungen, und es besitzt ferner eine Batteriever-
sorgung mit einem Ladegerét.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein derartiges
Streckenwarngerét so auszubilden, daB es in jedem
Zustand unter Tage verbleiben kann.

Diese Aufgabe wird erfindungsgem&s dadurch
gelbst, daB das Streckenwarngerdt sin AuBenge-
h8use erhShter Sicherheit aufweist, welches einen
ersten Geh&useabschnitt, in den die Batterieversor-
gung, die in einem flr sich mit erhdhter Sicherheit
ausgebildeten sandgefiiliten Batteriegehduse unter-
gebracht ist und eine den Batieriestrom auf eigen-
sichere Stromwerte begrenzende Schaltungsanord-
nung aufweist, einflgbar ist, und der einren druck-
fest gekapselten Schalter enthdit, der von dem
Batteriegeh8use bei dessen Einsetzen bzw. Her-
ausnehmen betétigbar ist und dabei den eigensi-
cheren Ausgangsstrom ein- bzw. ausschaltet, und
einen davon durch eine Zwischenwand getrennten
zweiten Geh&useabschnitt aufweist, in dem die Ein-
richtung zum Erfassen, Verarbeiten und Anzeigen
der Streckenmeldungen untergebracht und der
selbst sandgekapselt ist, und daB die Stromleitun-
gen zwischen den beiden Geh#useabschnitien
durch die Zwischenwand druckfest hindurchgeflihrt
sind.

ErfindungsgemiB also ist hier zum erstenmal
ein transportables Streckenwarngerdt flir den
Unter-Tage- Einsatz in der Zone H bzw. flr die
Zone O geschaffen worden, bei dem die Notwen-
digkeit, das Gerét im Gefahrenfalle aus der gefdhr-
deten Zone herauszubringen, nicht mehr gegeben
ist. Bei der Erfindung setzt man eine Sicherheits-



3 EP 0 316 828 A1 4

mafnahme Uber die andere, und zwar wie folgt:

Die Batterieversorgung wird in ein Geh&use
eingesetzi, welches selbst entweder druckfest ge-
kapselt oder den Vorschriften flir erhdhte Sicher-
heit genligt. Zus&iziich befindet sich im Gehduse
fir die Batterie, d.h. also im Batteriegehduse, eine
Schaltungsanordnung, mit der der von der Batterie
abgegebene Strom eigensicher gemacht wird, d.h.
auf Werte gebracht wird, die so bemessen sind,
daB ein Funke nicht mehr die zur Zindung der
Umgebungsatmosphire erforderliche Energie be-
sitzt. Das Gehduse flir die Batterieversorgung wird
sandgekapselt und somit sind mehrere MaBnah-
men {bereinandergelegt worden:

1. Sandkapselung fUr die Batterie,

2. Batteriegehduse flir erhdhte Sicherheit
und

3. der Ausgangstromkreis der Batterieeinheit
ist eigensicher.

Dabei werden die Leitungen, die von der Batte-
rie zu der den Batteriestrom auf eigensichere
Stromwerte begrenzenden Schaltungsanordnung
flihren, aus der Sandkapselung druckfest gekapselt
herausgeflhrt.

In dhnlicher Weise ist auch der andere Geh&u-
seabschnitt, der die Einrichtungen zur Verarbei-
tung, Erfassung und zum Anzeigen der Strecken-
meldungen enthilt, aufgebaut:

Die elekirische Schaltungsanordnung zum Er-
fassen, Verarbeiten und zur Erzeugung von Signa-
len flr Anzeigeelemente ist eine "sigensichere”
Einrichtung und diese eigensichere Einrichtung ist
selbst wiederum sandgekapselt und sie ist umge-
ben von dem Gehduse, das in seiner Gesamtheit
nach den Vorschriften flr erhdhte Sicherheit aus-
gebildet ist. Dies bedeutet, daB die darin befindli-
chen Anschliisse den Vorschriften flir erhdhte Si-
cherheit gentigen, obwoh! der Strom, den sie fUh-
ren, eigensicher ist. Die Durchflihrungen, die von
dem Batterieteil zum Verarbeitungsteii flinren, sind
druckfest gekapselte Durchfiihrungen.

Auf diese Weise wird erreicht, daB eine Sicher-
heitsmaBnahme eine weitere Sicherheitsmafnahme
iberdeckt, so daB bei Beschidigung oder Ausfall
einer SicherheitsmaBnahme die andere Sicherheits-
mafBnahme nach wie vor wirksam ist.

Weitere vorteilhafte Ausgestaitungen der Erfin-
dung sind den Unteranspriichen zu entnehmen.

Anhand der Zeichnung, in der ein Ausfithrungs-
beispiel der Erfindung dargestellt ist, sollen die
Erfindung sowie weitere vorteilhafte Ausgestaitun-
gen und Verbesserungen der Erfindung und weite-
re Vorteile ndher erldutert und beschrieben werden.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Aufsicht auf ein erfindungsgema-
Bes Strekkenwarngerét,
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Fig. 2 eine Seitenansicht des Streckenwarn-
gerétes nach Fig. 1, teilweise geschnitten,

Fig. 3 eine Schnittansicht gemads Schnittlinie
jlI-Hl der Fig. 1,

Fig. 4 eine Schnittansicht gem&s der Schnitt-
linie V-1V der Fig. 1.

Das erfindungsgemiBe Streckenwarngerdt, das
in seiner Gesamtheit die Bezugsziffer 10 besitzt,
weist einen ersten Geh&duseabschnitt 11 und einen
zweiten Gehduseabschnitt 12 auf, Uber die weiter
unten Niherers zu sagen ist. Das Streckenwarnge-
rdat 10 selbst ist in einem AuBengehduse 13 unter-
gebracht, welches den VDE-Vorschriften flir erhdh-
te Sicherheit genligt. Es ist aus Metailblech zusam-
mengesetzt und ist mittels einer Zwischenwand 14
in die beiden Gehduseabschnitte 11 und 12 unter-
teilt.

Der esine Hufeisenform besitzende erste Ge-
hduseabschnitt 11, ist von einer Doppelwandung (s.
Fig, 3) umfaft, welche eine im ersten Gehduseab-
schnitt im Abstand zum Aufengehiduse 13 ange-
ordnete Innenwandung 15 aufweist.

Der erste Gehduseabschnitt besitzt im Abstand
zum Boden 16 eine Zwischenwand 17, an der ein
Zapfen 18 senkrecht nach oben verlaufend mittels
einer Mutternverbindung 19 befestigt ist, wobei in
diesen Bereich die Zwischenwand 17 mittels einer
zwischen dieser und dem Boden 16 vorgesehenen
Stltzanordnung 20 abgestlitzt ist. Links von der
Stlitzanordnung 20 ist ein Buchsenelement 21 in
eine Offnung 22 in der Bodenwand 17 eingesetzt,
das eine trompetenfdrmig ausgebildete Kabelflih-
rung 23 bildet, in die ein Kabel 24 eingeflihrt ist,
welches mit einem formschliissig im Buchsenele-
ment 21 gehaltenen Buchsenkontakt 25 verbunden
ist. Das Buchsenelement 21 setzt sich aus zwei
Teilelementen 21a und 21b zusammen, wobei das
Buchsenelement 21a im Inneren des Gehduseab-
schnittes 11 das Buchsenelement 21b feilweise
umfaBt. Im letzteren sitzt formschllissig darin ein-
gebettet der Buchsenkontakt 25, an dem das Kabel
24 angeschlossen ist. Das Buchsenelement 21b
weist eine zum Buchsenkontakt 25 hin reichende,
vom dem Kabel entgegengeseizen Ende aus offe-
ne Bohrung 21c auf, in die der Steckerstift 40
eingreift und darin mit dem Buchsenkontakt 25
kontaktiert,

Ins Innere des ersten Gehduseabschnittes 12
ist ein Batterieumgehduse 26 eingesetzt, welches
einen Batteriesatz 27 enthdlt, der in einem Batterie-
gehduse 28 untergebracht ist, das zwei Batteriege-
hduseabschnitte 29 und 30 aufweist, die durch eine
Zwischenwand 31 voneinander getrennt sind; ober-
halb der Zwischenwand 31 befindet sich der Batte-
riesatz 27 und unterhalb eine Transformatoranord-
nung 32, die den von dem Batteriesatz 27 erzeug-
ten Strom auf sogenannte eigensichere Werte um-



5 EP 0 316 828 A1 6

setzt.

Das Batteriegehduse 28 ist eingesetzt in ein
Batterietragegehiuse 33, das selbst wiederum un-
ter Zwischenfligung einer Dichtung 33a zwischen
seiner unteren Kante und dem Boden des Batterie-
umgehduses 26 in dieses eingesstzt ist. Das Batte-
rietragegehduse 33 besitzt an diametral sich ge-
genlberliegenden Seiten leistenartige Ausformun-
gen 34 und 35 aufweist, die in im ersten Gehduse-
abschnitt 11 vorgesehene U-férmige Schlitzflihrun-
gen 36 und 37 eingeflihrt werden kdnnen; beide
Schiitzfiihrungen 36°und 37 haben unterschiedliche
Abmessungen, ebenso wie die leistenartigen Aus-
formungen 34 und 35, um hiermit eine Unverwech-
selbarkeit zu erzielen.

Im Boden des Batteriegehduses 26 ist von
unten eingezogen eine napfartige Vertiefung 38, in
der eine Steckerdurchiiihrung 39 sitzt, die einen
Steckerstift 40 aufweist, der in das Buchsenele-
ment 21 eingreift, wenn das Batterie-Tragegeh&use
in den ersten Gehduseabschnitt 11 singesetzt ist.

Im Inneren des Batteriegehduses 26 befindet
sich eine verschiebbare, mit dem Zapfen 18 zu-
sammenwirkende Kulissenfiihrung 41, auf deren
AuBenfldche ein quer dazu verschigbbarer Stift 42
gleitet, der mit dem Druckkontakielement 43 eines
Schalters 44 dergestalt zusammenwirkt, daB dann,
wenn das Batteriegehduse 26 bzw. Tragegehduse
33 aus dem ersten Gehduseabschnitt 11 herausge-
nommen wird, der Schalter 44 ausgeschaltet wird.
Dies erfolgt dadurch, daf die Kulissenfihrung 41,
die als Bolzen ausgebildet ist, unter der Wirkung
einer Feder 41a beim Herausziehen des Batterie-
umgehduses 26 nach unten gedriickt wird, bis sich
die KulissenfUhrung 41 mit einem Anschiag 41b
gegen eine mit dem Boden des UmgehZuses 26
fest verbundenen Fliche 41c anlegt, wcbei die
Spitze des Stiftes 42 in den Bereich 41d verringer-
ten Durchmessers gleiten kann und so das Druck-
kontaktelement 42 freigeben und der Schalter 44
ausgeschaltet werden. Die Fldche 41c befindet sich
auf einem Pfosten 41e, in dem sich eine Bohrung
41f befindet, die die Kulissenilihrung 41 und den
Zapfen 18 aufnimmt, der beim Herausnehmen des
Batterieumgeh&uses 26 aus der Bohrung 41f her-
ausgleitet und die Kulissenfiihrung 41 freigibt.

Der Schalter 44 ist am Boden des Batterieum-
gehduses 26 befestigt Uber einen daran befestigten
Winkel 44a.

Der erste Geh&useabschnitt ist mittels eines
Deckels 45 verschiossen, der im Bereich zum
zweiten Gehiuseabschnitt mitteis eines Drehlagers
46 in Uhrzeigersinn um das Drehlager 46 aufklapp-
bar ist; am diametral gegenlberliegenden Ende
wird der Deckel mittels einer Schraubenverbindung
47 mit dem ersten Geh&useabschnitt 11 verbunden
bzw. verschraubt. Die Fig. 1 zeigt den ersten Ge-
h&useabschnitt 11 ohne Deckel 45.
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Das Batteriegeh&use 28 ist mit Sand 48 gefillit
und somit sandgekapselt, und zwar nicht nur der
Gehduseabschniit 29, der den Batteriesatz 27, son-
dern auch der Geh&duseabschnitt 30, der den
Transformator 32 enthdlt. Der Transformator 32
wandelt die nicht eigensichere Batterieenergie in
eine eigensichere Stromversorgung um und Uber
druckfest herausgeflihrte Durchfiihrungen 49 erhéit
man eine Verbindung zum Schalter 44 und von
dort Uber ein Kabel 50 hin zur ebenfalls druckfest
ausgebildeten Steckvorrichtung 25/40 (nicht nZher
dargestellt).

Das Kabel 24 nun, das eigensicheren Strom
fihrt, ist Uber eine nicht dargestellte Durchflihrung
innerhalb der Zwischenwand 14 in den zweiten
Gehduseabschnitt 12 hindurchgefddelt und diese
Durchfiihrung entspricht den Vorschriften flir er-
héhte Sicherheit.

Im Inneren des zweiten Geh&useabschnittes 12
befindet sich eine Einrichtung 51 zum Erfassen,
Verarbeiten und Anzeigen von Streckenmeidungen,
die in einem Gehduse 52 untergebracht und dabei
sandgekapselt ist. Zur Einrichtung 51 flihrende Ver-
bindungskabel (nicht gezeigt) sind durch eine Plat-
te 53 hindurchgefiihrt und oberhalb der Platte 53,
also auferhalb des GehZuseabschnittes 12, mit
elektrischen Kupplungsvorrichtungen 55 verbun-
den, die den Vorschriften flir Eigensicherheit geni-
gen. Von diesen Kupplungsvorrichtungen 55 sind
die Steckbuchsen (ohne Bezugsziffern) auf der
Platte 53 befestigt und die Stecker (ebenfails ohne
Bezugsziffern) mit einer Kabeldurchfiihrung 54 in
diese eingesteckt, wobei nur der links befindliche
Stecker mit der Kabeldurchflihrung 54 komplett
gezeichnet ist. Die Steckbuchsen und die Stekker
mit den Kabeldurchfiihrungen sind handelsiibliche
Teile und werden daher hier nicht niher beschrie-
ben. Insgesamt sind vier derartige Kupplungsvor-
richtungen vorgesehen. An den einzelnen Kupp-
lungsvorrichtungen 55 schliefen - wie erwdhnt - die
Kabeldurchflihrungen 54 an. in welche Anschiufka-
bel 71 eingefiihrt sind, die von nicht ndher darge-
stellten Sensoren an Schienen fiir Untertage fah-
rende Zlige herkommen.

Eine zusdizliche flunfte Kupplungsvorrichtung
56 dient zur elekirisch leitenden Verbindung der
Einrichtung 51 Uber ein Verbindungskabel 57 zum
Anschiu einer Leuchtenanzeige 58 (s. weiter un-
ten). Hier ist die auf der Plaite 53 befestigte Steck-
buchse der Kuppiungsvorrichtung 56 in entgegen-
gesetze Richtung zu den Steckbuchsen der Kupp-
lungsvorrichtungen 55 offen, so daB die Stecker
von der entgegengesetzen Seite singesteckt wer-
den kénnen. AuBerhalb der Platte 53 ist auf siner
Trageplatte 53a ein AbschiuBdeckel 53b Uber ein
Scharnier 70 angelenkt. Die Stecker mit den Kabel-
durchfihrungen 54 greifen durch den Abschluidek-
kel 53b auf dessen der AuBenkontur benachbarten
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Seite, und der Stecker flir die Kupplungsvorrich-
tung 56 greift auf der mittig gelegenen Seite durch
den AbschluBdeckel 53b hin durch, wobei die Aus-
briiche (nicht gezeigt) innerhalb des AbschluBdek-
kels 53b ein Abklappen des Abschlufdeckels 53b
ohne weiteres gestatten.

Das Verbindungskabel 57 wird, wie oben er-
wihnt, zu der Anzeigeeinheit 58 geflhrt, die eine
Signalleuchte 59 und eine Tonkapsel 72 aufweist.

Die Signalleuchte 59 besiizt eine Halogeniam-
pe 60, die in einem Glaskolben 61 untergebracht
ist, wobei die Anschlufverbindungen 82 aus dem
Leuchtenversorgungsraum 63 druckfest in die Si-
gnalleuchte 59 eingefiihrt sind. Zusdtzlich besitzt
die Signalleuchte einen Lampenschirm 64 mit ent-
sprechenden linsenartigen Vorspriingen zur Erzie-
lung einer bestimmten Leuchtcharakteristik und zu-
sdtzlich ist die Anzeigeeinheit 58 von einem
Schutzkorb 66 umgeben, der mit einer Bodenplatte
67 verbunden ist.

Die Anzeigeeinheit 58 ist an einem Trégerge-
hduse 73 befestigt, die eine kastenartige Form
besitzt und auf der Trigerplatte bzw. Bodenplatte
87 angebracht ist. In der der Bodenplatte 67 ge-
geniberliegenden oberen Kastenwand 74 sind zwei
Ausnehmungen 75 und 76 vorgesehen, durch die
bzw. in denen Befestigungsmittel 77 und 78 flir die
Signalleuchte 59 und die Tonkapsel 72 befestigt
sind. Diese Haltesinrichtungen 77 und 78 bestehen
aus zwei jeweils Uberwurfmutterartigen Elementen
mit einer inneren Hiilse 79 bzw. 80 und dem Uber-
wurfteil 81 bzw. 82, wobei die letzteren mit der
Wandung 74 mittels Schrau benverbindungen 83
und 84 fest verbunden sind. Das innere Teil 79 ist
mit einem Fassungsteil 85 versehen, in dem die
beiden AnschluBverbindungen 62 sowie der Glas-
kolben 61 aufgenommen sind. Das Verbindungska-
bel 57 ist Uber eine druckfeste Kabeldurchfiihrung
86 ins Innere des Gehduses 73 eingefihrt und
steht mit den Verbindungsleitungen 62 zur Signal-
leuchte 59 bzw. mit nicht ndher dargesteilten Lei-
tungen zu der Tonkapsel 72 in Verbindung.

Die Erfindung zsigt sich nicht speziell in den
einzelnen Konstruktionsausfiihrungen, sondern im
wesentlichen im Folgenden:

Das Batteriegehduse 28 ist sandgekapssit, ist
demgem&B nach Sicherheitsvorschriften einer er-
sten Art ausgestaltet. Die Energieversorgung, die
von dem Batteriesatz 27 herkommt, ist als eigensi-
cher zu bezeichnen, wobei der Raum, der von dem
Batterietragegehduse 33 umfaft ist, den Vorschrif-
ten flr erhdhte Sicherheit entspricht. Elektrische
Verbindungen aus dem Batterietragegehduse 33
sind ebenfalls explosionsgeschiitzt bzw. schiagwet-
tergeschiitzt ausgeflhrt und geniligen den Vor-
schriften flir druckfeste Durchfihrungen und dar-
ber hinaus sind diese druckfesten Durchfiihrungen
nur von Strom mit eigensicheren Werten durchflos-
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sen. Weiterhin ist im Batterieiragegehduse ein
Schalter vorgesehen, der zusdizlich noch bei Her-
ausnehmen der Batterie den nach aufien herausra-
genden Steckerstift 14 spannungsfrei schaltef. Dies
hat zur Folge, daB das Batterietragegeh&use selbst
immer unter Tage verbleiben kann, auch dann,
wenn die Batterien voll aufgeladen sind und dann,
wenn eine Nachladung der Batterien erforderlich
wird.

Die Durchflthrungen vom ersten Geh&useab-
schnitt zum zweiten Geh&useabschnitt sind eben-
falls druckfest bzw. entsprechen den Vorschriften
fir druckfeste Durchfiihrungen, obwohi die Kabel,
die durch diese Durchfiihrungen hindurchgeleitet
werden, lediglich eigensichere Energie fortleiten.
Insgesamt ist der erste Gehduseabschniit sowie
der zweite Gehduseabschnitt so ausgebildet, daB
er den Vorschriften fiir erhdhte Sicherheit genlgt.
Im zweiten Gehduseabschnitt nun, der ebenfalls
wieder den Vorschriften flir erhdhte Sicherheit ge-
nigt, ist die elektrische Versorgung sandgekapseit
und die Durchfihrungen in dieses sandgekapselte
Gehduse sind ebenfalls wieder druckfeste Durch-
fihrungen und die AnschiuBleitungen, die von den
entfernt liegenden Stromsensoren an das Strecken-
warngerdt 10 herangefiihrt sind, werden ebenfalis
nach den Vorschriften flir druckfeste Durchfiihrun-
gen ins Innere des Geh&uses eingefiihrt, obwohi
auch hier die ankommenden Signale eine Energie
aufweisen, die die flir Eigensicherheit maximal zu-
l&ssigen Energiewerte nicht Uberschreitet. Die Si-
gnaileuchtenanordnung 58 ist druckfest gekapselt,
wobei die eigentliche Lampe aus einer Halogen-
lampe und einem darum herum angeordneten Kol-
ben besteht; die Zuflihrungsleitungen zu den Elek-
troden der Lampen sind ebenfalls druckfeste
Durchfiihrungen, obwohl die Energie, die den
Leuchten zugefihrt wird, den Vorschriften flir Ei-
gensicherheit entspricht.

Anspriche

1. Transporiables Streckenwarngerét fUr Unter-
Tage-Einsatz Zone H und/oder Zone "0",
mit einer Einrichiung zum Erfassen, Verarbeiten
und Anzsigen von von mindestens einem Sensor
detektierten Strecken-Meldungen,
mit einer Batterieversorgung,
dadurch gekennzeichnet,
dafB das Streckenwarngerdt (10) ein AuBengehduse
(13) erhdhter Sicherheit aufweist,
welches einen ersten Gehduseabschnitt (11),
in den die Batterieversorgung (27, 28), die in einem
fir sich mit erhdhter Sicherheit ausgebildeten
sandgefiillten Batteriegehduse untergebracht ist
und eine den Batteriestrom auf eigensichere
Stromwerte begrenzende Schaltungsanordnung
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aufweist, einfligbar ist, und

der einen druckfest gekapselten Schaiter (44) ent-
hdlt, der von dem Batteriegeh3duse (26) bei dessen
Einsetzen bzw. Herausnehmen betétigbar ist und
dabei den eigensicheren Ausgangsstrom ein- bzw.
aus schaitet und einen davon durch sine Zwischen-
wand (14) und einen davon durch eine Zwischen-
wand getrennten zweiten Gehduseabschnitt (12)
aufweist,

in dem die Einrichtung zum Erfassen, Verarbeiten
und Anzeigen der Streckenmeldungen unterge-
bracht und der selbst sandgekapselt ist,

und daB die Stromleitungen zwischen den beiden
Gehiuseabschnitten durch die Zwischenwand (14)
druckfest hindurchgefiihrt sind.

2. Streckenwarngerdt nach Anspruch 1. da-
durch gekennzeichnet, daf die aus dem Batteriege-
hduse (26) herausgeflihrien, zur eigensicheren
Schaltungsanordnung flihrenden Leitungen druck-
fest herausgefiihrt sind.

3. Streckenwarngerdt nach einem der vorigen
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da der erste
Geh&useabschnitt (11), der nach oben hin zum
Einfligen des Batteriegehduses (26) offen ist, mit-
tels eines Deckels (45) verschlieBbar ist, wobei der
Deckel (45) und der Verschluf (47) den Vorschrif-
ten flr erhdhte Sicherheit genlgt.

4. Streckenwarngerét nach Anspruch 3, da-
durch gekennzeichnet, da das Batieriegehduse
(26) unverwechselbar in den ersten Gehduseab-
schnitt (11) einfligbar ist.

5. Streckenwarngerét nach einem der vorigen
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, daf der zwei-
te Gehduseabschnitt (12) mittels eines weiteren
Deckels abschliefibar ist und daB an einer oberen
AnschluBwand des zweiten GehZuseabschnittes
Steckbuchsen (55) fir die Aufnahme von mit den
Sensoren verbundenen Steckern vorgesehen sind.
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