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@ Schrigaufzug, insbesondere Material- und/oder Pesonenaufzug.

@ Die Erfindung betrifft einen Schrdgaufzug, insbe-
sondere flir den Material- oder Personentransport
unter Verwendung mehrerer teleskopierbarer Flih-
rungsschienen, an denen sin Schiitten mittels Ober-
rollen und Unterrollen geflihrt ist. Das Wesen der
Erfindung besteht darin, insbesondere bei Verwen-
dung von geschlossenen Hohlprofilen fir die Flh-
rungsschienen den Abstand der Oberrollen und Un-
terrollen an die sich vergrdfernden oder verkleinern-
den Querschnitte der Flihrungsschienen dadurch au-
tomatisch  anzupassen, daB das Schiittenseil
(Lastseil) Uber ein entsprechendes Hebelgesténge
einen stdndigen Anprefdruck der Oberrollen und
Unterrollen gegen das Schienenprofil bewirkt.
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Schragaufzug, insbesondere Material- und/oder Personenaufzug

Die Erfindung betrifft einen Schridgaufzug, ins-
besondere Material- und/oder Personenaufzug mit
mehreren Teleskopschiissen, welche Fihrungs-
schienen flir einen daran verfahrbaren, ein Lastauf-
nahmemiitels tragenden Schiitien bilden, welcher
mittels Oberroilen und Unterrollen an dem Schie-
nenprofil gefUhrt ist, wobei am Schiitten eine den
Rollenabstand zwischen Oberrolle und Unterrolle
beim Uebergang von einer Schiene gréferen
tkleineren) Querschnitts auf eine Schiene kieineren
(gr&Beren) Querschnitts verringernde
{(vergr&Bernde) Rollenversiellung angeordnet ist.

Flir den ausschlieflichen Materialtransport ist
ein Schrdgaufzug bekannt geworden, an dessen
Schiitten Ober- und Unterrollen angeordnet sind
(DE-OS 35 41 838). Der bekannte Schrigaufzug
weist mehrere Teleskopschiisse auf, welche aus
leiterartig verbundenen Schienenprofilen gebildet
sind. Die bekannten Schienenprofile sind etwa U-
f8rmig ausgebildet, also "offene” Profile, welche im
Bereich ihrer zueinander weisenden unteren Dop-
pelschenkel durch Quergurte verbunden sind. Die
Ober- und Unterrollen filihren sich dabei oberhalb
und unterhalb des Oberflansches dieser offenen
Profile, so daB beim Uebergang von einem Tele-
skopschuf auf den folgenden Teleskopschufs vom
Schilitten jeweils eine Flanschdicke liberfahren wer-
den muB. Die hieraus resultierenden Anforderungen
an die Schlittenfiihrung sind so lange beherrschbar,
wie das Profil im Bereich der Anlage der Ober-und
Unterroilen sowie ggf. von Seitenrollen (AuBen-
oder Innenrollen) keine besondere Profilgebung er-
fahrt, welche den Uebergang von einem Profil zum
anderen wesentlich vergréBert. In diesem Zusam-
menhang ist unter "besonderer Profilgebung” zu
versiehen, daf die bekannte Schlittenflihrung nicht
mehr ausrsicht, wenn der "Sprung”, d.h. also der
Uebergang von einem Profil auf das néchstfolgen-
de Profil zu grof wird. Dies kann beispielsweise bei
den vorgenannten "offenen” Profilen gegeben sein,
~enn die Flansche dieser offenen Profile sehr stark
bemessen sind; insbesondere ist die Schiittenfiih-
rung mit den aus dem Std. d. T. entnehmbaren
Magfnahmen nicht mehr beherrschbar, wenn es
sich um sogenannie "geschlossene", aiso kasten-
f&rmige Profile handelt. z

Bei der Gestaltung von Schrigaufziigen insbe-
sondere fiir den Personen- oder ggf. kombinierten
Psrsonen- und Materialtransport wird aus Sicher-
heiisgriinden geschlossenen Hohlprofilen der Vor-
zug gegeben, welche teleskopartig ineinanderge-
steckt und - mit Ausnahme des letzten, untersten
Teleskopschusses - nur im Bereich ihrer oberen
Enden durch eine Quertraverse verbunden sind.
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Die Erfindung geht von einem derartigen Schrig-
aufzug, wie er Gegenstand der dlteren Anmeldung
P 36 34 702.7 ist, aus. Bei einem derartigen
Schrigaufzug kénnen die Ober- bzw. Unterrollen
nur an den Ober- bzw. Unterseiten dieser Profile
geflihrt werden, wobei vom untersten Profile bis
zum obersten Profil eine erhebliche Durchmesser-
verdnderung gegeben ist. DemgemdB ist nach
Mafgabe der dlieren deutschen Patentanmeldung
P 36 34 702.7 am Schlitten eine den Rollenabstand
zwischen Oberrolle und Unterrolle beim Uebergang
von einer Schiene grdferen (kleineren) Quer-
schnitts auf eine Schiene kleineren (grdBeren)
Querschnitts verringernde (vergr&Bernde) Rollen-
verstellung angeordnet. Diese Rollenversteliung
sieht im einzelnen vor, daf die unverdnderiichem
Abstand der Oberrolle(n) zum Schliittengrundrah-
men eine automatische Anpassung der Unterrolle-
(n) sowie der Seitenroile zum jeweils Uberfahrenen
Schienenprofil erfolgt. Unterrolle(n) und Seitenrolle
werden gemeinsam mittels einer Gasfeder Uber ein
Parallelogrammgelenk verstellt. Ausgehend hiervon
ist es Aufgabe der Erfindung, die Rollenversteliung
zu verbessern; dabei soll berlicksichtigt werden,
daB der Abstand zwischen Oberrolle und Unterrolle
ginerseits sowie der Abstand der gegeniiberliegen-
den Seitenrollen andererseits unabhingig vonein-
ander verstelbar ist. Weiter wird mit der Erfindung
angesirebt, mit Bezug auf die Abstandsveriinde-
rung zwischen Oberrolle und Unterrolle den An-
druck der Rollen unabhdngig vom Profildurchmes-
ser gleichmiBig zu gestalten, d.h. die Andruckkraft
von Oberrolle und Unterrolle soll gleich groB sein,
unabhingig davon, ob die vorgenannten Rollen
dem Profil gréBten Querschnitts oder dem Profil
kleinsten Querschnitts anliegen. Dies konnte mittels
der Beaufschlagung des Parallelogrammgeienkes
durch die Gasfeder nach der dlieren Patentanmel-
dung P 36 34 702.7 nicht erreicht werden.

Die Erfindung 18st die gestellte Aufgabe durch
die Lehre nach Anspruch 1. Hiernach Ubt das
Schlittenseil Uber ein entsprechendes Hebelgestén-
ge einen Andruck auf die Oberrolle und die Unter-
roile aus (wobei in bekannter Weise jewsils vordere
und hintere Rollenpaare zur Anwendung kommen).
Es ist ersichtlich, daB sich der Zug des Schlitten-
seiles (Lastseiles) Uber das Hebelgestdnge auf die
Unterrolle bzw. Oberrolle Ubertrdgt, d.h. der An-
prefdruck dieser Rollen bleibt gleich, unabhingig
davon, ob der Schiitten an einem Profil grofien
oder kieinen Querschnitts verfahrt. Bekanntlich mus
die Rollenfiihrung um so exakter sein, je stirker
der Schiittens belastet ist, weil bei relativ steil ste-
hendem Schrigaufzug auf den Schliitten ein starkes
Kippmoment entgegen der Zugrichtung des Last-
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seiles ausgelibt wird. Hier liegt ein besonderer
Vorteil darin, daB eine unmittelbare Beziehung zwi-
schen der Belastung des Schlittens (und damit
zwangsldufig der Belastung des Lastseiles) und
dem Andruck der Ober- bzw. Unterrolle gegeben
ist, d.h., je stdrker der Schiitten belastet ist, desto
héher ist der Andruck der Ober- bzw. Unterrolle
und damit desto sicherer ist die Flhrung des
Schlittens am Schienenprofil des Schrigaufzuges -
wieder unabhingig davon, ob es sich um ein Profil
gréBeren oder kleineren Querschnittes handelt.
Dies gilt - wie vorerwdhnt - flr die Flhrung der
Ober- bzw. Unterrolle an Schiitten; weniger fiir die
Seitenrollen, weil diese durch die zuséizliche Bela-
stung nur geringflgig stérker belastet werden. Es
ist deshalb von besonderem Vorteil, daB sich der
Zug des Schlittenseiles ausschlieflich auf den An-
druck der Ober- und Unterrolle auswirkt, nicht je-
doch zusdizlich auf den Andruck der Seitenrolie.
Insofern liegt eine vorteilhaftere Ausgestaltung der
Grundiberlegung nach der Anmeldung P 36 34
702.7 vor.

Weitere Merkmale der Erfindung sind durch die
Unteranspriiche gekennzeichnet.

Der Zug des Lastseiles wird Uber das Hebelge-
stinge auf einen vorderen und einen hinteren La-
gerbalken Ubertragen, an dessen freien Enden die
die Doppelrolien tragenden Schwingen angeordnet
sind. Die Erfindung ist gem&B Anspruch § im ein-
zelnen so verwirklicht, daB das Lastseil an einer
drehbaren Zugachse angreift, die ihrerseits einen
drehfest mit ihr verbundenen Hebel aufweist, an
dem drehbar eine Zuglasche angeordnet ist, die
mit ihrem anderen (unteren) Ende drehbar mit ei-
nem Waagebalken verbunden ist, welcher Uber
zwischengeschaltete weitere Zuglaschen die unter-
en Enden des vorderen und hinteren Lagerbalkens
miteinander verbindet. Die freien Enden des Waa-
gebalkens sind somit Uber sine weitere Zuglasche
drehbar mit dem unteren Ende des vorderen La-
gerbalkens bzw. des hinteren Lagerbalkens drehbar
verbunden. Dies bedeutet, daB bei Belastung des
Lastseiles die unteren Enden des Lagerbalkens ge-
geneinander gezogen werden, d.h., der Rollenab-
stand der Unterrollen verringert sich bei abnehmen-
dem Profilquerschnitt, wihrend sich der Rollenab-
stand der Oberolien gleichzeitig vergrdBert. Dies
hat zur Folge, daB die die Last tragenden Oberrol-
len mit zunehmend kleinerem Profilquerschnitt mit
gréBerem Abstand dem Profil von ober her auflie-
gen (Anspruch 7). Hierzu ist es zweckmé&Big, den
Lagerbalken im Bereich seiner Lingsmitte an ei-
nem Langstrdger des Shlittengrundrahmens dreh-
bar zu lagern (Anspruch 6).

Wie vorerwdhnt, wirkt das Lastseil hinsichtlich
der Rollenverstellung ausschlieflich auf die Ober-
rolle bzw. die Unterrolle; Anspruch § vermittelt
sinngemdg die Lehre, die Seitenrollen mittels siner
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Gasfeder und eines entsprechenden Hebelgestan-
ges unabhdngig von der Zugkraft des Lastseiles
gegen die AuBenfidchen des Schienenprofils selb-
stétig elastisch anzupressen.

Bei einem Bruch des Lastseiles ist keine defi-
nierte Fuhrung der Ober- bzw. Unterrolle an Schie-
nenprofil mehr gegeben; Anspruch 10 vermittelt
sinngemas die Lehre, die in bekannter Weise ver-
wendet Exzenterbremse zwischen zwei Lingstré-
gern des Schiittengrundrahmens so anzuordnen,
daB sie mittels einer Gasfeder beaufschlagbar ist,
welche (ber ein zwischengeschaltetes Zugseil auf
die drehfest mit der Zugachse verbundene Exzen-
terbremse sténdig ein entgegen der Zugrichtung
des Lastssiles gerichtetes Moment ausibt.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines
Ausflihrungsbeispieles ndher erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Gesamtansicht eines Schrégauf-
zuges

Fig. 2 eine Seitenansicht des Schliittens mit
der Rollenverstellung in vergréfiertem MaBstab ge-
mé&p Pfeilrichtung Il nach Fig. 1

Fig. 3 eine Draufsicht auf den Schlitten-
grundrahmen in vergrdBertem MafBstab gemé&s
Pfeilrichtung Il nach Fig. 2

Fig. 4A eine Ansicht in Pfeilrichtung IV ge-
maB Fig. 2, wobei die Rollenverstellung flir die
Seitenrollen fortgelassen wurde

Fig. 4B eine Ansicht in Pfeilrichtung IV ge-
mag Fig. 2 unter ausschliellicher Darstellung der
Rollenverstellung flr die Seitenrolien

In der Fig. 1 ist mit 7 ein Schrégaufzug be-
zeichnet, welcher aus mehreren teleskopierbaren
Schienen 1 - 6 besteht, die auf einem Fahrgestell 8
abgestlitzt sind. Mit 9 ist ein Lastaufnahmemittel
bezeichnet, welches an einem strichpunktiert dar-
gestellten Schiitten 10 abgestlitzt ist.

In der Fig. 2 ist in der Seitenansicht der allge-
mein mit 10 dargestellte Schlitten mit dem strich-
punktiert angedeuteten Lastaufnahmemittel 9 dar-
gestellt. Der Schlitten 10 weist einen Schlitten-
grundrahmen 21 auf {s. Fig. 3) der aus mehreren
Langstrdgern 27, 33 und 38 sowie Quertrdgern 39
und 40 und Vertikalstiitzen 41 gebildet ist. Die
allgemein mit 14 bezeichnete Rollenverstellung er-
folgt Uber ein Hebelgestdnge 16, das im folgenden
erldutert wird:

Die in Pfeilrichtung 18 wirkende Zugkraft der
beiden Lastseile 15 und 15 wird Uber die mit 37
bezeichneten Zughebel, welche drehfest mit der
Zugachse 22 verbunden sind, auf die Zugachse 22
Uibertragen. Die Drehbewegung der Zugachse 22
wird weiter Uber den ebenfalls drehfest mit der
Zugachse 22 verbundenen Hebel 23 auf die Dop-
pellasche 24 libertragen (die Bewegung des Hebel-
gestidnges ist in der Fig. 2 durch entsprechende
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Pfeile verdeutlicht); der Zug in der Doppellasche 24
Uberirdgt sich auf den Waagebaiken 25, an dem
drehbar die mit 26 bezeichneten Doppellaschen
angeordnet sind. Das freie Ende der Doppellaschen
26 ist {iber das Lager 42 mit dem unteren freien
Ende jeweils eines vorderen und eines hinteren
Lagerbalkens 17 verbunden, so daB diese Enden
der Lagerbalken 17 bei Belastung des Lastseiles
15, 15 gegeneinander gezogen werden. Da am
unteren und am oberen Ende jedes der beiden
Lagerbalken 17, 17" im Drehlager 19 die Doppelrol-
len (Oberrollen 11 und Unterrollen 12) Uber eine
Schwinge 20 gelagert sind, werden Oberrollen 11
und Unterroilen 12 bei Belastung der Lastseile 15
und 15 gegeneinander und damit gegen das
Schienenprofil 13 gezogen, so daB sich, wie in der
Fig. 2 dargestellt, an der Schiene 4 der Abstand a
einstellt.

Die Lagerbalken 17 und 17 sind im Bersich
ihrer Langsmitte in Lagern 28 eines LZngstrdgers
27 des Schlittengrundrahmens 21 im Abstand c¢
gelagert. Es ist ersichtlich, daB bei geringer wer-
dendem Abstand a, d.h. bei zunehmend kleinerem
Profilquerschnitt der Abstand b zwischen den
Oberrollen 11 grdBer und der Abstand b zwischen
den Unterrollen 12 geringer wird.

Aus der Fig. 4 ist entnehmbar, daf die am
Lagerbatken 17 bzw. 17 angeordneten Drehlager
19 vom Lagerbalken 17 bzw. 17" in Richtung auf
die Schlittenldngsmitte vorspringen, so daB die in
den Schwingen 20 gelagerten Oberrollen 11 bzw.
Unterroilen 12 dem Schienenprofil 13 sinwandifrei
anliegen.

Es versteht sich, daB das vorbeschriebene He-
belgestdnge 16 der Rollenversteliung 14 symme-
trisch zur Schlitteniingsmitie angeordnet ist.

Das aus den Fig. 3 und 4B erkennbare Hebel-
gesi&nge 31 flr die Verstellung der Seitenrollen 29
wird wie folgt erl3utert:

Am Quertrdger 39 des Schlittengrundrahmens
21 ist im Drehlager 43 esine Gasfeder 30 ange-
schlossen, welche auf einem mit 44 bezeichneten
zweiarmigen Hebel wirkt, der Uber eine Stltzkonso-
le 45 am Quertrdger 39 abgestiitzt ist. An den
freten Enden des zweiarmigen Hebels 44 angeord-
nete Zugstangen 46 und 47 Uberiragen den Druck
der Gasfeder 30 Uber Hebel 48 und mit diesen
drehfest verbundene Schwenkachsen 49 auf Win-
keihebel 50, an denen die Seiten rollen 29 gelagert
sind, so daB sie mittels der Gasfeder 30 gegen die
AuBenflache 32 des Schienenprofils im Sinne einer
Abstandsverdnderung des Abstandes d anprefbar
sind.

In der Fig. 3 ist zwischen zwei Langstrdgern 33
des Schiittengrundrahmens 21 sine in der darge-
steliten Pfeilrichtung beaufschiagte Gasfeder 34
dargestellt, die miltels eines Zugseiles 35 einen
stdndigen Zug auf die Exzenterbremse 36 ausiibt.
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Zu diesem Zweck umschlingt das Zugseil 35 mehr-
fach die Zugachse 22 und ist an dieser festgelegt.
Beim Bruch des Lastseiles 15, 15 f4llt somit aktiv
die Exzenterbremse ein; die Unterrollen 12 werden
dabei sofort gegen die Unterseite des Schienenpro-
fils gepreBt und das Schienenprofil zwischen Ex-
zenterbremse 36 und Unterrolle 12 reibungsschlilis-
sig gehalten.

Bezugszeichenliste

1 = Schiene

2 = Schiene

3 = Schiene

4 = Schiene

5 = Schiense

6 = Schiene

7 = Schrigaufzug

8 = Fahrgestell

9 = Lastaufnahmemittel
10 = Schlitten

11 = Oberrollen

12 = Unterrollen

13 = Schienenprofil
14 = Rollenversteliung
15 = Lastseil

15 = Lastseil

16 = Hebelgestéinge
17 = Lagerbalken

17" = Lagerbalken

18 = Pfeil in Aufzugsrichtung
19 = Drehlager am Lagerbalken
20 = Schwinge

21 = Schiittengrundrahmen

22 = Zugachse

23 = Hebel

24 = Doppellasche

25 = Waagebalken

26 = Doppellasche

27 = Liéngstrdger

28 = Lager der Lagerbalken

29 = Seitenrollen

30 = Gasfeder

31 = Hebelgestinge

32 = AuBenfliche des Schienenprofils
33 = Langstrdger am Schlittengrundrahmen
34 = Gasfeder

35 = Zugssil

36 = Exzenterbremse

37 = Zughebel

38 = Langstrdger

39 = Quertrdger

40 = Quertrdger

41 = Vertikalstiitzen

42 = Lager

43 = Drehlager

44 = Hebel

LE
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45 = Stltzkonsole
46 = Zugstange

47 = Zugstange

48 = Hebel

49 = Schwenkachse
50 = Winkelhebel

a = Rollenabstand
b = Rollenabstand
b’ = Rollenabstand
c
d

Abstand der Lager der Lagerbalken
Abstand der Seitenrollen

Anspriiche

1. Schridgaufzug (7), insbesondere Material-
und/oder Personenaufzug mit mehreren Teleskop-
schiissen, welche Flhrungsschienen (z.B. Schie-
nen 1 - 6) flir einen daran verfahrbaren, ein Last-
aufnahmemittel (9) tragenden Schiitten (10) bilden,
welcher mittels Oberrollen (11) und Unterrollen (12)
an dem Schienenprofil (13) gefiihrt ist, wobei am
Schlitten (10) eine den Rollenabstand (a) zwischen
Oberrolle (11) und Unterrolle (12) beim Uebergang
von einer Schiene (z.B. 6-1 bzw. 1-6) grdBeren
(kleineren) Querschnittes verringernde
(vergréBernde) Rollenverstellung (14) angeordnet
ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Rollenverstel-
lung (14) mittels eines zwischen dem Schiittenseil
(Lastseil 15, 15') und der (den) Oberrollen(n)
und/oder Unterrolle(n) (12) angeordneten Hebelge-
sténge (16) erfolgt.

2. Schridgaufzug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB Oberrolle(n) (11) und
Unterrolle(n) (12) an einem gemeinsamen,
schwenkbaren Lagerbalken (17, 17’) gelagert sind.

3. Schridgaufzug nach Anspruch 1 und 2, da-
durch gekennzeichnet, daf - jeweils in Aufzugsri?ﬁ:
tung (Pfeil 18) gesehen - die Oberrolle(n) (11) und
die Unterrolle(n) (12) einerseits und die hintere(n)
Oberroile(n) (11) und die hintere(n) Unterrolle(n)
(12) andererseits jeweils an einem schwenkbaren
Lagerbalken (17, 17') gelagert sind.

4. Schrdgaufzug nach Anspruch 1 oder sinem
der Anspriiche 1 - 3, dadurch gekennzeichnet, daB
an den freien Enden der Lagerbalken (17, 17 ) das
Achslager (19) fUr eine Doppelrollen (11 bzw. 12)
tragende Schwinge (20) angeordnet ist.

5. Schrigaufzug nach Anspruch 1 oder einem
der Anspriiche 1 - 4, dadurch gekennzeichnet, dal
an der drehbar im Schlittengrundrahmen (21) gela-
gerten Zugachse (22) drehfest ein Hebel (23) ange-
ordnet ist, welcher drehbar an einem Ende einer
Zuglasche (Doppellasche 24) angeordnet ist, die
ihrerseits mit ihrem anderen {(unteren) Ende dreh-
bar mit einem Waagebalken (25) verbunden ist,
welcher - ggf. Uber zwischengeschaltete weitere
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Zuglaschen (Doppellaschen 26) - die unteren En-
den des vorderen und des hinteren Lagerbalkens
(17, 17') miteinander verbindet.

6. Schrdgaufzug nach Anspruch 1 oder einem
der Anspriiche 1 - 5, dadurch gekennzeichnet, daf
der Lagerbalken (17, 17 ) im Bereich seiner Lidngs-
mitte an einem Lingstrdger (27) des Schlitten-
grundrahmens (21) drehbar gelagert (Lager 28) ist.

7. Schridgaufzug nach einem der Anspriiche 1 -
8, gekennzeichnet durch eine Bemessung des He-
bels (23), der Zuglasche (Doppellasche 24), des
Waagebalkens (25), der ggf. zwischengeschalteten
weiteren Zuglaschen (Doppellaschen 26) und des
Abstandes (c) der Lager (28) der Lagerbalken (17,
17/) am LAngstrdger (27) des Schlittengrundrah-
mens (21) derart, daB der Roilenabstand (b) der
vorderen und hinteren Oberrolle(n) (11) gréBer ist
als der Rollenabstand (b') der vorderen und hinte-
ren Unterrolle(n) (12).

8. Schridgaufzug nach Anspruch 1, gekenn-
zeichnet durch die Verwendung von zwei Lastsei-
fen (15, 15).

9. Schridgaufzug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der Abstand (d) der gegen-
Uberliegenden Seitenrollen (29) durch ein mittels
giner Gasfeder (30) stindig beaufschlagtes, aus-
schlieflich die gegenlberliegenden Seitenrollen
(29) verbindendes Hebelgestinge (31) im Simme
einer sténdig wirkenden Anprefkraft an die AuBen-
flachen (32) der Schienenprofile (13) selbstétig ela-
stisch verénderbar ist.

10. Schrédgaufzug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB zwischen zwei Lingstrdgern
(33) des Schlittengrundrahmens (21) sine Gasfeder
(34) angeordnet ist, welche lber ein zwischenge-
schaltetes Zugseil (35) auf die drehbar im Schilit-
tengrundrahmen (21) gelagerte, drehfest mit einer
Exzenterbremse (36) verbundenen Zugachss (22)
stdndig ein entgegen der Zugrichtung des Lastsei-
les (15, 15') gerichtetes Moment austibt.
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