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@) Marine-Hilfsschiff.

@ Es wird ein Marine-Hilfsschiff angegeben, das
eine Einheitsplattform darstellt, die durch Beladung
mit Wohn-, Versorgungs- und Instandsetzungszwek-
ken dienenden sowie schiffssicherungs- und anderes
militdrisch erforderliche Gerét enthaitenden, an Land
von militdrischen Kraftfahrzeugen transportierbaren
Containern mit geringem Aufwand als einsatz-orien-
tiert ausgerUsteter militdrischer Tender oder Versor-
ger verwendbar ist. Umgekehrt ist es mdglich, die
Einheitsplattform durch Abnahme der militdrisch er-
forderlichen Container mit eben so geringem Auf-
wand in ein Handelsschiff flir den Transport von
herkémmlichen, genormten Containern zu verwan-
deln, so daB das Hilfsschiff entweder sin voilwertiges

ziviles Frachischiff oder aber ein vollwertiges militéri-
sches Versorgungsschiff o. dgl. darstellt. i
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Marine-Hilfsschiff

Die Erfindung betrifft ein Marine-Hilfsschiff, das
als Einheitsplattform und zur Aufnahme von Contai-
nern ausgebildet ist und durch Auswechseln von
Containern an unterschiedliche Aufgaben adaptier-
* bar ist.

Hilfsschiffe dienen in den Marinen der Welt in
den verschiedensten Spezialfunktionen als logisti-
sche Unterstlitzungseinheiten flir Kampfverbdnde.
Fiir einen Konflikifall gibt es darliber hinaus Hilfs-
schiffe in Form von bewaifneten und beispielsweise
mit Hubschraubern ausgerlisteten Handelsschiffen
fur Aufgaben der Convoysicherung. Hilfsschiffe die-
ser zuletzt genannten Art sind in DE-Z "Soldat und
Technik”, 1985, Seiten 746ff in Verbindung mit den
Projekten Arapaho und Scads im einzelnen be-
schrieben. In beiden Fillen bleiben die als Hilfs-
schiffe eingesetzten Einheiten im wesentili chen
Handelsschiffe, die durch das Mitflihren von contai-
nerisierten Waffen- und Fihrungssystemen eine
gewisse Unterstiitzungsfunkiion beispielsweise bei
der U-Booi-Abwehr Ubernehmen kdnnen.

Diesen, mit einer beschrinkien Kampfkraft aus-
rUstbaren Handelsschiffen stehen diejenigen Hilfs-
schiffe gegeniiber, die zum Beispiel als Tanker,
Munitions- und Minentransporter, als Werkstatt-
schiffe, Versorger oder Tender der logistischen Un-
terstlitzung von Kampfverbinden dienen.

Die direkie Versorgung von Kampfschiffen in
See mit Nachschubgiitern erfolgt durch die Versor-
ger, die von Munition, Kraftstoff, Frischwasser, Le-
bensmittein bis hin zu Ersatzteilen alle einsatznot-
wendigen Giter an Bord bereithalten. FUr Kleinbo-
otverbidnde, d. h. flir Schneliboot-, U-Boot~ und
Minensuchgeschwader, ist aufgrund der GréBen-
verhdltnisse, der fehlenden Ubernahmevorrichtun-
gen undoder der besonderen Einsatzarten eine
Direktversorgung an groBen Versorgungsschiffen
nicht mdglich, weshalb flir diese Einheiten nach
dem sogenannten Tender-Konzept verfahren wird.
Hiermnach ist jedem dieser Geschwader, welche je-
weils aus ungefdhr 10 Kleinbooteinheiten bestehen,
ein auf die Ausrlistung und den Aufgabenbereich
des Dbetreffenden Geschwaders zugschnitienes
Hilfsschiff, ein sogenannter Tender zugeteili. Die-
ses dient dem Geschwader bei seinen Eins#tzen
als rlickwartiger Versorgungspunkt, wobei es, dem
Einsatzkonzept der Kieinbootsverbdnde foigend,
auf einer Position dicht unter einer vor Entdeckung
schiitzenden Kiste Position bezieht. Im Vergleich
zu den Versorgern {bernimmt ein Tender noch
mehrere Zusatzfunktionen: Da Kleinboote meistens
nur "Einwachenschiffe” sind, d. h. nur eine
"Besatzungsschicht” zur Verfligung haben und auf-
grund der geringen Gr&B8e der Einheiten praktisch
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keine eigenen Instandsetzungskapazitdten aufwei-
sen, dient der Tender des Geschwaders neben der
Ver- und Entsorgung auch als Ruhe- und Instand-
setzungspunkt.

Am Beispiel der Bundesmarine stehen zur Er-
fullung dieser Aufgaben derzeit drei unterschiedli-
che Tenderklassen zur Verfligung, deren Aufbau
und Ausrlistung auf den jeweiligen Geschwadertyp
zugeschnitten ist, dem sie fest zugeteilt sind. So
muB ein U-Booi-Tender alle U-Boot-spezifischen,
grdBtenteils amagnetischen Ersatzteile sowie Tor-
pedos bereithalten und darliber hinaus mit einer
Reihe von zusitzlichen Schlafrdumen fiir die Ruhe-
phasen der U-Boot-Besatzungen ausgeriistet sein,
da die U-Boote nicht flir jedes Besatzungsmitglied
eine eigene Koje besitzen. Ein Minensuchboot-
oder Schnellboot-Tender hingegen bendtigt keine
zusiizlichen Schiafriume flr die Minensuchboot-
bzw. Schnellbootbesatzungen, da diese auf den
jeweiligen Einheiten selbst Schiafpldtze in ausrei-
chender Anzahi zur Verfligung haben. Jedoch muf
e¢in  Minensuchboot-Tender neben  weiteren
minensuchboot-spezifischen Ersatzieilen auch gan-
ze Raumgeschirre und Minen bereithalten und ein .
Schnellboot-Tender wiederum die schnellboot-spe-
zifischen Ersatzteile sowie andere Munitionensar-
ten. Hinzukommt, daB jeder Tendertyp eine auf
seine zu betreuenden Boote speziell ausgerichtete
Systemunterstlitzungsgruppe mit dem dazugehdri-
gen Personal sowie den Werkstitten beherbergt.

Ein derartiges Tendersystem ist flir den Ein-
satz von Kleinbootsverbinden uneridglich und trégt
zu einer Erhdhung von deren Seeausdauer erheb-
lich bei. Zudem hat es den Vorteil, daB die Kampf-
einheiten unabhéngig von ihrem Heimathafen ope-
rieren knnen.

Nachteilig bei den bekannien Tenderklassen ist
es, daf das Personal sowie s&mtliche Ausriistungs-
gegenstdnde der Systemunterstlitzungsgruppe vor
jedem Einsatz, zum Beispiel einem Man&dver, mehr
oder weniger manuell auf den Tender transportiert
werden mufl, da sich die Systemunterstlitzungs-
gruppe zu den Zeiten, in denen das Bootsge-
schwader sich nicht voilstdndig in See befindet, in
landfesten Werkstitten und Unterklnften unterge-
bracht ist. Ein dauerndes Verbleiben der System-
unterstlitzungsgruppe auf den Tendern ist heute
aus Grlinden mangeinder Raumkapazitdten auf den
derzeitigen Tenderklassen nicht mdglich. Weiter
nachteilig ist es, daB jeder Tendertyp auf die Be-
treuung eines bestimmten Kampfboottyps ausge-
richtet ist und somit Steliveriretungen - zum Bei-
spiel wihrend einer Werftliegezeit eines Tenders -
zwischen Geschwadern unterschiedlichen Typs
nicht mdglich sind. Bereits zwischen unterschiedli-
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chen Geschwadern gleichen Typs ist eine derartige
Stellvertretung mit groBem Aufwand verbunden, da
sich die betreffende Systemunterstiitzungsgruppe
mit all ihren Ersatzteilen und Ausriistungsgegen-
stinden - wiederum mehr oder weniger durch ma-
nuellen Transport - auf dem Vertreterschiif einrich-
ten mus.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, die
durch die Bedurfnisse der unterschiedlichen
Kampfschiffs-und -bootstypen begriindete groBe
Unflexibilitit des bisherigen Systems von Marine-
Hilfsschiffen flir den logistischen Einsatz auch hin-

sichtlich der Kosten weitgehend zu beseitigen, .

ohne die Vorteile des bisherigen Systems aufge-
ben zu missen.

Bei einer Ausflihrung eines Marine-Hilfsschiffes
der eingangs genannten Art besteht die erfindungs-
gemife Lisung dieser Aufgabe darin, daB das
Schiff als herk8mmliches Frachtschiff zum Trans-
port genormter Grofcontainer in der Handelsschiff-
fahrt ausgerlstet und einsetzbar ist, '
daB dem Schiff zur Verwendung als Marine-Versor-
gungsschiff mindestens ein Satz von mit genorm-
ten AnschiuB-maBen versehenen Containern, die
als Wohn- und/oder Arbeitsbereiche fiir einen Teil
der Besatzung und flr zusdtzlich einzuschiffendes
Personal, wie dasjenige einer Systemunterstlt-
zungsgruppe und zur Aufnahme des Uberwiegen-
den Teils von Schiffssicherungs- und anderem mili-
tdrisch erforderlichem Gerdt sowie von Versor-
gungsgltern ausgebildet sind sowie eine Anzahl
von Flats zugeordnet ist,
und daB von den zu dem Satz gehdrigen Contai-
nern und/oder einer von diesen gebildeten Funk-
tionsgruppe in dem als Marine-Versorgungsschiff
ausgeriistetem Schiff jeder Container und/oder jede
Funktionsgruppe von Containern an mindestens ein
Flat angrenzt. i

In einem bevorzugten Ausflihrungsbeispiel ist
vorgesehen, daB ein Teil der Flats jeweils einen mit
Eckbeschldgen ausgeristeten Rahmen mit standar-
disierten Anschliufmagen aufweist, daB das Flat mit
ginem begeh- und/oder befahrbaren Bodenbelag
abgedeckt ist und daB jedes Flat in seinen Umris-
sen den Magen eines Norm-Containers entspricht.

Weiterhin ist vorgesehen, da8 eine Anzahl von
Flats als Rahmenflats ausgebildet sind, von denen
jedes einen mit Eckbeschiigen ausgerlsteten
Grundrahmen entsprechend den UmrifmafBen ei-
nes genormten Containers mit darauf angeordne-
tem, begeh- und/oder befahrbarem Bodenbelag so-
wie einem dreidimensionalen Rahmeniberbau mit
vertikalen Stiitzen mindestens an den Ecken des
Bodenrahmens sowie an den oberen Enden dieser
Stiitzen angeordnete horizontal verlaufende Quer-
trdger aufweist. Hierbei wird bevorzugt, daf die
oberen Quertréiger der Rahmenflats aus dem Rah-
menliberbau herausnehmbar und gegebenenfalls
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die vertikalen Stlitzen der Rahmenflats hShenver-
stellbar und/oder ebenfalls herausnehmbar sind.

Es wird bevorzugt, daB einige Flats mit ihren
Boden durchsetzenden Luken und mit Treppen zur
Verbindung untereinander liesgender Container-Ebe-
nen ausgerlstet sind.

Fir den Betrieb des Hilfsschiffes als Marine-
schiff ist es vorteilhaft, in die Oberflichen von zu
dem Satz von Containern gehd&rigen 20’-Containern
jeweils acht Eckbeschlige in 10 -RastermaB einzu-
lassen und die benachbarten Eckbeschidge in der
Mitte der Oberfliche des 20 -Containers gegen-
tiber den jeweils senkrecht darunter im Bereich der
Unterfldche befindlichen Rahmenteilen von Flats o.
dgl. gesondert abzustltzen.

Vorteithaft ist es weiterhin, daB mindestens si-
nige der Container aus dem Containersatz mit
Transportdsen flr einen Hubschraubertransport
versehen sind.

Mit Vorteil sind bei Verwendung des Schiffes
als Marine-Versorgungsschiff zwischen {bereinan-
der angeordneten Containern des Containersatzes
Distanzelemente eingesetzt, deren HEhe vorzugs-
weise verdnderbar ist und etwa der Dicke eines
Flats entspricht.

Bevorzugt wird schlieglich bei Verwendung des
Schiffs als Marine-Versorgungsschiff, die Spalte
zwischen benachbarten Containern sowie zwischen
Containern und festen Teilen des Schiffes, soweit
sie der Witterung unmittelbar ausgesetzt sind, mit
aufblasbaren Dichtelementen zum Schutz der
Container-innenrdume und der Gidnge zwischen
den Containern vor Witterungseinflissen zu verse-
hen. )

Wihrend die bekannten Hilfsschiffe gemas der
zitterten Literatursielle mit Hilfe einiger Container
von voll wertigen Frachischiffen zu kombinierten
Kampf- und Frachtschiffen werden, also einen Teil
ihrer Frachtkapazitdt zugunsten einer gewissen
Kampfkraft aufgeben, besteht der entscheidende
Vorteil der erfindungsgeméBen Ldsung darin, dafd
das Hilfsschiff entweder ein vollwertiges Fracht-
schiff zum Transport von standardisierten Contai-
nern oder aber ein vollwertiges, der logistischen
Unterstlitzung von Kampfverbdnden dienendes Ma-
rineschiff ist. Die erreichte Flexibilitédt ist nicht mehr
zu Uberbieten:

Als militdrisches Hilfsschiff 144t sich durch die
erfindungsgemife L8sung jeder Bedarf an eine
bestimmte Ausgestaltung eines Versorgers o. dgl.
miihelos herbeifiihren. Eine schneile Anpassung ei-
nes derartigen Hilfsschiffes an einen wechselnden
Bedarf, beispielsweise beim Ausfall eines Versor-
gers, ist aufgrund des erfindungsgeméaBen Konzep-
tes schnell problemios zu bewirken, und zwar chne
jede Werfthilfe oder gar -liegezeit.

Die erfindungsgeméBen Einheitsplatiformen
tassen sich in Serie und dadurch vergleichsweise
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kostensparend herstellen, wihrend bisherige logi-
stische Hilfsschiffe weitgehend Einzelkonstruktio-
nen waren, die einen entsprechenden Kostenauf-
wand erforderten. -

Von ganz erheblicher Bedeutung ist schlieglich,
daf die erfindungsgemifien Hilfsschiffe in span-
nungsarmen Zeiten als Container-Frachter der Han-
delsmarine singesetzt werden und Geld verdienen
kdnnen, wihrend die bisherigen Versorgungsschif-
fe der Marinen als reine Spezialeinheiten in sol-
chen Zeiten den Ublichen Unterhaliungsaufwand er-
forderten, ohne diesen Aufwand verringern zu kén-
nen.

Die im zivilen Transporidienst befindlichen
Hilfsschiffe gem#B der Erfindung k&nnen jihrlich
einige Wochen zu militdrischen Ubungen herange-
zogen werden und belasten den Steuerzahler des-
halb nur im Umfang der Ubungen. Im Spannungs-
fall 128t sich dann die Flotte der Versorgungsschiffe
durch Umriistung der erfindungsgemépBen Einhei-
ten schnell auf das notwenige MaB vergrdssern.
Das daflir lediglich bend&tigte Container-Ladege-
schirr gehdrt zur Ausrlistung und befindet sich an
Bord. '

Im folgenden wird eine bevorzugte Ausfiih-
rungsform eines erfindungsgemifen Marine-Hilfs-
schiffes anhand einer Zeichnung n3her erldutert.

In der Zeichnung zeigen:

Fig. 1 eine Ansicht eines Marine-Hilfsschif-
fes;

Fig. 2 eine Draufsicht auf dessen B-Deck;

Fig. 3 eine Draufsicht auf dessen Hauptdeck;

Fig. 4 einen Querschnitt des Marine-Hilfs-
schiffes;

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht einer
mdglichen Containeraufteilung innerhalb einer Con-
tainerebene unter Deck;

Fig. 6 eine Ansicht eines 20’-Containers oder
einer 20 -Platiform mit einem dreidimensionalen
Rahmen{iberbau {Flat);

Fig. 7 eine Draufsicht eines 20’-Containers
mit bekannten Eckbeschifigen sowie mit zusitzli-
chen Eckbeschldgen im 10 -RastermaB sowie zwei-
er daneben angeordneter 1 0'-Container mit dazu-
gehérigen Eckbeschldgen;

Fig. 8 eine Ansicht des Marine-Hilfsschiffes
in der Verwendung als ziviler Containerfrachter und

Fig. 9 eine schematische Ansicht von Uber-
einanderstehenden, militdrisch genutzten Contai-
nern, zwischen denen sich Distanzelemente und
Flats befinden.

Gem&B Fig. 1 weist ein Marine-Hilfsschiff 1
eine Anzahl unter Deck in den Luken 5, 7, 9
gestapelter Container 12 sowie sine weitere Anzahi
an Oberdeck, zum Teil auf den Luken 5, 7, 9
gestapelter Container auf, von denen beispielhaft
die auf der Luke 5 gestapelten Container 4 flr
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mindestens einen Teil der Besatzung und/oder flr
zusdtzlich einzuschiffendes Personal als mit den
Vorschiffsaufbauten 3 verbundener Wohnbereich
dient, die auf der Luke 7 gestapeiten Container 6
Arbeitsboote, insbesondere Verbindungsboote ent-
halten, die auf der Luke 9 gestapelten Container 8
zusitzliche Rettungsinsein beinhaiten und ferner
beispielhaft den hinter den Schornsteinen 19 be-
findlichen Tankcontainer 10. Ein Kran 11 dient dem
Be- und Entladen von Containern, insbesondere
dem Ubersetzen von Containern mit Versorgungs-
gutern auf gréBere zu versorgende Einheiten und
dem Aussetzen und Aufnehmen der Verbindungs-
boote. In den Aufbauten des Briickendecks ist ne-
ben einer geschiossenen Briicke 21 auch ein trans-
portabler Container 2 flir eine Operationszentrale
(OPZ) enthalten. Darliber hinaus weist das Marine-
Hilfsschiff in Hohe des Vorschifies einen zusitzli-
chen Wasser-Jet-Antrieb 15 mit einem eigenen
Kraftwerk 17 auf, wodurch das Schiff auch bei
Schiden an der Hauptantriebsiage noch in jeder
Richtung mandverier- und marschfihig ist.

Anhand der Draufsicht auf das B-Deck gem&s
Fig. 2 wird die anhand Fig. 1 beispislhaft darge-
stellite Anordnung und Verwendung von Containern
noch deutlicher. Zwischen den Schornsteinen 19 ist
ein 20 -ABC-Container 16, sowie auf den Luken 5,
7, 9 sind je ein 10’-ABC-Container 18 angeordnet.
Anhand der Freirdume auf den Luken 5, 7, 9 ist
erkennbar, daB auch 40 -Container Verwendung fin-
den kdnnen.

In der Ebene des Hauptdecks sind geméB Fig.
3 beispielhaft der fiir die Unterstlitzung des Hub-
schraubers 14 vorgesehenen Container 34, zwei
Kihlcontainer 20 und zwei Tankcontainer 10 fir zu
versorgende Kampfboote in der NZhe des Hub-
schrauberlandedecks angeordnet. Ferner befinden
sich in der ersten Containerebene unter den Luken
5, 7. 9 Ersatzteil-Container 22, Werkstatt-Container
flr die Systemunterstlitzungsgruppe (SUG) 24,
Tankcontainer 26 flir verschiedene, unter dem
Fachausdruck "Petrol, Oil and Liquids™ (POL) zu-
sammengefaften FlUssigkeiten, Munitionscontainer
28 zur Versorgung von Kampfschiffen und -booten
mit Munition sowie die als Wohnbereich dienenden
Container 4. Zwischen den Containerreihen bzw. an
den Stirnseiten von Containern sind durch einge-
flgte Flats Ginge 30 gebildet, die den Zugang zu
den unterlich genutzten Containern bilden. Es ist
vorgesehen, da dem Hilfsschiff flir seinen militéri-
schen Verwendungszweck mindestens ein Satz
Container und Flats zugeordnet ist. Ein soicher
Satz 148t sich gegen einen anderen Satz leicht
austauschen oder - flir den zivilen Einsatz des
Schiffes - ganz entfernen.

Fig. 4 zeigt einen Querschnitt durch den
Schiffsrumpf 23 und die Anordnung einer Anzahl
von Containern 32, zwischen denen in Schiffsldngs-
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richtung durch das Einfligen von Flats 40 begehba-
re Gdnge ge- bildet werden. In den Schiffsseiten-
winden sind in Schiffsidngsrichtung auf einer Seite
ein fester Rohr- und/oder Versorgungsleitungskanal
31 und auf der anderen Seite ein fester Verbin-
dungsgang 33 vorgesehen.

Eine mdgliche Zusammenstellung einiger 20'-
Container 36 mit einigen 10 "-Containern 38 in einer
Containerebene wird in Fig. 5 dargestelit. Hierbei
sind zwi schen die Container 36, 38 zur Bildung
der Giange 30 Flats 40 eingefligt. Beispielhaft sind
an einem der Container 36 TUren 44, Eckbeschié-
ge 46 sowie die zusétzlichen Eckbeschidge 48 im
10 -RastermaB dargestellt. Zugunsten der Uber-
sichtlichkeit der Zeichnung wurde auf die Darstel-
lung dieser Details bei den anderen Containern
verzichtet. Die vier im 1 0'-RastermaB in die Ober-
fliche des 20 -Containers 36 eingelassenen Eckbe-
schidge 48 sind gegeniiber den jeweils senkrecht
darunter in der Unterfldche befindlichen Rahmen-
teilen durch jeweils eine Stiitze 52 gesondert abge-
stiitzt. Somit kdnnen zur Billdung einer ndchsten
Containersbene auf Jeden 20 -Container in beliebi-
ger Weise auch zwei 1 0 -Container oder auch ein
10'-Container und ein 10'-Flat gestapelt werden.

Die als Flat bezeichneten Plattformen mit drei-
dimensionalem Rahmenaufbau unterscheiden sich
von Containern gleicher GrdBe dadurch, daB sie
keine Winde und keine Decke besitzen. Eine
denkbare Ausflihrung eines Rahmenaufbaus sowie
die Bodenkonstruktion sind in Fig. 6 anhand des
Rahmens eines 20 -Containers bzw. -Flats darge-
stellt. Die Rahmenkonstruktion 54 weist an allen
acht Ecken Eckbeschidge 46 auf, die zur Aufnah-
me zum Beispiel eines Verbindungs-Fittings Of-
nungen 56 tragen. Auf halber L&nge, d. h. also im
10"-RastermaB weisen die oberen Triger 58 der
Rahmenkonstruktion 54 je zwei weitere Eckbe-
schldge 48 mit den dazugehdrigen Offnungen auf,
die sich liber Stiitzen 52 auf die darunterliegenden
Trdger 60 gesondert abstlitzen.

Fig. 7 verdeutlicht, daf durch das Emlassen
von zusdtzlichen Eckbeschldgen 48 in einen 20'-
Container 36 oder auch in ein gleichgroBes Flat
das Uber- und/oder Untereinanderstapeln mit 10'-
Containern 38 bzw. gleichgroBen Flats ermdglicht
wird.

Auf den besonderen Vorteil der Flexibilitdt des
erfindungsgeméfen Marine-Hilfsschiffes fiir den
militdrischen Einsatz wurde in der Beschreibung
mehrfach hingewiesen. Ein weiterer grofier Vorzug
der Verwendung einer vielféltig nutzbaren Einheits-
plattform, die lediglich durch die Beladung mit spe-
ziell eingerichteten, transportablen Containern in-
nerhalb kurzer Zeit in ein vollwertiges Marine-Hilis-
schiff verwandelt und durch den Abbau dieser Con-
tainer und Beladen mit Handelsgutcontainern wie-
der zuriick in ein vollwertiges Handelsschiff ver-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

wandelt werden kann, veranschaulicht Fig. 8. Dort
ist die beschriebene Einheitsplattform 1 mit den zu
ihr gehdrigen, mit ungeraden Ziffern bezeichneten
Einrichtungen wie in der Fig. 1 dargestellt. Jedoch
zeigt das Bild eines gewohnten, mit Containern 62
beladenen Containerschiffes, daB es sich hier um
das erfindungsgemiBe Marine-Hilfsschiff im Be-
trieb als Handelsschiff handelt und macht abschlie-
Bend noch einmal die Uberaus nltzliche Flexibilitdt
des beschriebenen Konzeptes deutlich.

Fig. 9 zeigt in vergr8Bertem MaBstab sinen
Teil-Ldngsschnitt durch das Hilfsschiff mit in einer
Luke angeordneten Coniainern 4, 22, 24, 26, 28
und Flats 120, 122, 124. Sichtbar ist der Boden
100 der Einheitsplattform 1. Erkennbar ist weiterhin
ein vorliches Querschott 102 sowie ein achterliches
Querschott 104, ein die Luke umgebendes Sull 106
und ein die oberste Lage von Containern oberhalb
des Oberdecks 110 abdeckender Lukendeckel 112.

Die innerhalb der derart begrenzten Luke ange-
ordneten Container und Flats gehdren zu dem Satz
militdrischer Container bzw. Flats, der weiter oben
im einzelnen erwdhnt wurde.

Da das Schiff nicht nur militdrisch sondern
auch zivil nutzbar und als vollwertiges, wirtschaftli-
ches Container-Frachtschiff einsetzbar sein soll,
muB es so beschaffen sein, daB die aufzunehmen-
den Fracht-Container den herk&mmlichen Iso-Nor-
men entsprechen. Um nun auch fiir den militdri-
schen Bereich die genormien Container fahren zu
kdnnen, ist es wegen der Lage der stirnseitigen
Containertiiren 27 notwendig, zwischen in der Ver-
tikalen aufeinanderfolgende Container Distanzstiik-
ke 114 bzw. Adapter 116 in Form einzelner Ele-
mente oder aber in Form von entsprechend hohen
Rahmenkonstruktionen vorzusehen. Damit ndmlich
die genormten Containertlren ge&ffnet werden
kénnen, was bei der militdrischen Nutzung des
Hilfsschiffes selbstverstindlich ndtig ist, dlrfen die
Unter- und die Oberflichen der Flats nicht niedri-
ger als die Oberfliche bzw. nicht hdher als die
Unterfliche eines Containers liegen. Fig. 9 veran-
schaulicht diese Situation recht gut. Wirde man
ndmlich die Distanzstiicke und Adapter herausias-
sen, miiften die Fiats notwendigerweise einen lich-
ten vertikalen Abstand voneinander haben, der ge-
ringer ist als die H8he eines genormten Containers.
Die Folge hiervon wére, daB sich genormte Contai-
nertliren nicht &ffnen lieBen, daB also die militd-
risch genutzten Container nur noch genormte Au-
Benabmessungen haben k&nnten aber bezlglich
ihrer Tiiren Sonderkonstruktionen sein miBten.

Die Distanzstiicke 114 k&nnen rohrférmige
Stiitzen mit an ihren Stirnseiten befindlichen Ubli-
chen Twistlocks fiir die Verriegelung zweier Eckbe-
schidge sein. In der bevorzugten Ausflhrunsform
haben die Distanzstlicke 114 und die Adapter 116
eine H&he von 400 mm, so daB auch libereinan-
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derstehende Coniainer einen lichten Abstand von
400 mm voneinander haben. Nicht dargestellt ist
eine Ausfiihrungsform von Distanzstiicken mit ver-
stellbarer Héhe.

Die Adapter 116 unterscheiden sich von den
Distanzstlicken 114 nur dadurch, daB sie einen
seitlichen Vorsprung 118 haben und dadurch im
Vertikalschnitt L-fdrmig sind. Die H&he der Vor-
spriinge 118 betrdgt im AusfUhrungsbeispiel die
Hélfte der GesamihShe der Adapter 116. Die Vor-
spriinge 118 dienen dazu, entsprechend abge-
treppte Flats 120, 122, 124 zu tragen. Zur Verbin-
dung von Flats und Adaptern dienen in der Zeich-
nung nicht dargestellie Twistlocks herk&mmlicher
Bauweise, die von den Oberflichen der Adapter
118 aufstehen und in Eckbeschidge der Flats 120
bis 124 eingreifen.

Bei den Flais 120, 124 handelt es sich um 10’
Flats, die folglich quadratisch sind. Beide Flats
haben keinen Rahmenaufbau o. dgl. Das in Langs-
schiffsrichtung ausgerichtete Flat 122 ist ein 20’
Flat mit teilweisem Rahmenaufbau, der durch verti-
kale Stlitzen 126, 128 und durch an deren obere
Enden angreifende horizontale Quertrdger 130 ge-
bildet ist. Im Falle der Stlitze 126 ist angedeutet,
daB sie aus dem Flat 122 herausziehbar ist. Erwah-
nenswert ist schlieflich der im Bereich des vorli-
chen Querschotts 102 spezielle Adapter 132; es
handelt sich hier um ein den Distanzstlicken 114
anaioges Element von halber Bauh&he.

In der Zeichnung nicht dargestellt ist, dag die
Flats 120, 124 mit versenkten Osen ausgeristet
sind, an denen sie sich mit einem Kran aus ihrer
Position herausheben lassen. ZweckmaBig ist dies,
um auch tiefer liegende Container bequem und vor
allem schnell entladen zu k&nnen, wie es bei ei-
nem Einsatz des Hilfsschiffes beispielsweise als
Tender h3ufiger vorkommen wird.

Anspriche

1. Manne-Hilfsschiff, das als Einheitsplattform
und zur Aufnahme von Containern ausgebildet ist
und durch Auswechseln von Containern an unter-
schiedliche Aufgaben adaptierbar ist,
dadurch gekennzeichnet, daB das Schiif als her-
kémmiiches Frachtschiff zum Transport genormter
Groficontainer (62) in der Handelsschiffahrt ausge-
riistet und einsetzbar ist,
daB dem Schiff zur Verwendung als Marine-Versor-
gungsschiff mindestens ein Satz von mit genorm-
ten AnschiuBmaBen versehenen Containern (5 bis
10, 12), die als Wohn- und/oder Arbeitsbereiche flr
einen Teil der Besatzung und fiir zusétzlich einzu-
schiffendes Personal, wie dasjenige einer System-
unterstiitzungsgruppe und zur Aufnahme des Uber-
wiegenden Teils von Schiffssicherungs- und ande-
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rem militdrisch erforderlichem Gerdt sowie von

~ Versorgungsgltern ausgebildet sind sowie eine An-

zahl von Flats (40) zugeordnet ist,

und daB von den zu dem Satz gehdrigen Contai-
nern und/oder einer von diesen gebildeten Funk-
tionsgruppe in dem als Marine-Versorgungsschiff
ausgerUstetem Schiff jeder Container und/oder jede
Funktionsgruppe von Containern an mindestens ein
Flat angrenzt.

2. Marine-Hilfsschiff nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB ein Teil der Flats (40)
jeweils einen mit Eckbeschidgen (46) ausgerliste-
ten Rahmen mit standardisierien AnschluBmaBen
aufweist, daB das Flat mit einem begeh- und/oder
befahrbaren Bodenbelag abgedeckt ist und daB
jedes Flat (40) in seinen Umrissen den MafBen
eines Norm-Containers (z. B. 5) entspricht.

3. Marine-Hilfsschiff nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB eine Anzah! von Flats
(40) als Rahmenflats ausgebildet sind, von denen
jedes einen mit Eckbeschliigen ausgeriisteten
Grundrahmen entsprechend den UmriBmaBen ei-
nes genormten Containers mit darauf angeordne-
tem, begeh- und/oder befahrbarem Bodenbelag so-
wie einem dreidimensionalen Rahmenlberbau mit
vertikalen Stlitzen mindestens an den Ecken des
Bodenrahmens sowie an den oberen Enden dieser
Stlitzen angeordnete horizontal verlaufende Quer-
trager aufweist.

4. Marine-Hilfsschiff nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die oberen Queriré-
ger der Rahmenflats aus dem Rahmeniiberbau her-
ausnehmbar sind.

5. Marine-Hilfsschiff nach Anspruch 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet, daB die vertikalen Stliizen
der Rahmenflats hdhenverstellbar und/oder heraus-
nehmbar sind.

6. Marine-Hilfsschiff nach mindestens einem
der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB einige Flats mit ihren
Boden durchsetzenden Luken und mit Treppen zur
Verbindung untereinander liegender Container-Ebe-
nen ausgeristet sind.

7. Marine-Hilfsschiff nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB in die Oberﬂachen
von zu dem Satz von Containern gehongen 20’
Containern (36) jeweils acht Eckbeschidge (46, 48)
in 10 -RastermaB eingelassen und die benachbar-
ten Eckbeschldge (48) in der Mitte der Oberfldche
des 20 -Containers (36) gegenliber den jeweils
senkrecht darunter im Bereich der Unterfldche be-
findlichen Rahmenteilen von Flats oder dergleichen
gesondert abgestitzt sind.

8. Marine-Hilfsschiff nach einem der vorherge-
henden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daf mindestens einige
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der Container aus dem Containersatz mit Transpor-
t§sen flir einen Hubschraubertransport versehen
sind.

9. Marine-Hilfsschiff nach einem der vorherge-
henden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB bei Verwendung des
Schiffes als Marine-Versorgungsschiff zwischen
{ibereinander angeordneten Containern des Contai-
nersatzes Distanzelemente eingesetzt sind, deren
Hdhe vorzugsweise verdnderbar ist und etwa der
Dicke eines Flats entspricht.

10. Marine-Hilfsschiff nach sinem der vorste-
henden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, da8 bei Verwendung des
Schiffs als Marine-Versorgungsschiff die Spalte
zwischen benachbarten Containern sowie zwischen
Containern und festen Teilen des Schiffes, soweit
sie der Witterung unmittelbar ausgesetzt sind, mit
aufblasbaren Dichtelementen zum Schutz der
Container-lnnenrdume und der Génge zwischen
den Containern vor Witterungseinfilissen versehen
sind.
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