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) Elektromotorisch angetriebenes Tiirschloss.

@ Das elektromotorisch angetriebene TUrschiof hat
einen in sinem SchloBgeh&use (7) verschiebbar ge-
N flihrten Riegel (29), der in beiden Bewegungsrichtun-
gen Uber ein Schubfldchengetriebe (61, 63) mit ei-
ognem quer zur Bewegungsrichtung des Riegels (29)
& verschiebbaren Steuerteil (43) gekuppelt ist. Das
@ Steuerteil (43) wird von einem Elektromotor (37)
e lber ein Zahnradgetriebe (41) und eine an dem
€Nl Steuerteil {43) vorgesehene Zahnstangenverzahnung
m(sg) angetrieben. Der Elekiromotor (37) kann das
€ Steuerteil {43) Uber die dem eingezogenen Riegel
(29) zugeordnete Stellung hinaus auf eine Falle (9)
des Turschiosses zu bewegen, wobei das Steuertsil
(43) die Falle (9) in Einzugsrichtung miinimmt. Das
Steuerteil (43) kann flir diesen Teil seines Hubs

schwenkbeweglich angetrieben sein oder aber die
Falle (9) Uber ein Schrigfiichengetriebe oder einen
Umienk-Winkelhebel mitnehmen. Die zum manuellen
Offnen der Falle (9) vorgesehene DrlickernuB (21)
nimmt {iber Mitnahmeanschidge (81, 83) das Steuer-
teil in Einzugsrichtung des Riegels (29) mit, so daB
das Turschlo8 notfalls auch manuell entriegett wer-
den kann.
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Elektromotorisch angetriebenes Tiirschios

Die Erfindung betrifft ein elekiromotorisch an-
getriebenes TlrschioB geméB dem Oberbegriff des
Anspruchs 1.

Aus der DE-A-36 06 620 ist ein elektromoto-
risch angetriesbenes TirschioB bekannt, dessen
Riegel von einem Elektromotor Uber ein Zahnrad-
getriebe in das Schiofgehduse eingezogen und
aus dem Schiofgehiduse ausgefahren werden kann.
Das Ausgangszahnrad des Getriebes ist als Seg-
mentzahnrad ausgebildet, welches mit einer fest
mit dem Riegel verbundenen Zahnstangenverzah-
nung k3mmt. In der eingezogenen Siellung des
Riegels fahrt das Segmentzahnrad aus der Zahn-
stangenverzahnung aus und zieht {iber einen
Wechselhebel nachfolgend die Falle ein. Das be-
kannte TiirschioB 148t sich damit einschlieBlich des
Einziehens der Falle elekirisch, beispielsweise mit-
tels eines elekironisch kodierten Schitissels, steu-
ern. Die in Ausschubrichtung federnd vorgespannte
Falle 148t sich jedoch auch Uber einen Turdriicker
manuell &ffnen. Um auch den Riegel des Tur-
schlosses in "Notsituationen oder bei Ausfall der
elekirischen Steuerung manuell 6ffnen zu kdnnen,
ist ein zusdtzliches mechanisches Zylinderschiof
vorgesehen, durch das ein schwenkbar gelagertes
Zahnrad des Getrisbes vom Antriebsweg des Mo-
tors abgeschaltet und in Eingriff mit einer Antriebs-
verzahnung der Driickernuf8 gebracht werden kann.

Das Getriebe des bekannten Tlrschlosses ist-

vergleichsweise aufwendig, und fir das manuelle
Einziehen des Riegels ist ein zusitzliches Zylinder-
schioB erforderlich.

Es ist Aufgabe der Erfindung, den konstrukti-
ven Aufwand des bekannten Tlrschlosses zu ver-
ringern und insbesondere das den Elektromotor mit
dem Riegel kuppelnde Gefriebe zu versinfachen,
wobei sichergestellt sein soll, da der Riegel zum
Beispiel in Notsituationen auch manuell eingezogen
werden kann, ohne daf das Getriebe manuell um-
geschaliest werden muf oder die mechanischen
Komponenten des elekiro motorischen Antriebs be-
sintrachtigt werden.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB durch
die im Kennzeichen des Anspruchs 1 angegebenen
Merkmale gel8st.

Im Rahmen der Erfindung ist die zur Umset-
zung der Rotationsbewegung des Elektromotors in
eine Transiationsbewegung vorgesehene Zahnstan-
genverzahnung nicht unmittelbar an dem Riegel
vorgesehen. sondern an einem quer zur Riegelbe-
wegung translatorisch verschiebbar gefiihrten Steu-
erteil. Das Steuerteil ist flir beide Bewegungsrich-
tungen des Riegels Uber Schrigschubfldchen mit
dem Riegel gekuppelt. Das Steuerteil kann Uber
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die der eingezogenen Endstellung des Riegels zu-
geordnete Position hinaus bewegt werden und
nimmt {ber einen Mitnehmeranschlag die Falle in
Einzugsrichtung mit. Die Falle ist im Ubrigen unab-
héngig von der Betétigung durch das Steuertsil
herk&mmilich (ber eine Drlickernu8 auch manuell
einziehbar. Flir die manuelle Einziehbewegung
muB die vom Motor zum Riegel flihrende Getriebe-
kette nicht aufgetrennt werden.

Die MaBnahmen des Anspruchs 2 erfauben es,
in Notsituationen liber den nur auf der Tlrinnensei-
te vorgesehenen TUrdriicker nicht nur die Falle zu
6ffnen, sondern auch mechanisch den Riegel ein-
zuziehen. Es miissen keine Zahnrdder des Getrie-
bes manuell auf eine andere Getriebekette umge-
schaltet werden. Die Uberlastkupplung schiitzt dar-
liberhinaus Motor und Getriebe vor Uberlastungs-
schiden. Die Uberlastkupplung kann als Rutsch-
kuppiung oder Rastkuppiung, insbesondere als
Rastklinkenkupplung, ausgebildet sein. Gegebenen-
falls kann die Uberlastkupplung auch durch ein
radial beweglich gelagertes und federnd in Eingriff
mit seiner Gegenverzahnung vorgespanntes Zwi-
schenzahnrad gebildet sein.

Das Steuerteil ist flir die Einzugsbewegung des
Riegels zweckmifBigerweise quer zur Bewegungs-
richtung der Falle auf diese zu verschiebbar und
wirkt erst bei seiner {iber die eingezogene Stellung
des Riegels hinausflihrenden Bewegung Uber einen
Mitnehmeranschlag oder dergleichen in Einzugs-
richtung auf die Falle ein. Der translatorische An-
trieb der Falle in Einzugsrichtung 188t sich hierbei,
ausgehend von dem elekiromotorisch angetriebe-
nen Steuerteil in unterschiedlichster Weise realisie-
ren. In der Ausgestaltung nach Anspruch 8 wird
das Steuerteil lediglich wéhrend des den Riegel
schiebenden Hubs translatorisch verschiebbar ge-
flhrt. In der eingezogenen Stellung gibt die Fih-
rung das Steuerteil flir eine Schwenkbewegung sei-
nes der Falle benachbarten Endes in Einzugsrich-
tung der Falle frei, so das das von dem Elektromo-
tor angetriebene Steuerteil sine Schwenkbewegung
ausflihren und die Falle unmittelbar in Einzugsrich-
tung antreiben kann. In einer zweiten Variante nach
Anspruch 9 nimmt das translatorisch verschiebbar
geflihrte Steuerteil die Falle Uber ein Schrigfld-
chengetriebe in Einzugsrichtung mit. Ein &hnlicher
Effekt wird nach Anspruch 10 mit einem Winkelhe-
bel erreicht, der die Schubkraft des quer zur Falle
bewegbaren Steuerteils in sine in Einzugsrichtung
der Falle wirkende Schubkraft umienkt.

Das Steuerteil wird zweckmifigerweise an Sei-
tenwédnden des SchloBgehduses verschiebbar ge-
fiihrt. Bei Einsteck-Tirschi&ssern wird gemiB An-
spruch 13 vorzugsweise die Stulpschiene, die eine
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Schmalseitenwand des SchloBgehduses bildet,
ausgenutzt. Auf diese Weise 148t sich mit verhdlt-
nism&Big geringem Konstruktionsaufwand eine sta-
bile und exakte Fiihrung erreichen.

Das Steuertsil wird zweckm&gigerweise zur Si-
cherung des Riegels gegen gewaltsames Einschie-
ben oder Herausziehen mit ausgenutzt. Nach An-
spruch 14 wird dies durch rechtwinklig zur Bewe-
gungsrichtung des Riegels verlaufende Endab-
schnitte des das Steuerteil mit dem Riegel kup-
pelnden Kurvengetriebe-Schlitzes erreicht. Nach
Anspruch 15 kann jedoch alternativ oder auch zu-
sdtzlich an dem Steuertsil oder dem Riege! ein in
Bewegungsrichtung des Steuerteils verlaufender,
endseitig offener Schiitz vorgesehen sein, in den in
der eingezogenen Endstellung des Riegels ein Rie-
gelvorsprung an dem jeweils anderen Teil eingreift.

Im folgenden werden Ausfilhrungsbsispiele der
Erfindung anhand einer Zeichnung néher eridutert.
Hierbei zeigt:

Fig. 1 eine Seitenansicht eines elektromoto-
risch angetriebenen Einsteck-Tirschlosses bei aus-
geschobenem Riegel und ausgeschobener Falle,
wobsi der Ubersichtlichkeit wegen eine Seitenwand
abgenommen ist;

Fig. 2 eine teilweise Schnittansicht durch das
TlrschloB, gesehen entlang einer Linie Il-Il in Fig.
1

Fig. 3 eine Seitenansicht des Tlrschlosses
nach Fig. 1 bei eingezogenem Riegel und ausge-
schobener Falle;

Fig. 4 eine Seitenansicht des Turschlosses
nach Fig. 1 bei eingezogenem Riegel und moto-
risch zurlickgezogener Falle;

Fig. 5 eine Seitenansicht des Tirschlosses
nach Fig. 1 bei manuelier Offnung;

Fig. 6 eine Seitenansicht einer in dem Ttr-
schloB nach Fig. 1 einsetzbaren Uberlastkupplung;

Fig. 7 eine Schnittansicht durch die Uberlast-
kupplung, gesehen entlang einer Linie VIl-VIl in
Fig. 6;

Fig. 8 und 9 Varianten der Uberlastkupplung;

Fig. 10 eine Seitenansicht einer Variante ei-
nes elekiromotorisch gesteuerten Einsteck-TUr-
schlosses, dhnlich dem TirschloB der Fig. 1 bei
ausgeschobenem Riegel und ausgeschobener Fal-
le;

Fig. 11 eine Seitenansicht des Tlirschlosses
nach Fig. 10 bei elekiromotorisch eingezogenem
Riegel und ausgeschobener Falle und

Fig. 12 eine Seitenansicht einer weiteren Va-
riante eines Einsteck-TUrschliosses #hnlich dem
TurschloB der Fig. 1, bei ausgeschobenem Riegel
und ausgeschobener Falle.

Die Fig. 1 und 2 zeigen ein Einsteck-Tlrschiof
mit einem durch Seitenwandplatten 1, 3 und eine
schmaliseitig angeordnete Stulpschiene 5 begrenz-
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ten Schiofgehduse 7. in dem SchioBgehduse 7 ist
eine Falle 9 rechtwinklig zur Stulpschiene 5 ver-
schiebbar geflihrt, deren Kopf 11 durch eine nicht
niher dargestelite Offnung der Stulpschiene 5 aus-
tritt und deren Schwanz 13 an sinem geh&usefe-
sten, in ein Langloch 15 des Schwanzes 13 eingrei-
fenden Zapfen 17 gefiihrt ist. Eine am SchioBge-
hduse 7 abgestiitzte Schenkelfeder 19 spannt die
Falle 9 in Ausschubrichtung vor. Die Falle 9 kann
mittels einer schwenkbar im Schlofgehduse 7 gela-
gerten DriickernuB 21 mittels eines nicht nher
dargestellten, auf der Tirinnenseite angeordneten
Driickers gegen die Schenkelfeder 19 eingezogen
werden. Die DriickernuB 21 hat hierzu einen Finger
23, der Uber eine Schuiter 25 des Fallenschwanzes
13 die Falle 9 in Einzugsrichtung mitnimmt. Eine
Rickstellfeder 27 hélt die DrickernuB 21 in einer
die Falle 9 freigebenden Ruhesteliung.

In dem SchloBgehduse 7 ist im Abstand zur
Falle 9 ein Riegel 29 rechtwinklig zur Stulpschiene
5 verschiebbar ge fUhrt, der mit seinem Riegelkopf
31 durch eine nicht niher dargestelite Offnung der
Stulpschiene 5 hindurchtritt und mit seinem Riegel-
schwanz 32 innerhalb des SchloBgehduses 7 zwi-
schen zwei gehdusefesten Zapfen 33, 35 geflihrt
ist. Der Riegel 29 wird von einem Elektromotor 37
eingezogen und ausgeschoben, der auch unabhin-
gig von der Driickerbetitigung die Falle 9 sinzieht.
Der Elekiromotor 37 wird von einer nicht ndher
dargestellten Steuerschaltung, wie sie beispielswei-
se in der DE-A-36 06 620 beschrieben ist, gesteu-
ert. Die Steuerung kann hierbei auf einen elektro-
nisch kodierten Schilissel ansprechen und eine in
einem Schliefzylinderkanal 39 des Tirschlosses
angeordnete Leseseinrichtung flr den Schilssel
umfassen.

Der Elekiromotor 37 treibt Uber ein Zahnradge-
triebe 41 ein plattenférmiges Steuerteil 43 an, wel-
ches zwischen der Innenseite der Stulpschiene 5
und den Zapfen 33, 35 rechtwinklig zur Bewe-
gungsrichtung sowohl der Falle 9 als auch des
Riegels 29 linear verschiebbar geflihrt ist. Das zwi-
schen der Falle 9 und dem Riegel 29 angeordnete
Getriebe 41 umfaBt eine auf der Abtriebswelle des
Elektromotors 37 sitzende Schnecke 45, die mit
einem in der Seitenwandplatte 1 einerseits und
einer gehdusefesten Lagerplatte 47 andererseits
gelagerten Schneckenrad 49 kdmmt. Das Schnek-
kenrad 49 ist Uber eine nachfolgend noch n&her
erlduterte, lediglich ein vorbestimmtes Drehmo-
ment Ubertragende Uberlastkupplung 51 mit einem
gleichachsig angeordneten Ritzel 53 gekuppelt,
welches seinerseits mit einem Zahnrad 55 k&mmt.
Das Zahnrad 55 treibt Uber ein Ritzel 57, welches
in eine parallel zur Stulpschiene 5, d.h. parallel zur
Verschieberichtung des Steuerteils 43 verlaufende
Zahnstangenverzahnung 59 eingreift, das Steuerteil
43 an. Die rechtwinklig zur Bewegungsrichtung des
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Riegels 29 verlaufende Verschiebebewegung des
Steuerteils 43 wird Uber einen schrdg zu beiden
Bewegungsrichtungen verlaufenden Schiitz 61 in
dem Steuerteil, in welchen ein am Riegel 29 ange-
brachter Zapfen 63 eingreift, auf den Riegel 29
Gbertragen.

Fig. 1 zeigt das Tlrschlof in gesperrtem Zu-
stand, d.h. bei volistidndig aus dem Schiofgehiuse
7 ausgeschobenem Riegel 29, in der das Steuertsil
43 in seine der Falle 9 entfernt gelegene Position
gestelit ist. Fig. 3 zeigt das Turschlof bei singezo-
genem Riegel 29, jedoch ausgeschobener Falie 9,
in der der Elektromotor 37 das Steuerteil 43 der
Falle 9 unter Einziehen des Riegels 29 angendhert
hat. Wie die Fig. 1 und 3 zeigen, hat der die
Bewegung des Riegels 29 steuernde Schlitz 61 im
wesentlichen Z-Form, wobei sich an die Enden
eines schrdg sowohl zur Bewegungsrichtung des
Riegels 29 als auch der Bewegungsrichtung des
Steuerteils 43 verlaufenden Mittelabschniits 65 des
Schiitzes 61 senkrecht zur Bewegungsrichtung des
Riegels 29 verlaufende Endabschnitte 67, 69 an-
schliefien. Die Endabschnitte 67, 69 nehmen in der
vollstdndig ausgeschobenen bzw. der vollsténdig
gingeschobenen Stellung des Riegels 29 den Zap-
fen 63 auf und sichern so gewaltsames Einschie-
ben bzw. Herausziehen des Riegels 29. Als zus&tz-
liche Sicherung ist an dem Riegelkopf 31 ein Zap-
fen 71 angebracht, der in der vollstindig ausge-
schobenen Stellung des Riegels 29 in einen in
Bewegungsrichtung offenen Schlitz 73 des Steuer-
teils 43 eingreift. Der Zapfen 71, der alternativ auch
an dem Steuerteil 43 angebracht sein kann und
dann in einen Schlitz des Riegelkopfs 31 einféhrt,
sichert den Riegel 29 gegen gewaltsames Ein-
schieben.

Das Steuerteil 43 steuert auch die Einzugsbe-
wegung der Falle 9. Der Falle 9 benachbart trégt
das Steuerteil 43 einen Finger 75, der bei eingezo-
genem Riegel 29 in eine durch eine Schuiter 77
begrenzte Aussparung des Fallenschwanzes 13
einfihrt. Die Zahnstangenverzahnung 59 erstreckt
sich Uber den fiir die Riegelbewegung erforderli-
chen, zur Stulpschiene 5 parallelen, geradlinigen
Bereich hinaus und ist in einem Bereich, in wel-
chem der Zapfen 63 des Riegelkopfs 31 in den
Endabschnitt 69 des Schlitzes 61 eintritt, zur Stulp-
schiene 5 hin gebogen, so daB das mit der Zahn-
stangenverzahnung 59 kdmmende Ritzel 57 das
Steuerteil 43 um den Zapfen 63 herum in den
Figuren im Uhrzeigersinn schwenkt. Der Finger 75
nimmt hierbei, wie Fig. 4 zeigt, die Falle 9 in
Einzugsrichtung mit. Fig. 4 zeigt das TUrschlo8 bei
elekirometorisch eingezogenem Riegel 29 und
elektromotorisch eingezogener Falle 9. Um die
Schwenkbewegung des Steuerteils 43 zu ermdgli-
chen, sind die den Riegelschwanz 32 flihrenden
Zapfen 33, 35 so angeordnet, daB das Steuerteil 43
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flir die Schwenkbewegung zwischen den Zapfen
33, 63 kippen kann. Die der Stulpschiene benach-
barte Ecke ist mit einer Abflachung 79 versehen.

Das Tirschlof 148t sich unabh&ngig von dem
elektromotorischen Antrieb noifalls auch manuell
durch Betétigen des Tlrdriickers &ffnen und zwar
auch dann, wenn der Riegel 29 ausgeschoben ist
(Panikfunktion). Wie Fig. 5 zeigt, wird durch Drehen
des auf der Tirinnenseite, d.h. auf der gesicherten
Seite der Tlre angeordneten Driickers, die Driik-
kernuB geschwenkt, womit der Finger 23 lber die
am Fallenschwanz 13 vorgesehene Schulter 25 die
Falle 9 einzieht. Zugleich nimmt ein an der Driik-
kernuB 21 angeformter Vorsprung 81 das Steuerteil
43 in Offnungsrichtung des Riegels 29 mit. Der
Vorsprung 81 schlagt hierbei an einem Vorsprung
83 des Steuertsils 43, beispielsweise einem ange-
bogenen Lappen des Steuerteils 43, an. Die
Zwangsbewegung des Steuerteils 43 wird Uber die
Schrégflachen des Schlitzes 61 und den Zapfen 63
auf den Riegel 29 Ubertragen, der hierdurch in
seine eingezogene Stellung verschoben wird. Die
im Antriebsweg des Getriebes 41 zwischen dem
Elektromotor 37 und dem Steuerteil 43 angeordne-
te Uberlastkupplung 51 wird bei der manuellen
Betdtigung des Steuerteils 43 liberwunden und
kuppelt die an sich selbsthemmende Schnecke 45
ab. Die Uberlastkupplung 51 schiitzt darlberhinaus
bei elektromotorischem Antrieb des Tirschlosses
den Elektromotor 37 und das Getriebe 43 vor Uber-
lastung.

Die Fig. 6 und 7 zeigen Einzelheiten der im -
TlrschioB der Fig. 1 verwendeten Uberlastkupplung
51. Im dargestellten Ausflihrungsbeispiel ist die
Uberlastkupplung im Antriebsweg zwischen dem
mit der Schnecke 45 kdmmenden Schneckenrad
49 und dem gleichachsig zum Schneckenrad 49
angeordneten Ritzel 53 angeordnet. Die Uberlast-
kupplung 51 kann jedoch auch an jeder anderen
Stelle des Getriebes 41 vorgesehen sein.

Die Uberlastkupplung 51 der Fig. 6 und 7 ist
als Rastkupplung ausgebildet und umfaft eine Klin-
ke 85, die um eine zur Drehachse des Schnecken-
rads 49 parallele Schwenkachse schwenkbar mit-
tels eines Zapfens 87 an dem Schneckenrad 49
gelagert ist. Das relativ zu dem Schneckenrad 49
auf einer gemeinsamen Achse 89 sitzende Ritzel
53 trdgt eine Kupplungsscheibe 91, die mit dem
Ritzel 53 Uber Vorspringe 93 durch FormschluB
drehfest verbunden ist. Die Kupplungsscheibe 91
hat an ihrem AuBenumfang eine Rastaussparung
95, in die ein komplementdr geformter Rastvor-
sprung 97 der Klinke 85 eingreift. Eine an Pilzkopf-
nieten 99, 101 des Schneckenrads 49 einerseites
und der Klinke 85 andererseits geflihrte Ringseg-

- mentfeder 103 spannt die Klinke 85 radial gegen

die Kupplungsscheibe 91. Bei Uberschreiten eines
durch die Federkraft und die Form der Rastorgane
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bestimmten Drehmoments wird der Rastvorsprung
97 der Klinke 85 aus der Rastaussparung 95 der
Kupplungsscheibe 91 gehoben und das Ritzel 53
von dem Schneckenrad 49 abgekuppelt.

Die Fig. 8 und 9 zeigen Varianten der Uberlast-
kupplung, die anstelle der Uberlastkupplung 51 des
TUrschlosses der Fig. 1 verwendbar sind. In der
folgenden Beschreibung sind gleichwirkende Kom-
ponenten mit den Bezugszahlen der Fig. 1 bis 7
bezeichnet und zur Unterscheidung mit einem
Buchsfaben versehen. Zur ndheren Erlduterung
wird auf die Beschreibung der Fig. 1 bis 7 Bezug
genommen.

Fig. 8 zeigt eine Rutschkupplung 51a im An-
triebsweg des Getriebes zwischen dem mit der
Schnecke 45a kdmmenden Schneckenrad 48a und
dem auf einer gemeinsamen Achse 89a relativ zu
dem Schneckenrad 49a drehbaren Ritzel 53a. In
einer Aussparung 105 des Schneckenrads 49a sitzt
eine Reibringscheibe 107 aus einem elastomer-

elastischen Material. Eine liber Zapfen 93a durch_

FormschluB drehfest mit dem Ritzel 53a verbunde-
ne Kupplungsscheibe 91a liegt flichig reibend an
der Reibringscheibe 107 an. Die axiale Reibvor-
spannung wird durch die elastischen Eigenschaften
der Reibringscheibe 107 erzeugt, wobei die axialen
Reaktionskrifte von der Seitenwandplatie 1a des
Tlirschlosses und der Lagerplatte 47a des Getrie-
bes aufgenommen werden. Es versteht sich, daf
die axiale Vorspannung auch durch gesonderte Fe-
dern erzeugt werden kann.

Fig. 9 zeigt eine Uberlastkupplung 51b, bei
welcher eines der Stufenzahnréder radial beweglich
gelagert ist, so daB es bei Uberschreiten sines
vorbestimmten Drehmoments auBer Eingriff mit sei-
ner Gegenverzahnung kommen kann. Bei der Uber-
lastkupplung 51b ist das mit der Schnecke 45b
kdmmende Schneckenrad 49b drehfest mit dem
auf der gemeinsamen Achse 89b sitzenden Ritzel
53b verbunden. Die Achse 89b ist beiderseits der
Zahnrdder 49b, 53b in Lagerbuchssen 109, 111
aus einem elastomer-elastischen Material geiagert.
Die Lagerbuchsen 109, 111 sitzen in der Seiten-
wandplatte 1b des Turschlosses bzw. der Lager-
platte 47b des Getriebes und nehmen bei Uberla-
stung des Antriebswegs radial federnd die radiale
Ausweichbewegung der Zahnréder 489b, 53b bzw.
deren Achse 88b auf. Es versteht sich, daB die
Achse 89b auch anderweitig radial auslenkbar ge-
fihrt und radial fe dernd vorgespannt sein kann.
Die Achse 89b kann insbesondere in Langldchern
der Platten 1b, 47b radial gefiihri sein.

Im folgenden werden Varianten des elektromo-
torisch angetriebenen .Einsteck-Tirschlosses erldu-
tert, die sich von dem TlirschloB der Fig. 1 im
wesentlichen nur durch die Art der Kopplung des
Steuerteils mit der Falle unterscheiden. Gleichwir-
kende Komponenten sind mit Bezugszahlen der
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Fig. 1 und zur Unterscheidung mit einem zusiizfi-
chen Buchstaben bezeichnet. Zur niheren Erldute-
rung des Aufbaus und der Wirkungsweise wird auf
die Beschreibung der Fig. 1 bis 7 Bezug genom-
men. Auch bei den nachfolgend erlduterten Varian-
ten des Tirschlosses sind die anhand der Fig. 8
und 9 erlduterten Varianten der Uberlastkupplung
verwendbar.

Das Steuerteil 43¢ des in den Fig. 10 und 11
dargesteliten TUrschlosses ist wiederum zwischen
der Stulpschiene 5¢ einerseits und Flhrungszapfen
33c, 35¢c des Riegelschwanzes 32¢ rechtwinklig zur
Bewegungsrichtung des Riegels 29c¢ verschiebbar
gefiihrt und Uber den Schrégschubschiitz 61c so-
wie den Flihrungszapfen 63¢ mit dem Riegel 29c
gekuppeit. Das Steuerteil 43¢ ist ausschlieflich li-
near verschiebbar geflhrt und trdgt an seinem der
Falle 9¢ benachbarten Ende einen Schubfinger
113, dem an der Falle 9c eine Schrégschubfldche
115 gegenlberliegt. Fig. 10 zeigt das TlrschioB bei
ausgeschobenem Riegel 29c, bei welcher der Elek-
tromotor 37c das Steuerteil 43¢ iiber das Getriebe
41c und die in dieser Ausflihrungsform insgesamt
geradlinige Zahnstangenverzahnung 59c¢ in seine
der Falle 9c entfernt gelegene Stellung verschoben
hat. Fig. 11 zeigt mit ausgezogenen Linien das
TirschioB bei elektromotorisch singezogenem Rie-
gel 29c¢. In dieser Stellung hat sich der Schubfinger
113 der Schrigschubfidche 115 der Faile 9¢ ange-
nahert. Wird das Steuertsil 43¢ in Einzugsrichtung
des Riegels 29c weiter angetrieben, so nimmt der
Schubfinger 113 die Falle 9¢ in Einzugsrichtung bis
in die in Fig. 11 gestrichelt eingezeichnete, singe-
zogene Siellung mit. Im Falleneinzugshub des
Steuerteils 43c greift der Zapfen 63¢ in den in
Verschieberichtung des Steuerteils 43c verlaufen-
den Endabschnitt 69¢c des Schridgschubschiitzes
61c ein. Die Schragschubfliche 115 bildet die Be-
grenzung einer Aussparung der Falle’ 9c, so daf
die Falle unabhZngig von der elekiromotorischen
Verstellung des Riegels 29¢ auch manuell Uber
den Turdrlicker eingezogen werden kann. Die im
Antriebsweg des Getriebes 41c¢ zwischen dem
Elektromotor 37¢ und dem Steuerteil 43c angeord-
nete Uberlastkupplung 51c schiitzt wiederum den
Antriebsweg vor Uberlastung und erm&glicht Uber
die Mitnahmeanschidge 81¢, 83c der Driickernuf
21c bzw. des Steuerteils 43c das Entriegein und
Offnen des Tirschlosses in Notsituationen.

Das elektromotorisch anireibbare Einstecktiir-
schiof der Fig. 12 hat wiederum ein ldngs der
Stulpschiene 5d gefiihries Steuerteil 43d, das Uber
einen Schrigschubschlitz 61d flir beide Bewe-
gungsrichtungen mit dem Riegel 29d gekuppelt ist.
Der Elektromotor 37d treibt das Steuerteil 41d in
beiden Bewegungsrichtungen Uber das Getriebe
41d und die an dem Steuerteil 43d vorgesehene
Zahnstangenverzahnung 59d an. Fiir den Antrieb
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der Falle 9d in Einzugsrichtung ist an dem Schlos-
gehduse 7d ein Winkelhebel 117 schwenkbar gela-
gert, der mit seinem ersten Arm 119 von einer der
Falle 9d benachbarten Anschlagfliche 121 des
Steuerteils 43d zur Falle 9d hin mitgenommen wird
und mit seinem anderen Arm 123 Uber die am
Fallenschwanz 13d vorgesehene Schulter 77d die
Falle 9d in Einzugsrichtung mitnimmt. Fig. 12 zeigt
mit ausgezogenen Linien das TirschloB bei ausge-
schobenem Riegel 29d und ausgeschobener Falle
9d. Das Steuerteil 43d befindet sich hierbei in
seiner der Falle 9d entfernt gelegenen Stellung.
Wird das Steuerteil 43d von dem Elekiromotor 37d
der Faile 9d angendhert, so wird der Riegel 29d
singezogen, und bei dem {ber die eingezogene
Stel lung des Riegels 29d hinausgehenden Hub
des Steuerteils 43d wird Uber den Winkelhebel 117
nachfolgend auch die Falle 9d eingezogen. Fig. 12
zeigt mif gestrichelten Linien das Steuerteil 43d
und den Winkelhebel 117 bei eingezogener Faile
gd.

Die im Antriebsweg des Getriebes 41d vorge-
sehene Uberlastkupplung 51d schiitzt wiederum ei-
nerseits den Antriebsweg vor Uberlastung und er-
laubt das manuelle Offnen des verriegelten Tiir-
schiosses durch Betétigen des Driickers. Die Driik-
kernuf 21d trigt einen Mitnehmeranschlag 81d,
der Uber einen Gegenanschlag, hier in Form einer
Aussparung 83d, in die der Anschlag 81d eingreift,
das Steuerteil 43d in Offnungsrichtung des Riegels
29d mitnimmt.

Fiir die zusiizliche Sicherung des Riegels 29d
gegen gewaitsames Einschieben ist auf der fallen-
fernen Seite des Steuerteils 43d ein Vorsprung 125
angeformt, der sich bei volistdndig eingeschobe-
nem Riegel 29d an einem gehdusefesten Zapfen
127 abstlitzen kann. Diese Art der zuséizlichen
Einschubsicherung kann auch bei den vorstehend
eriduterten TUrschiBssern vorgesehen werden.

Anspriiche

1. Elekiromotorisch angetriebenes TirschioB,
umfassend ein SchloBgehduse (7), eine Uber einen
Drlicker in das SchioBgehduse (7) gegen eine Aus-
schubfeder (19) einziehbare Falle (9), einen zwi-
schen einer eingezogenen Stellung und einer aus-
geschlossenen Stellung verschiebbaren Riegel (29)
und einen Stellantrieb (37, 41, 43) mit einem Elek-
fromotor (37), mit einem den Elektromotor (37) flr
beide Bewegungsrichtungen mit dem Riegel (29)
kuppe!nden Getriebe (41, 43) und mit einer Mitneh-
mereinrichtung (75, 77; 113, 115; 117) flr die Falle
{9). die bei Antrieb des Getriebes (41, 43) in Ein-
zugsrichtung des Riegels (29) Uber dessen einge-
zogene Stellung hinaus die Falle (9) in Einzugsrich-
tung mitnimmt, dadurch gekennzeichnet, daB
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der Stellantrieb (37, 41, 43) ein quer zur Bewe-
gungsrichtung des Riegels (29) an dem Schiofige-
hduse (7) verschiebbar gefiihrtes. Steuerteil (43)
aufweist, das Uber ein Kurvengetriebe (61, 63) mit
schrdg zu den Bewegungsrichtungen des Riegels
(29) und des Steuerteils (43) verlaufenden Schub-
flichen mit dem Riegel (29) gekuppelt ist und bei
seiner der Einzugsrichtung des Riegels (29) zuge-
ordneten Bewegung unter Mitnahme der Falle (9)
Uber die dem eingezogenen Riegel (29) zugeord-
nete Stellung hinaus bewegbar ist.

2. TurschioB nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB im Antriebsweg des Getriebes
(41, 43) zwischen dem Elektromotor (37) und dem
Steuerteil (43) eine das Ubertragbare Drehmoment
begrenzende Uberlastkupplung (51) angeordnet ist
und daB eine Uber den Driicker betétigbare Driik-
kernuB (21) einen Mitnehmeranschiag (81) trégt,
der Uber einen Gegenanschlag (83) an dem Steuer
teil (43), das Steuerteil (43) bei der Falleneinzugs-
bewegung der DriickernuB8 (21) in Riegeleinzugs-
richtung mitnimmt. .

3. TlrschioB nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Uberlastkupplung als
Rutschkupplung (51a) ausgebildet ist.

4. TurschloB nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Uberlastkupplung (51) als
Rastkupplung ausgebildet ist.

5. TirschloB nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Rastkupplung (51) zwei glei-
chachsig angeordnete Zahnrdder (49, 53) eines
Stufenzahnrads miteinander kuppelt und eine radial
schwenkbar an dem durchmessergréBeren Zahn-
rad (49) gelagerte Rastklinke (85) aufweist, die in
eine radiale Aussparung (95) des durchmesserklei-
neren Zahnrads (53) federnd eingreit.

6. TlrschioB nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daf das Getriebe (41, 43) zur Bil-
dung der Uberlastkupplung (51b) ein radial beweg-
lich gelagertes und federnd in Eingriff mit seiner
Gegenverzahnung vorgespanntes Zwischenzahnrad
(49b) aufweist.

7. TurschloB nach einem der Ansprliiche 1 bis
6, dadurch gekennzsichnet, daB das Getriebe (41,
43) als Zahnradgetriebe ausgebildet ist, dessen
Ausgangsritzel (59) mit einer an dem Steuerteil (43)
in dessen Verschieberichtung sich erstreckenden
Zahnstangenverzahnung (59) kdmmt.

8. TlrschloB nach Anspruch 7. dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Steuerteil (43) fur die Ein-
zugsbewegung des Riegels (29) quer zur Bewe-
gungsrichtung der Falle (9) auf diese zu verschieb-
bar ist und der Falle (9) benachbart einen in der
eingezogenen Stellung des Riegels (29) in Eingriff
mit der Falle (9) bringbaren Mitnehmeranschlag
(75) aufweist, daB das Steuerteil (43) in einer Fih-
rung (5, 33, 35) verschiebbar geflihrt ist, die in der
eingezogenen Stellung des Riegels (29) eine
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Schwenkbewegung des Steuerteils (43) in Einzugs-
richtung der Falle (9) zuldBt und daB der das Steu-
erteil (43) Uber die dem eingezogenen Riegel (29)
zugeordnete Stelluing hinaus antreibende Bersich
der Zahnstangenverzahnung (59) quer zu dem den
Riegel (29) antreibenden Bereich der Zahnstangen-
verzahnung (59) verlduft.

9. TirschloB nach einem der Anspriiche 1 bis
7. dadurch gekennzeichnet, daB das Steuerteil
{43c) fiir die Einzugsbewegung des Riegels (29¢)
quer zur Bewegungsrichtung der Falle (9c) auf die-
se zu verschiebbar ist und bei seiner in Einzugs-
richtung des Riegels (29c) liber die dem eingezo-
genen Riegel (29c) zugeordnete Steliung hinaus-
flihrenden Verschiebebewegung Uber eine zu den
Verschieberichtungen sowoh! des Steuerteils (43c)
als auch der Falie (9¢) schrég verlaufende Schub-
fliche (115) eines die Falle (9¢) in Einzugsrichtung
treibenden Kurvengetriebes (113, 115) die Falle
(9¢) mitnimmt.

10. TlrschioB nach einem der Anspriiche 1 bis
7. dadurch gekennzeichnet, daB das Steuerteil
(43d) flr die Einzugsbewegung des Riegels (29d)
quer zur Bewegungsrichtung der Falle (9d) auf
diese zu verschiebbar ist und der Falle (9d) be-
nachbart einen Mitnehmeranschiag (121) aufweist,
der {iber einen schwenkbar am Schlofgehduse (7d)
gelagerten Winkelhebel (117) bei seiner in Einzugs-
richtung des Riegels (29d) Uiber die dem eingezo-
genen Riegel (29d) zugeordnete Stellung hinaus-
fuhrenden Verschiebebewegung die Falle (9d) in
Einzugsrichtung mitnimmt.

11. TUrschioB nach einem der Anspriiche 1 bis
10, wobei es als EinsteckschloB ausgebildet ist,
dessen Riegel (29) und Falle (9) rechtwinklig zu
einer eine Schmalseitenwand des Schlofgehiduses
(7) bildenden Stulpschiene (5) verschiebbar sind,
dadurch gekennzeichnet, daB das Steuertsil (43) an
der Innenseite der Stulpschiene (5) verschiebbar
gefiihrt ist.

12, Tirschiof nach Anspruch 11, dadurch ge-
kennzeichnet, da8 das Getriebe (41, 43) einschlie-
lich der Zahnstangenverzahnung (59) in dem Be-
reich des Schlofgehduses (7) zwischen dem Rie-
gel (29) und der Falle (9) angeordnet ist.

13. TiirschioB nach einem der Anspriiche 1 bis
12, dadurch gekennzeichnet, daf das den Riegel
(29) mit dem Steuerteil (43) kuppeinde Kurvenge-
triebe (61, 63) einen schrdg zu den Bewegungs-
richtungen des Riegels (29) und des Steuerteils
(43) verlaufenden Schlitz (61) in dem Steuerteil (43)
und einen in den Schiitz (61) eingreifenden Zapfen
(63) an dem Riegel (29) aufweist.

14, TUrschioB nach Anspruch 13, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Schlitz (61) Z-Form hat, wo-
bei an einen schrig zu den Bewegungsrichtungen
des Riegels (29) und des Steuerteils (43) verlaufen-
den Mittelabschnitt (65) des Schlitzes (61) im we-
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sentlichen rechtwinklig zur Bewegungsrichtung des
Riegels (29) verlaufende Endabschnitte (67, 69)
anschliefen.

15. TUrschioB nach einem der Anspriiche 1 bis
14, dadurch gekennzeichnet, daB der Riegel (29)
und das Steuerteil (43) mit einander zugeordneten,
den ausgeschiossenen Riegel (29) gegen Zurlck-
driicken in das Schiofgehduse (7) sichernden Ver-
riegelorganen (71, 73) versehen sind, von denen
eines als im wesentlichen in Bewegungsrichtung
des Steuerteils (43) verlaufender, endssitig offener
Schiitz (73) und das andere als in der eingezoge-
nen Steliung des Riegels (29) in den Schiitz (73)
einflihrbarer Riegelvorsprung (71) ausgebildet ist.
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