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@ Gleitschwelle fiir Verkehrswege, bestehend aus Fertigteilen.

&) Bei einer Gleitschwelle flir Verkehrswege, die
aus mit Hilfe von platienférmigen Teilen oder Ab-
schnitten hergestellten Fertigteilen besteht, sind letz-
tere als einen Teilquerschnitt der Gleitschwelle bil-

dende Haibelemente ausgebildet.
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Gleitschwelle fiir Verkehrswege, bestehend aus Fertigteilen

Die Erfindung bezieht sich auf eine Gleit-
schwelle flir Verkehrswege, welche aus mit Hilfe
von plattenférmigen Teilen oder Abschnitten herge-
steilten Fertigteilen besteht.

Aus der DE-PS 30 36 227 ist eine derartig auf
die Fahrbahn aufsetzbare, im Einsatz verschiebba-
re Gleitschwelle bekannt, welche aus Stahlplatien
zusammengesetzt ist, wobei die beiden Seitenplat-
ten durch eine durchgehende Deckplatte verbun-
den und mindestens an ihren unteren Ridndern
durch Distanzstlicke gegeneinander abgestitzt
sind. Diese vornehmlich im Baustellenbetrieb ein-
seizbare Gleitschwelle ist mit einer von letzteren
beabstandete, durch Pfosten o.dgl. verbundene
Stahlleitplanke versehen.

Diese insgesamt als Schutzplankeneinrichtung
zu bezeichnende Vorrichtung hat sich in der Praxis
weitgehend bewdhrt; sie ist jedoch in ihrem Aufbau
aufwendig; ihr Transport und ihre Verlegung ist nur
mit Hilfe von Krdnen mdglich.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Gleitschwelle der eingangs erw8hnten Art zu schaf-
fen, die nichi nur ohne Verwendung von Hilfsmit-
teln vom Bedienungspersonal verlegt bzw. auch
verschoben werden kann, sondern auch aufgrund
ihrer Konstruktion mehreren Zwecken zufiihrbar ist.

Die Aufgabe wird dadurch geldst, daB erfin-
dungsgemiB die Fertigteile als einen Teilquer-
schnitt der Gleitschwelle bildende Haibelemente
ausgebildet sind.

Wenn auch aus fertigungstechnischen Grliinden
die Halbelemente meist im Querschnitt und in ih-
rem Aufbau gleich ausgebildet werden, ist diess
Herstellungsweise jedoch nicht Bedingung, so daB
auch unterschiedliche Querschnitte als Halbele-
mente Verwendung finden k&nnen.

Nach einer besonders zweckméBigen Ausfiih-
rungsform sind die Halbelemente Riicken an Riik-
ken verlegbar; die Halbelemente k&nnen versetzt
zueinander verlegbar sein.

Durch die besondere Gestaltung der Fertigteile
ist es auch mdglich, daB zwischen den Halbele-
menten Abstandshalter, vorzugsweise Distanzel-
emente. angeordnet sind. Aufgrund der besonderen
Gestaliung der Halbelemente ist es also mdglich,
eine als Foppelgleitschwelle ausgebildete, aus zwei
Halbelemsnten jeweils bestehende Gleitschwelle an
inrer mittigen Fuge zu trennen und die Halbele-
menie einzeln im Abstand voneinander weiterzu-
flhren und gegebenenfalls spiter wieder zusam-
menzuflihren.

Auf der anderen Seite ist es auch mdglich, dal
die Haibelemente als einzelne Abweiseinrichtung
ausgebildet sind. Demzufolge ist es ohne weiteres
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mdglich, die erfindungsgemis vorgesehenen Halb-
elemente einerseits als Doppslelemente und ande-
rerseits als jeweils im Abstand voneinander gehal-
tene Einzelelemente oder auch als einzelne Gleit-
schwelle zu verwenden.

Nach einer besonders bevorzugten Ausfih-
rungsform der Erfindung bestehen die Riicken der
Halbelemente aus Platten. vorzugsweise aus Stahl;
die Platten k&nnen die gesamten Rickwinde bil-
den und lotrecht angeordnet sein. Auf diese Weise
I&Bt sich bei einer Rucken-an-Rlcken-Anordnung
eine Verbindung der Halbelemente schaifen, bei
der durch die Doppelwandigksit der Rlckenwinde
jeweils von beiden Fahrbahnseiten aus ein mittiges
relativ massives, z.B. aus Stahlplatten bestehendes
Zugband erhalten wird, wobei die restliche Ausbil-
dung des Querschnitts der Gleitschwelle "beliebig"
sein kann.

Um diesen Zweck besonders wirkungsvoll zu
erreichen, bilden vorzugsweise die Platten die ge-
samten Riickwédnde und sind lotrecht angeordnet.

Weiterhin ist es mdéglich, daB an den Rickwin-
den senkrecht davon abstehende Plattenabschnitie,
vorzugsweise aus Stahl, befestigt sind; die Platten-
abschnitte kdnnen mindestens teilweise die Boden-
wande, gegebenenfalls mit GleitfiBen bilden, sie
kdnnen auch mindestens teilweise die Stirnwand
bilden. In diesem Zusammenhang ist darauf hinzu-
weisen, daB es keineswegs Bedingung ist, daB die
erfindungsgemife Gleitschwelle auf dem Verkehrs-
weg oder dem Boden verschisbbar gelagert ist; es
ist vielmehr selbstverstindlich auch mdglich, die
Gleitschwelle im Boden oder in der Verkehrsfliche
auf beliebige Weise zu verankern.

Vorzugsweise kann bei Anordnung einer Bo-
denwand vom freien Rand derselben ein abge-
kropfter Streifen, vorzugsweise aus Stahl als Ab-
weisfliche beim Fahrzeugaufprall ausgebildet sein.

Da es sich bei der erfindungsgeméBen Gleit-
schwelle um eine gewichtsmdfig relativ leichte
Vorrichtung handslt, wobei die Gesamththe der
Gleitschwelle zwischen 40 cm und 50 cm und
deren Breite in etwa gleich sein sollte, kann im
durch die Riickwand und die Bodenwand gebilde-
ten Rahmen ein Flllk8rper eingebracht sein; dieser
Flllk8rper kann aus einem Kunststoffgehduse, ge-
gebenenfalls mit einem Flllstoff, 2.B. aus Reifenre-
cyclingmaterial, bestehen.

Auf der anderen Seite ist es auch mdglich, daB
die Halbeloemente als Hohlk8rper aus Platten, z.B.
aus Stahl, bestehen.

Fir die Verbindung der Riicken an Ricken
verlegten Halbelemente kdnnen beliebige Verbin-
dungsmitiel vorgesehen werden. So wére es mog-
lich, eine Verschweiung der aneinanderliegenden
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Halbelemente jeweils an den freistehenden Rén-
dern vorzunehmen. Es ist jedoch auch mdglich,
daB die Rickwinde von zwei aneinanderliegenden
Halbelementen durch eine Osen/Bolzen-Verbin-
dung miteinander verbunden sind. Dabei k&nnen
die Riickwénde jewseils mit Laschen o.dgi. zur Auf-
nahme der Bolzen und mit Schlitzen o.dgl. zum
Durchstecken derselben versehen sein; die La-
schen o.dgl. und die Schlitze o.dgl. sind zweckm4-
Bigerweise symmetrisch an den die Rickwinde
bildenden Platten angebracht.

Auch wenn bei der Herstellung einer Doppel-
gleiiwand die Halbelemente versetzt angeordnet
werden sollten, ist eine spiegelbildgleiche Ausbil-
dung derselben besonders bevorzugt.

Auf der Zeichnung sind beispielsweise Ausfiih-
rungsformen stark schematisiert dargestellt; sie
werden nachfolgend ndher beschrieben. Es zeigt:

Fig. 1 einen Querschnitt durch eine Doppei-
gleitschwelle;

Fig. 2 einen Querschnitt dhnlicher Art durch
eine abgewandelte Ausflihrungsform;

Fig. 3 einen Querschnitt durch eine weitere
abgewandelte Ausflihrungsform;

Fig. 4 ein Beispiel flir eine Verbindung zwei-
er Halbelemente und

Fig. 5 ein abgewandeltes Beispiel fiir eine
Verbindung der Halbelemente.

Eine Doppelgleitschwelle 1 nach Fig. 1 besteht
aus zwei spiegelbildgleich ausgebildeten Halbele-
menten 2, 3, die mit ihren jewsiligen Riickwdnden
4 und 5 aneinander befestigt sind. Wie aus Fig. 4
und 5 ersichtlich ist, sind die jeweiligen Halbele-
mente jedoch so in bezug aufeinander versetzt
miteinander verbunden, daB die in Querrichtung
verlaufende Fugen 6 bzw. 7 zwischen den einzel-
nen Halbelementen in etwa auf der Hiifte des
gegenliberliegenden Halbelemente verlaufen.

Auf diese Weise wird bei einer Verbindung der
beiden Riickwédnde 4 und 5 - wie 2.B. weiter unten
ndher beschrieben - ein Verbund geschaffen, der
aus einzelnen Halbelementen zusammengesetzt
ist, weiche z.B. eine HGhe von ca. 50 cm und eine
FuBbreite von 25 cm besitzen.

Es liegt auf der Hand, daf das Profil der Halb-
elemente beliebig sein kann. Im vorliegenden Fall
ist von einem Profil ausgegangen, bei dem an eine
lotrechte Abweisfliche im Bodenbersich 8 eine
schrige Auffahrfliche 9 angeschiossen ist, wobei
im Kronenbereich der Halbelemente wiederum eine
beispielsweise 10 cm hohe lotrechte Abweisfldche
10 vorgesehen ist.

Bei der in Fig. 1 dargestellten Ausflihrungsform
finden ca. 4 mm starke Stahiplatten Verwendung.
Wiahrend es natlirlich mdglich ist, die jeweiligen
Stirnseiten oder zumindest nur eine Stirnseite eines
Halbelements mit einer dem gesamten Queschnitt
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des letzteren enisprechenden Stahiplatte abzu-
schilieBen, kdnnen - wie dargestellt - auch an ihren
beiden Enden offene Halbelemente Verwendung
finden, deren Bodenwand 11 aus zwei aufeinander-
gerichteten Flanschen besteht, so dal die Zugédng-
lichkeit des Inneren der Halbelemente vom Boden
aus gewdhrleistet ist. Die Rickwand 5 und der
etwa 10 cm hohe lotrechte Abweisabschnitt 8 des
Halbelementes kann durch zwei oder drei T-f&rmi-
ge Streben 12 ausgesteift werden.

Wie weiter unten ndher beschrieben, werden
die Ricken an Riicken anliegenden Halbelemente
2 und 3 mit einer Bolzen/Osen-Verbindung zusam-
mengehalten.

Die jeweiligen Bolzen 20 bzw. 21 erstrecken
sich beispielsweise auf einer H&he von 30 cm und
sind durch L8cher oder Schlitze 22 in der Stirn-
wand 23 von oben in die Halbelemente einfiihrbar.
Die Bolzen weisen abgekrOpfte Enden 24 auf, so
daB sie durch ihre Halterungen 25 zwar durchge-
steckt werden kdnnen; sie kdnnen jedoch nicht
hindurchrutschen.

Jeweils an den Innenseiten der Riickwdnde 4
und 5 sind Flansche 30,32 angeschweiBt,die in
entsprechenden Bohrungen die Bolzen 20 oder 21
aufnehmen. Die Flansche 30 sind an der Riickwand
4 befestigt und greifen durch Schlitze 31 in der
Riickwand 5; die Flansche 32 sind an der Rick-
wand 5 befestigt und greifen durch Schlitze 33 in
der Riickwand 4. Die Wirkungsweise der Flansche
80,81 wird weiter unten n&her erldutert.

Bei der in Fig. 4 dargestellten Ausfithrungsform
ist wieder von einer Doppelgleitschwelle mit spie-
gelbildgleichen Querschnitt ausgegangen worden.
Die jewsiligen Rulckwande 50, 51 sind durch
Schweifindhte miteinander verbunden. Solche
Schweindhte kénnen zwischen den Stirnwidnden
54 und 55 und an den jeweiligen lotrechten Anla-
gerdndern der einzelnen Halbelemente vorgesehen
werden.

Die Riickwdnde sind mit lotrecht von ihnen
abstehenden Bodenwénden 56, 57 verbunden, die
gegebenenfalls mit GleitfliBen versehen sein kdn-
nen. Im unteren Bereich der Halbelemente sind
wiederum von der Bodenwand 58 bzw. 57 senk-
recht abstehende Abweisstreifen 58, 59 vorgese-
hen, die lotrecht verlaufen.

In den Raum zwischen der Stirnwand 54 der
Riickwand 51 der Bodenwand 56 und der Abweis-
wand 58 ist ein FlllkSrper 60 eingesetzt.

Dieser FlillkSrper kann aus einem Kunststoff-
gehduse bestehen, in welchem z.B. Reifenrecy-
clingmaterial enthalten ist. Auf der einen Seite
kann, wie mit der strichierten Linie 61 angedeutet,
der Querschnitt dieses Kunststoffgehduses in etwa
dem Querschnitt der Halbelemente 1 und 2 nach
Fig.1 angepaBt sein, auf der anderen Seite ist auch
eine Ausflihrungsform eines Querschnitts m&glich,
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~ie er mif der strichierten Linie 62 angedeutet ist.

Das Fillmaterial bzw. das Gehduse wird bei
sinem Fahrzeugaufprall, insbesondere einem stér-
keren Fahrzeugauf prall verstdndlicherweise zer-
stdrt, wahrend die zusammengesetzten Ricken-
winde 50 und 51 gewissermaBen als Zugband
wirken. Solliten die beiden Halbelemente, die zu-
sammen eine Doppelgleitschwelle bilden, mit Gleit-
f.Ben versehen sein, so wird bei einem mehr oder
weniger starken Fahrzeugaufprall die Gleitschwelle
aus threr Ruhestellung verschoben und beult sich
entsprechend aus. Versuche haben gezeigt, daB
Ausbsulungen bis zu 1,5 m mdglich sind, ohne daf
das Zugband reift.

Es liegt auf der Hand, daB auch ein einzeines
Halbelement als Einzelgleitschwelle Verwendung
finden kann, wobei in diesem Fall eine Veranke-
rung des Halbelements mit dem Erdboden oder mit
der Verkehrsfldche erforderlich sein dirfte.

Nach Fig. 3 sind zwei Halbelemente 70 und 71
im Abstand voneinander angeordnet, wobei zwi-
schen diesen Halbelementen als Abstandhalter
Profileisen, rohrfdrmige Profile o.dgl. Verwendung
finden. Diese Profileisen 72 und 73 sind an ihren
freien Enden durch Plaiten 74, 75 die wiederum
z.B. mit Schraubverbindungen 76 mit der jeweiligen
Rickwand 77 des Halbelements 71 bzw. 78 des
Halbelements 70 verbunden sind.

Auf die eben beschriebene Weise ist es erst-
malig mdgiich, gleich ausgebildete Halbelemen-
te,die jeweils eine Einzelgleitschwelle bilden, im
Abstand voneinander anzuordnen, sei es als ver-
schiebbare Doppelgleitschwelle oder sei es als mit
dem Erdboden bzw. dem Verkehrsweg verankerte
Doppelgleitschwelle.

Bei der eben beschriebenen Ausflihrungsform
ist von einem in sich geschlossenen Hohlprofil -
zusammengesetzt aus Stahlplatien - ausgegangen
worden. wobei jeweils Profileisen 80 und 81 den
etwa 10 cm hohen lotrechten Abweisbereich der
Halbelemente aussteifen und abstiitzen.

Die in Fig. 4 und 5 dargestellten Ldngsschnitte
durch eine Anzahl von fest miteinander verbunde-
nen Halbelementen 2 bzw. 2 zeigen zwei unter-
schiedliche Verbindungsmdglichkeiten der Rick-
wande aneinander.

Grundsatzlich unterscheiden sich diese beiden
Verbundmdglichkeiten dadurch, daB bei der Aus-
fihrungsform nach Fig. 4 auch die Halbelemente in
Gleitschweilenldngsrichtung unmittelbar miteinan-
der fest verbunden sind, wihrend bei der Ausflh-
rungsform nach Fig. 5 eine Verbindung der einzel-
nen Halbelemente lediglich mit den gegeniiberlie-
genden Halbelementen vorgenommen ist.

Die jeweiligen Halbelemente 2 und 3 sind, wie
aus Fig. 4 und 5 ersichtlich, jeweils versetzt zuein-
ander mit ihren Rickwidnden 4 und 5 aneinander-
lisgend miteinander fest verbunden.
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Wihrend die an der Riickwand 4 verschweiB-
ten Laschen 30 durch die Schiitze 31 hindurchge-
steckt sind, sind die Laschen 32, die an der Wand
5 angeschweifit sind, durch die Schlitze 33 in der
Rickwand 4 hindurchgesteckt. Die Anordnung er-
folgt wechselseitig, so daB jede Rickwand in einer
Ebene einen Schlitz und eine Lasche aufwaist,
wobei mindestens zwei soicher Ebenen an den
Halbelementen vorgesehen sind.

Die Ausflhrungsform nach Fig. 4 und 5 glei-
chen sich in bezug auf die eben beschriebene
Verbindung.

In Fig. 5 ist jedoch noch eine zusitzliche Ver-
bindung in L&ngsrichtung der Gleitschwelle vorge-
sehen, wobei parallel zu den Riickwédnden 4 und 5
Laschen 80 bzw. 81 vorgesehen sind, die ebenfaiis
mit Bohrungen-versehen sind und in einer Ebene
unterhalb bzw. oberhalb der Laschen 32 bzw. 30
liegen. Diese Laschen verbinden die sinzelnen
Halbelemente unmittelbar in L3ngsrichtung der
Gleitschwelle, so daB bei einem Fahrzeugaufprall
nicht nur die einzelnen Bolzen und die entspre-
chenden Laschen 30 und 32 beansprucht werden,
sondern auch die Laschen 80 und 81 mitwirken.

Anspriiche

1. Gleitschwelle flir Verkehrswege, bestehend
aus mit Hilfe von plattenfdrmigen Teilen oder Ab-
schnitten hergesteliten Fertigieilen, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Fertigteile als einen Teilquer-
schnitt der Gleitschwelle bildende Halbelemente
ausgebildet sind.

2. Gleitschwelle nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Halbelemente Riicken an
Rucken verlegbar sind.

3. Gleitschwelle nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Halbelemente versetzt zuein-
ander verlegbar sind.

4, Gleitschwelle nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, daf zwischen den Halbele-
menten Abstandshaiter, vorzugsweise Distanzel-
emente, angeordnet sind.

5. Gleitschwelle nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Halbelemente als einzeine
Abweiseinrichtung ausgebildet sind.

8. Gleitschwelle nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daf
die Riicken der Halbelemente aus Platten, vorzugs-
weise aus Stahl, bestehen.

7. Gleitschwelle nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Platten die gesamten Rick-
wénde bilden und lotrecht angeordnet sind.

8. Gleitschwelle nach Anspruch 6 oder 7, da-
durch gekennzeichnet, daB an den Riickwinden
senkrecht davon abstehende Plattenabschnitte, vor-
zugsweise aus Stahl, befestigt sind.
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8. Gleitschwslle nach Anspruch 8, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Plattenabschnitte mindestens
teilweise die Bodenwinde, gegebenenfalls mit
Gleitflifen, bilden.

10. Gleitschwelle nach Anspruch 8 oder 9, da- 5
durch gekennzeichnet, daB die Plattenabschnitte
mindestens teilweise die Stirnwand bilden.

11. Gleitschwelle nach Anspruch 9 oder 10,
dadurch gekennzeichnet, daB vom freien Rand der
Bodenwand ein abgekrépfter Streifen, vorzugswei- 10
se aus Stahl, als Abweisfliche beim Fahrzeugauf-
prall ausgebildet ist.

12. Gleitschwelle nach einem oder mehreren
der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
daB im durch die Rickwand und die Bodenwand 15
gebildeten Rahmen ein Fliilkdrper eingebracht ist.

13. Gleitschwelle nach Anspruch 12, dadurch
gekennzeichnet, daB der Fillk&rper aus einem
Kunststoffgehduse, gegebenenfalls mit einem Fil-
stoff, z.B. aus Reifen recyclingmaterial besteht. 20

14. Gleitschwelle nach einem oder mehreren
der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
daB die Halbelemente als Hohlk&rper aus Platten,

z.B. aus Stahl, bestehen.

15. Gleitschweile nach sinem oder mehreren 25
der Ansprliche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet,
daB die Riickwédnde von zwei aneinanderliegenden
Halbelementen durch eine Osen/Bolzen-Verbin-
dung miteinander verbunden sind.

16. Gleitschwelle nach Anspruch 15, dadurch 30
gekennzeichnat, daf die Rlckwénde jeweils mit
Laschen o.dgl. zur Aufnahme der Bolzen und mit
Schiitzen o.dgl. zum Durchstecken derselben ver-
sehen sind.

17. Gleitschwelle nach Anspruch 16, dadurch 35
gekennzeichnet, daB die Laschen o.dgl. und die
Schiitze 0.dgl. symmetrisch an den die Rlckwénde
bildenden Platten angeordnet sind.

18. Gleitschwelle nach einem oder mehreren
der Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, 40
daR die Halbelemente spiegelbildgleich ausgebildet
sind.
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